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POR LA QUE SE APRUEBA LA CIRCULAR DE ASESORAMIENTO CA-AGA-14-07

PLAN DE TRASLADO DE AERONAVES INUTILIZADAS, PRIMERA EDICION —
ANO 2022. ---

Asuncién, ) de | 1Al de 2022

VISTO: Los Memorandums DNAMA N° 02/2022 del Departamento de Normas de
Aerédromos y Medio Ambiente, GNAGA N° 05/2022 de la Gerencia de 17ormas

de Aer6dromos y Ayudas Terrestres; las providencias de la Subdireccién de

Navegacién Aérea y de la Direccién de Aerondutica; el Dictamen N°© 106/2022
de la Asesorfa Juridica (Exp. DINAC N° 158489), y, -

CONSIDERANDO: Que, el Departamento de Normas de Aerdédromos y Medio Ambiente,
comunica la elaboracién de una propuesta de Circular de Asesoramiento
denominada “CA-AGA-14-07 Plan de Traslado de Aeronaves Inutilizadas,

Primera Edicién — Afio 2022” y remite para revisién y continuacién del Proceso
administrativo de aprobacién.------- B :

Que, asimismo informa que se efectuaron los procesos previos a la solicitud de
aprobacién de la mencionada CA, conforme a lo que establece el docimento

“Reglas para el desarrollo, homologacion y enmienda de reglamentos,
manuales técnicos y otros documentos”. -

Que, la presentacion se efectiia conforme a los requisitos establecidos en el
Capitulo 2 para la redaccion y aplicacion del formato actualizado.-----===---=nun--

Que, en el Capitulo 3, item 3.1 “Desarrollo y aprobaciéon de reglamentos”
establece en su inciso ¢) Difusion de propuesta: la propuesta debe ser publicada
en el sitio web de la DINAC para conocimiento y andlisis de los usuarios y de la
industria aerondutica, por un plazo de 15 (quince) dias calendario, previos a su
aprobacion.----------=----- e mmmmnn

Que, en el inciso d) del {tem anterior, menciona: Anilisis de comentarios,
numeral 3) “de no recibirse comentarios en el plazo establecido se considerard
que no hay objecidén a la propuesta planteada”; y de igual manera, infora que

Y _35) sobre este punto no se ha recibido comentario ni sugerencia al correo habilitado
> % para el efecto (gnaga@dinac.gov.py).-~----- -~
-\__. 4 {
N Que, la Gerencia de Normas de Aerédromos y Ayudas Terrestres, cleva a

consideracién la propuesta de Circular de Asesoramiento “CA-AGA-14-07 Plan
de Traslado de Aeronaves Inutilizadas, Primera Edicién — Afio 2022” y solicita
la aprobacién de la misma. --- ---

Que, cabe sefialar que en el marco del Convenio de Chicago en su Ait. 37° -
Adopcion de Normas y Procedimientos Internacionales, dispone: “Cada Estado
contratante se compromete a colaborar, a fin de lograr el mds alto grado de
uniformidad posible en las reglamentaciones, normas y procedimicnios y
organizacion relativos a la aeronave, personal, aerovias y, servicios auxiliares,
en todas las cuestiones en que tal uniformidad facilite y mejore la navegacion
aérea. A este fin, la Organizacion de Aviacién Civil Internacional adoptard y
enmendard, en su oportunidad, seziiin sea necesario, las normas, métodes
recomendados y procedimientos internacionales que traten de: ... y de otras
cuestiones relacionadas con la seguridad, regularidad y eficiencia de la
navegacion aérea que en su oportunidad puedan considerarse apropiadas ™ .-----

Que; la Ley N°® 1860/02 “Codigo Aeronautico”, en los Ats. 79y “ faculta a
la autoridad aerondutica civil a la aplicacion en cl ambito .rdmm] la‘tivo de las
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disposiciones del codigo, su reglamentacién y los convenios internacionales, asi

como le compete dictar las regulaciones o normas vinculada a la aeronAutica
civil. e

Que, la Subdireccion de Navegacion Aérea, remite el expediente para proceder
con los trémites correspondientes. -------=-----

Que, la Direccion de Aerondutica, eleva el pedido para su consideracion.----------

Que, la Asesorfa Juridica recomienda aprobar la Circular de Asesoramiento
“CA-AGA-14-07 Plan de Traslado de Aeronaves Inutilizadas, Primera Edicién —
Afio 20227, conforme a la disposicién vigente. - -—--

POR TANTO: De conformidad con las atribuciones conferidas por la Ley N° 73/90 *Carta
Organica de la DINAC” y la Ley N° 2199/2003, “Que Dispene la
Reorganizacién de los Organos Colegiados Encargados de la Direccion de
Empresas y Entidades del Estado Paraguayo”.--==-----mmnmmmmmmccmmcmmeme e

EL PRESIDENTE DE LA DIRECCION NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL
RESUELVE

Articulo 1°  Aprebar la Circular de Asesoramiento “CA-AGA-14-07 Plan de Traslado de
Aeronaves Inutilizadas, Primera Edicién — Afio 20227, que se adjunta, forma
parte de la presente Resolucion y entra en vigencia a partir de la fecha de la
presente Resolucion. —---=~w—--m-mmmommmmme - -

Articulo 2° La Coordinacién General de Tecnologia de Informacién y Comunicacién, se
encargara de publicar la citada Circular en la pagina WEB de la Institucidn.------

Articule 3°  Disponer que la Direccion de Aerondutica informe a las dreas correspondientes.-
Articulo 4° Dejar sin efecto toda disposicion contraria a la presente Resolucion.--------------

Ar\iculo 5° Comunicar, a quienes corresponda y cumplida archivar, ——-----—=--m-mccememeceeeee

\

\ Fdo. por PROF. ING. FELIX KANAZAWA (Presidente)

: ABG. DANIEL A. BAEZ ARGANA (Secretario
. EsCopia fiel del Original General)
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PREAMBULO.

La presente circular de asesoramiento contiene informacién para orientacion al
operador/explotador de aer6dromos, en atencion al desarrollo del Plan de Traslado
de Aeronaves Inutilizadas, el cual proporcionara idoneidad al momento de disefiar,
coordinar y establecer el alcance que tendrian las actividades de traslado de
aeronaves.

Esta CA no introduce nuevos requisitos ni obligaciones, pero en caso que haya
conflicto entre las orientaciones contenidas en esta CA y los textos de los DINAC R,
prevalece siempre lo que esté dispuesto en el reglamento.

El operador/explotador de aerédromo podra encontrar algunos modelos de
estructura de programa de instruccion y contenido de instruccién para actividades
especificas en los apéndices de esta CA.

Se debe tener en cuenta que no se abarcan todos los temas de las actividades varias
gue se desarrollan en un aerédromo, por lo que el operador/explotador debera
elaborarlo segun los requerimientos pertinentes.

*kkkk
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PLAN DE TRASLADO DE AERONAVES INUTILIZADAS
PROPOSITO.

La presente Circular de Asesoramiento sobre el Plan de Traslado de Aeronaves
Inutilizadas constituye un documento cuyos textos contienen métodos, e
interpretaciones a ser utilizadas con la intencion de aclarar y servir de guia a los
operadores de aerodromos y para el cumplimiento de los requisitos establecidos en
el DINAC R 14 Vol. | “Disefio y Operaciones de Aerédromos”, DINAC R 153
“Operacion de Aerédromos” y el documento Procedimientos para los Servicios
de Navegacion Aérea — Aerédromos (PANS-Aerédromos).

ALCANCE.
El alcance esta orientado a los siguientes aspectos:

a. Proporcionar una ayuda a los operadores/explotadores de aer6dromos para
la correcta interpretacion del DINAC R 14 Vol. | “Disefio y Operaciones de
Aerddromos”, DINAC R 153 “Operacion de Aerédromos” y el documento
Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea — Aer6dromos
(PANS-Aer6dromos).

b. Proporcionar lineamientos de como cumplir de una manera aceptable con los
requisitos antes listados.

C. Un operador/explotador de aer6dromos puede utilizar métodos alternos de
cumplimiento, siempre que dichos métodos sean aceptables a la DINAC.

d. Los requisitos y procedimientos contenidos en la presente Circular de
Asesoramiento, en el caso de ser utilizados por el operador/explotador de
aerédromos, debera considerarse en forma obligatoria y de implementacién
completa, no resultando aceptables las implementaciones parciales de los

mismos.
INTRODUCCION.
a. La presente Circular de Asesoramiento, aporta informacién util para el

desarrollo del Plan de Traslado de Aeronaves Inutilizadas, por parte del
operador/explotador de aerédromo.

b. Asimismo, proporciona la informacién que ayuda al responsable del disefio y
coordinacién del mencionado plan, a:
1. Identificar los puntos de contacto y coordinacion con los explotadores
aéreos que operan el aerédromo;
2. Determinar las necesidades en materia de equipos y recursos
humanos;
3. Determinar los alcances de la intervencion de cada uno, mediante la

identificacidn y establecimiento de pautas claras en cuanto a los limites
de responsabilidad de cada actor involucrado;

4. Elaborar el Plan de Traslado de Aeronaves Inutilizadas, de forma que
asegure la disponibilidad del personal y los medios necesarios, en
oportunidad y cantidad suficientes para asegurar el restablecimiento de
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4.2.
421

4.2.2

las operaciones aéreas en el aerédromo, luego de la ocurrencia de un
accidente/incidente, en el menor tiempo posible.

Para ello, la presente circular ha sido estructurada en los siguientes aspectos:

1. Esquema de planificacion de una operacion de remocion y/o traslado
de una aeronave inutilizada.

2. Materiales y equipos para el retiro de aeronaves inutilizadas.

3. Caracteristicas de las aeronaves.

4, Descripcion del plan del explotador para el traslado de aeronaves
inutilizadas.

5. Consideraciones sobre seguridad y factores humanos.

PLANIFICACION.

Esquema de Planificacion.

El esquema que figura en la Tabla 4-1-1 es una descripcién general de la operacion
de retiro de una aeronave inutilizada para servir de guia a quienes deberan realizarla.
Este esquema no se deberd considerar como instrucciones paso a paso para
trasladar una aeronave accidentada.

Materiales y equipo para el retiro de aeronaves inutilizadas.

Generalidades.

a.

La experiencia adquirida en operaciones de retiro de aeronaves ha permitido
compilar una lista con la descripcién de los materiales y el equipo necesarios.
Estos materiales y equipos deberan tener en cuenta las aeronaves mas
grandes de la flota o, en el caso del explotador del aer6dromo, las aeronaves
gue normalmente operan en ese aerd6dromo. En general, los NLA necesitaran
una cantidad mayor de algunos tipos de materiales y equipos, y con
capacidades nominales mas elevadas.

Esta lista de equipos debera estar inmediatamente disponible, pero no
necesariamente en el aerédromo. Los contratistas poseen la mayor parte del
equipo necesario, por lo que se debera concretar acuerdos por adelantado,
para disponer de los mismos.

Equipo para el retiro de aeronaves.

a.

La lista que sigue es una guia para lo que se pueda necesitar durante una
operacion de retiro de una aeronave. Algunos elementos pueden sustituirse
por otros disponibles localmente. Entre los tipos generales de equipo cabe
incluir:

1. equipo para el retiro (disminucion de la masa);

equipo de nivelacion y apoyo;

equipo de amarre;

equipo para reforzar el terreno;

equipo para levantar pesos;

equipo de retiro;

equipo de comunicaciones;

proteccion del personal contra la intemperie.

©NOUA LN
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TABLA 4-1-1. ESQUEMA DE PLANIFICACION

1. Reconocimiento del
lugar

2. Plan

3. Preparacion

4. Recuperacion

5. Informe

e Condicion de la aeronave:
* Recuperacién o

salvamento

Actitud

Tren de aterrizaje

Estructura

Componentes dafiados

Componentes destruidos

Componentes

inutilizables

e Cargay combustible

» Lugar del suceso:

e Terreno
e Suelo
* Vias de acceso

Condiciones
meteorolégicas:

* Condiciones reinantes
e Pronéstico

Equipo disponible:
e Preparativos

« Nivelacion

e Elevacién

* Desplazamiento
« Estabilizacion

Mano de obra disponible:
* Efectivos
* Competencias

Medio ambiente:
* Derrames de combustible
* Materias peligrosas

e Recuperacion rapida:
* Importante
« No importante

e Masay centraje:
e Calcular la masa del
combustible y la carga
* Calcular el centro de
gravedad

» Disminucion de la masa:

« Descargar las
mercancias

Descargar el combustible
Sacar los principales
componentes

» Recuperacion:

Disminuir la masa

e Preparar el lugar del
suceso

Nivelar

Elevar

Estabilizar
Desplazar

* Mano de obra y equipo
necesarios:

e Confirmar el plan de
disponibilidad y entrega

Dafios secundarios:
* Evitarlos o

* Aceptarlos para acelerar
la recuperacion

Verificar y registrar:
e Cargas
« Medidas adoptadas

Reunir equipo y mano de

obra disponibles:

e Confirmar las fechas de
llegada

Disminuir la masa:

e Descargar las
mercancias

e Descargar el
combustible

e Sacar los componentes
principales

Preparar el lugar:
e Despejar

e Excavar

e Rellenar

e Estabilizar

Preparar vias de acceso:
e Despejar

Excavar

Rellenar

Estabilizar

Via de acceso temporal
prefabricada

Verificar y registrar:
e Cargas
¢ Medidas adoptadas

Estabilizar:

e Cables de anclaje
e Anclajes
e Gatos

¢ Puntales

Nivelar/elevar:

e Gatos

¢ Bolsas neumaticas

e Grlas

e Equipo de nueva
tecnologia

Desatascar:

e Confirmar un método
para levantar la
aeronave

Desplazar:

e Remolque por el tren

e Retiro sobre un remolque
apropiado

e Informe:

Incluir en el historial técnico
de la aeronave:

detalles de la recuperacion
detalles de la reparacion
registro de cargas

4.2.3

a.

Descripciéon y uso de materiales para retiro de aeronaves.

Los numerales detallados a continuacidn presentan una breve descripciéon de
los materiales y equipos habitualmente utilizados en una operacion de retiro

de aeronaves:

1. Bolsas de lastre:

i. generalmente hechas de un tejido resistente (y rellenas con arena
o tierra) para servir como recipientes faciles de manipular;

ii. sirven para poner la masa necesaria cuando se necesita equilibrar
la aeronave;
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pueden usarse de muchas otras maneras, tales como construir una
plataforma para nivelar el equipo; y

iv. colocadas como ladrillos, sirven para construir una estructura

estable pero no rigida.

Planchas de madera contrachapada (6 mm de espesor):

material versatil de muchos usos, tales como proteger las bolsas
neumaticas del recubrimiento dafiado de la aeronave, con pequefias
protuberancias y otras superficies de bordes filosas o serradas;

para usar entre el recubrimiento de la aeronave y los cables para
levantar o amarrar la aeronave, a fin de protegerla; y

pueden ser remplazados por tejidos gruesos o laminas de metal
ligeras.

Planchas de madera contrachapada (25 mm de espesor):

usadas principalmente para colocarlas sobre terreno blando a fin de
facilitar el movimiento de la aeronave o el equipo.

Planchas de acero:

para colocarlas debajo de los gatos como base para aumentar la
superficie de apoyo;

planchas de aproximadamente 1,2 m x 2,4 m apropiadas para
usarlas Unicamente sobre tierra muy firme o pavimento delgado; y

puede ser necesario preparar una fundacion cuando se usan gatos
sobre tierra blanda.

Tablones de soporte:

para construir plataformas sobre las cuales se colocan las bolsas
neuméaticas. Fundamentalmente, se construye una plataforma para
cada bolsa debajo del ala de la aeronave hasta una altura de
aproximadamente 1 m del revestimiento inferior del ala. Las
dimensiones exactas dependen de varios factores, tales como el tipo
de bolsa, el tipo y la actitud de la aeronave y el tipo de terreno;

éste es un material muy versatil y ampliamente disponible en la
mayoria de los lugares;

si no hay disponibles en cantidad suficiente en el aer6dromo, pueden
sustituirse por otros materiales, tales como pilares y bloques de
hormigén, ladrillos, bolsas de lastre llenas de tierra o cualquier otra
estructura de resistencia y estabilidad suficiente como para servir de
plataforma.

Productos de metal, plastico y fibra de vidrio:

para reforzar la superficie;

para construir sobre el terreno una superficie que permita remolcar
la aeronave; y

para reforzar terreno muy blando pueden exigir una preparacion mas
elaborada.
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7.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Piedra triturada:

i. se usa para rellenar y nivelar la superficie a fin de permitir el acceso
de equipo y la colocacién de gatos o bolsas neumaéticas, etc.

Cemento (fraguado rapido):

i. sirve para preparar la superficie en que se usaran gatos u otros
medios que haran que las cargas se concentren en el terreno.

Bomba de drenaje:

i. para extraer el agua cuando se necesite excavar a fin de preparar la
superficie para circular o apoyar gatos.

Dispositivo de anclaje:

i. para dar estabilidad y poder amarrar la aeronave durante las
operaciones de elevacion.

Grulas:

i. en cantidad y de capacidad suficiente para levantar toda o parte de
la aeronave afectada, y

ii. pueden ser automotrices, montadas sobre orugas o sobre ruedas.
Plataforma movil multiruedas:

i. generalmente se obtiene de empresas de transporte de equipo
pesado, tales como transformadores, turbinas, puentes y edificios.

Cables de acero:

i. para remolcar o arrastrar con cabrestante las aeronaves atando el
cable al tren de aterrizaje principal; y

ii. frecuentemente se usan para arrastrar al pavimento las aeronaves
no dafiadas que han quedado inmovilizadas sobre terreno blando.

Lazos de fibras de carbono:
i. disponibles en diversa longitud y resistencia; y

ii. mas usados que los cables de acero para remolque y arrastre con
cabrestante.

Cuerda:
i. para usos muy diversos.
Aparejo de poleas:

i. usado como alternativa para arrastrar con cabrestante o remolcar
una aeronave 0 manejar grandes piezas desprendidas de la
aeronave.

Vehiculos para empujar/arrastrar con cabrestante:

i. se controla mejor la carga levantando desde un punto fijjo o un
vehiculo que remolcando la aeronave, lo que generalmente no es
eficaz.

Aprobado por: Prof. Ing. Félix Kanazawa —

Presidente DINAC.-
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

Tanques:

i. un tanque adecuado, cuando esta disponible, es ideal para
almacenar y eliminar el combustible que se descarga; y

ii. con otros métodos de almacenamiento temporal, tales como
tanques replegables, seria necesario tener en cuenta aspectos de
seguridad y ecologicos.

Proyectores y generadoras:
i. para iluminar las operaciones nocturnas de retiro de la aeronave.
Equipo de Comunicaciones:

i. teléfono, radio bidireccional, teléfono celular/maévil, megafonos, etc.
para comunicar durante la elevacibn de la aeronave y los
desplazamientos entre los diversos puestos de trabajo; y

ii. los transceptores portatiles o teléfonos celulares/méviles pueden ser
una alternativa mejor que los megafonos.

Mapa de la zona y del terreno:

i. para indicar las pendientes que se deberia tener en cuenta al
planificar el remolque de la aeronave;

ii. para indicar las estructuras subterraneas, tales como cafos y
circuitos eléctricos subterrdneos, suelo inestable, terreno
recientemente excavado e instalaciones eléctricas que pueden
quedar desplazadas por las operaciones de excavacion o remolque.

Remolque o tienda para taller:
i. para usar como taller, oficina, etc.
Varilla de puesta a tierra:

i. Proporciona una conexién a tierra para la aeronave durante la
descarga de combustible u otras operaciones en que haya riesgo de
incendio.

Materiales para vallas y letreros:

i. Paraindicar el area de trabajo y limitar el acceso a las personas que
participan en la operacion de retiro de la aeronave.

Tractor o pala mecéanica (u otras maquinas para mover tierra):

i. para mover tierra y nivelar terreno cuando se construyen vias de
acceso temporales; y

ii. remolques, cables, etc.
Compresor:

i. con distribuidor y conexiones para utilizar las herramientas
apropiadas para perforar, aserrar y realizar otras tareas
relacionadas con la recuperacion de la aeronave.

Aprobado por: Prof. Ing. Félix Kanazawa —

Presidente DINAC.-

Resolucién N° 360/2022.- Fecha: 30 de Marzo de 2022.-
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27. Sierracircular o demolicién:

i. sierra para metales a fin de desmantelar o quitar los restos de la
aeronave; y

ii. sierra hidraulica, neumatica, eléctrica o de motor.
28. Sierras de cadena:
i. Utiles para cortar madera.

29. Cortapernos, tijeras para metales, escaleras y otras herramientas
béasicas:

i. para diversos usos.

4.2.4 Descripcién y cantidad de otros materiales y equipos para recuperacién de
aeronaves.

Existen otros materiales que contribuyen en la recuperacién de la aeronave, los
cuales se detallan en la Tabla 4-2-1:

TABLA 4-2-1. Materiales para recuperacion de aeronaves.

Cantidad Descripcién
kg de bolsas de lastre, la masa maxima de cada bolsa no deberia exceder
5000
de 25 kg.
10 planchas de madera contrachapada para almohadillado 6x1250x2500mm
50 planchas de madera contrachapada para almohadillado y refuerzo del
suelo 20 0 25x1250x2500 mm
12 placas de acero para reforzar el suelo 13x1250x2500 mm
12 placas de acero para reforzar el suelo 26x1250x2500 mm
305 Tablones de soporte — compatibles con dos bolsas de 40 toneladas,
cinco bolsas de 25 toneladas o equivalente de 100x240x2500 mm
130 Tablones de soporte — compatibles con dos bolsas de 40 toneladas,
cinco bolsas de 25 toneladas o equivalente de 100x240x3500 mm
150 Tablones de soporte — compatibles con seis bolsas de 25 toneladas o
equivalente 350100x240x2500 mm de 100x240x3500 mm
200 clavos grandes de acero para ensamblar la plataforma.
Esteras o placas para reforzar el suelo, para cinco vias, de un minimo de
3 m de anchura cada una y 50 a 100 m de longitud.
10 m? piedra triturada o grava.
10 m?3 cemento de fraguado rapido para usar en un lugar hUmedo.
Bombas de drenaje automotrices para agua.
5 dispositivos de anclaje (peso muerto), de 9 a 13,5 toneladas de capacidad
(o camiones pesados cargados de arena).

Aprobado por: Prof. Ing. Félix Kanazawa —

N ) . -
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Cantidad Descripcién
grias de capacidad suficiente para levantar total o parcialmente la
aeronave afectada, con cabina para el personal, si es posible, para levantar
la aeronave por el morro o la cola.
plataforma movil multiruedas o remolque especial para recuperar
aeronaves sin tren de aterrizaje; la cantidad de unidades necesarias
depende de la masa de la aeronave.
conjunto de cables de acero de 25 mm de diametro, con ojales y
4 acoplamientos en forma de pera en cada extremo, 30-50 m (grilletes
proporcionados por el propietario de la aeronave); para aeronaves mas
grandes seran necesarios cables mas pesados.
300 metros de cuerda, 25 mm de didmetro.
300 metros de cuerda, 50 mm de didmetro.
2 poleas de multiples cuerdas, con capacidad de 50 toneladas
vehiculos con cabrestante, cada uno con capacidad minima de 10
2 toneladas (p. €j., tractores de categoria 2 o 3, camiones con cabrestante,
carros de combate).
2880 litros de capacidad para almacenar el combustible descargado.
1 generador auténomo para proyectores de luz, 10 kVA
10 proyectores con los correspondientes cables y soportes.
equipo de comunicaciones entre el aerddromo, las instalaciones de la base
y la red telefénica urbana.
3 megéfonos con amplificadores incorporados o equipo similar.
1 mapa de la zona con indicacién de las instalaciones subterraneas y del
terreno blando, inestable o recientemente excavado.
1 remolque o tienda para taller con espacio para depdsito y proteccion contra
la intemperie.
1 varilla de puesta a tierra, de acero revestida de cobre, de 3 m con 20 m de
cable y pinza.
1 J;‘uego_ de materi;al para cercas y letreros “peligro-prohibido el paso” y
prohibido fumar”.
1 equipo para remover tierra, p. €j., pala mecénica o equivalente (grande).
1 equipo para remover tierra, p. €j., pala mecéanica o equivalente (pequefio)
1 compresor autbnomo para accionar las herramientas, de 6,9 kPa y 38
dm3/s
1 sierra circular neumatica.
1 juego de cortapernos, tijeras para metales.
1 juego de herramientas basicas, tales como picos, palas, barretas, masas,
sierra de mano, etc.
2 escaleras livianas, de 6 m
2 escaleras livianas, de 9 m

Aprobado por: Prof. Ing.
Presidente DINAC.-

Félix Kanazawa —
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4.2.5

4.3.
4.3.1

Descripcién y cantidad de equipo especializado para retiro de aeronaves (ver
Tabla 4-2-2)

TABLA 4-2-2. Equipo especializado para retiro de aeronaves.

Cantidad

Descripcién

Varios tipos de dispositivos de elevacion, de capacidad adecuada para
levantar las aeronaves que normalmente usen el aerddromo. Deberia
incluirse también todo el equipo necesario para usar esos dispositivos,
tales como compresores, material para distribucion del aire, mangueras y
almohadillas protectoras.

1

Juego de dispositivo de elevacion de capacidad adecuada para levantar
las aeronaves que normalmente usen el aerédromo.

1

Conjunto de equipo de amarre.

Caracteristicas de las aeronaves.

Generalidades.

a.

EIDINAC R 14 Vol. | — Disefio y Operaciones de Aerédromos, proporciona
los lineamientos para la clasificacion de aer6dromos segun la clave de
referencia, la cual relaciona las caracteristicas de funcionamiento y
dimensiones de la aeronave de mayor tamafio y envergadura destinada a
operar en cada aerédromo con las numerosas especificaciones concernientes
a las caracteristicas de los aerédromos.

En la Tabla 4-3-1, el personal que efectuara el traslado de la aeronave
inutilizada, debera determinar las dimensiones relacionadas con la
envergadura de la aeronave y la anchura exterior entre ruedas del tren de
aterrizaje principal que les permitira definir el requerimiento de equipamiento
necesario para ejecutar las tareas de remocion, recupero y traslado de
aeronaves previstas en este plan.

Las caracteristicas geométricas, estructurales y el equipamiento que
conforman la infraestructura de un aerédromo tienen caracteristicas
ciertamente rigidas, en cuanto que las modificaciones que puedan realizarse
a las mismas, en intervalos extensos y generalmente siguiendo los
lineamientos de un plan maestro. Por el contrario la diversidad de aeronaves
gue operan en un aerédromo a intervalos relativamente cortos, es grande
pues no solo varia el tipo de aeronaves dentro de la flota existente, sino que
constantemente surgen nuevas aeronaves, lo cual implica que al momento de
planificar instalaciones y servicios, es preciso contar con lineamientos
generales para el dimensionamiento de los medios necesarios para la
operacion.

Por este motivo se proporciona un listado de aeronaves, clasificado segun la
clave de referencia, a los fines de proporcionar informacién al operador, que
le permita contar con informacion inicial sobre caracteristicas de aeronaves,
para realizar la planificacion de las operaciones de aeronaves inutilizadas.

Aprobado por: Prof. Ing. Félix Kanazawa —
Presidente DINAC.-

Resolucién N° 360/2022.- Fecha: 30 de Marzo de 2022.-




GERENCIA DE NORMAS DE AERODROMOS Y AYUDAS
TERRESTRES

CIRCULAR DE ASESORAMIENTO
“PLAN DE TRASLADO DE AERONAVES INUTILIZADAS”

CA-AGA-14-07
Version: 01
Pagina 10 de 22

Fecha: 30/03/2022

TABLA 4-3-1. Clasificacién de aeronaves por nimero y letra de clave

Anchura exterior entre
Fabricante Modelo Clave Envergadura(m) ruedas del tren de
aterrizaje principal (m)
de Havilland DHC2 12 14,6 3,3
Canada DHC2T 13 14,6 33
BN2A 12 14,93 3,61
. BN2B-20 12 14,93 3,61
Britten Norman
BN2-26 12 14,93 3,61
BN2T 12 14,93 3,61
152 12 10,0 —
172 S 12 11,0 2,7
180 12 10,9 —
182 S 1A 11,0 2,9
Stationair 6 1A 11,0 2,9
Turbo 6 1A 11,0 29
Stationair 7 1A 10,9 —
Cessna
Turbo 7 1A 10,9 —
Skylane 1A 10,90 —
Turbo Skylane 1A 10,90 —
310 1A 11,30 —
310 Turbo 1A 11,30 —
Golden Eagle 421 C 1A 12,50 —
Titan 404 1A 14,10 —
FA-200-160 12 9,42 2,63
FUJI
FA-200-180 12 9,42 2,63
MU-2B 12 11,95 2,36
MU-2B-10 12 11,95 2,36
MU-2B-15 12 11,95 2,36
MU-2B-20/25 12 11,95 2,36
) o MU-2B-26/26A 12 11,95 2,36
Mitsubishi
MU-2B-30 12 11,95 2,40
MU-2B-35 12 11,95 2,40
MU-2B-36/36A 12 11,95 2,40
MU-2B-40 12 11,95 2,36
MU-2B-60 12 11,95 2,40
PA28-161 12 10,70 3,20
) PA28-181 12 10,80 3,20
Piper
PA28R-201 12 10,80 3,40
PA32R-301 12 11,00 3,50
PA32R-301T 12 11,0 3,5

Aprobado por: Prof. Ing. Félix Kanazawa —
Presidente DINAC.-
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Anchura exterior entre
Fabricante Modelo Clave Envergadura(m) ruedas del tren de
aterrizaje principal (m)

PA34-220T 12 11,9 35
PA44-180 12 11,8 3,2
PA46-350P 12 13,1 3,9
A24R 12 10,0 3,9
Raytheon/Beechcraft A36 1A 10,2 2,9
76 12 11,6 3,3
B55 12 11,5 2,9
B60 1A 12,0 3,4
B100 1A 14,0 4,3
AN2 1B 18,18 3,36
Antonov AN3 1B 18,18 3,45
AN28 1B 22,06 3,41
Britten Norman Bn2t-4S 1B 16,2 3,61
Cessna 525 1B 14,3 4,1
De Havilland DHC3 1B 17,7 3.7
Canada DHC6 1B 19,8 4,1
Embraer EMB-110 1B 15,3 4,9
LET L410 UPV 1B 19,5 4,0
Pilatus PC-12 1B 16,2 4,5
E18S 1B 15,0 3,9
Raytheo/ B8O 1B 15,3 4,3
Beechcraft c90 1B 153 43
200 1B 16,6 5,6
Short SC7-3/SC7-3A 1B 19,8 4,6
De Havilland Canada DHC7 1C 28,4 7,8
24F 22 10,9 2,5
Learjet 28/29 2 134 25
AN38-100 2B 22,06 3,43
Antonov AN38-200 2B 22,06 3,43
320-100MOD10/20 2B 20,98 3,22
Dornier 320-100MOD30 2B 20,98 3,22
L410 UPV-E 2B 20,01 4,0
LET L410 UPV-E9 2B 20,01 4,0
L410 UPV-E20 2B 20,01 4,0
L420 2B 20,01 4,0
Shorts SD3-30 2B 22,8 4,6
A"i(r’ggigr?;r?g%‘;” ATR42-500 2c 24,57 41

Aprobado por: Prof. Ing. Félix Kanazawa —
Presidente DINAC.-
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Anchura exterior entre
Fabricante Modelo Clave Envergadura(m) ruedas del tren de
aterrizaje principal (m)
Fokker F27 Mk050 2C 29,0 4,1
YS-11-100 2C 32,00 8,60
Mitsubishi YS-11A-200/300 2c 32,00 8,60
Dassault Aviation Falcon 10 3 131 3,0
Falcon 10 32 13,1 3,27
HS 125-400/600 3A 14,3 3,3
Hawker Siddley HS 125-700 3A 14,3 33
24D 3A 10,9 2,5
35A 3A 12,0 2,5
Learjet 36A 3A 12,0 2,5
54 3A 13,4 2,5
55 3A 13,4 2,5
CRJ 100 3B 21,2 4,0
Bombardier CRJ 100ER 3B 21,2 4,0
Aerospace CRJ 200 3B 21,2 4,0
CRJ 200ER 3B 21,2 4,0
Falcon 20 3B 16,3 37
Falcon 200 3B 16,3 35
F50/F50EX 3B 18,9 4,5
Falcon 900 3B 19,3 4,6
Falcon 900EX 3B 19,3 4,6
Dassault Aviation F2000 3B 19,3 5,0
F2000EX 3B 19,3 5,0
Falcon 20F 3B 16,3 3,95*
Falcon 20-5F 3B 16,3 3,954
Falcon 200 3B 16,3 3,954
Falcon 50/50 3B 18,9 4,52
Falcon 900 3B 19,3 5,024
Falcon 900DX 3B 19,3 5,02
Falcon 900EX 3B 19,3 5,024
Dassault Aviation Falcon 2000 3B 19,3 5,01
Falcon 2000DX 3B 19,3 5,01
Falcon 2000EX 3B 19,3 5,01
Falcon 2000LX 3B 214 5,01
320-300MOD00 3B 20,98 3,22
Dornier 320-300MOD10 3B 20,98 3,22
EMB-135 LR 3B 20,0 4,1
Embraer EMB-145 BJ 3B 21,2 41

Aprobado por: Prof. Ing. Félix Kanazawa —

Presidente DINAC.-
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Anchura exterior entre
Fabricante Modelo Clave Envergadura(m) ruedas del tren de
aterrizaje principal (m)

F28-1000/2000 3B 23,6 5,8

Fokker F28 Mk1000/2000 3B 236 58
Israel Aircraft SPX 3B 16,6 —
Industries (IAl) Galaxy 3B 17,7 —

Gulfstream

Aerospace G IV-SP 3B 23,7 4,8
Nord 262 3B 21,9 34
Airbus A318-100 3C 34,1 8,9
AN24 3C 29,20 8,8
AN24 3C 29,20 7,90
AN24PB 3C 29,20 7,90
Antonov AN30 3C 29,20 7,90
AN32 3C 29,20 7,90
AN72 3C 31,89 4,09
AN148-100A 3C 28,91 4,58
Dassault Aviation FALCON 7X 3C 26,2 5,04
EMB-120 RT 3C 19,8 6,6

EMB-120 ER 3C 19,8 6,6

Embraer ERJ-170 LR 3C 26,0 5,2
ERJ-175 LR 3C 26,0 5,2

ERJ-190 AR 3C 28,7 59

ATR ATR72-212A 3C 27,05 4,1
B717-200 3C 28,4 59

B737-600 3C 34,3 7,0

Boeing B737-6004 3C 35,8 7,0
B737-700 3C 34,4 7,0

B737-7004 3C 35,8 7,0

240 3C 28,0 8.4

440 3C 32,1 8,6

Convair 580 3C 32,1 8,6
600 3C 28,0 84

640 3C 32,1 8,6

DC9 3C 28,8 5,8

Douglas DC4 3C 35,8 8,5
DC6A/6B 3C 35,8 8,5

DC9-20 3C 28,4 6,0

Embraer EMB-120 ER 3C 19,8 6,6

Aprobado por: Prof. Ing. Félix Kanazawa —
Presidente DINAC.-
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Anchura exterior entre
Fabricante Modelo Clave Envergadura(m) ruedas del tren de
aterrizaje principal (m)
F27-500/600 3C 29,0 7,9
F28-3000/4000 3C 25,1 5,8
F28-6000 3C 25,1 5,8
Fokker F50 3C 29,0 8,0
F27 Mk500/600 3C 29,0 7,9
F27 Mk050 3C 29,0 8,0
F28 Mk3000/4000 3C 28,1 5,8
F28 Mk0070 3C 28,1 6,0
McDonnell MD-90 3C 32,9 6,2
Douglas YS-11A-500/600 3C 32,00 8,60
340A 3C 21,4 7,3
SAAB 340B 3C 22,83 7,3
SAAB 2000 3C 24,8 8,9
Antonov AN70 3D 44,06 5,9%
British Aerospace
(BAe) ATP 3D 30,6 9,3
De Havilland
Canada DHC5D 3D 29,3 10,2
Airbus A300 B2 3D 44,8 10,9
RJ 100LR 4B 21,2 4,0
Bombardier CRJ 200LR 4B 21,2 4,0
Falcon 20-5
(Retrofit) 4B 163 3.7
Dassault Aviation Falcon 20 Basic/D/E 4B 16,3 3,954
Falcon 20-5 C/D/E 4B 16,3 3,954
EMB-145 XR 4B 21,0 4,1
Embraer EMB-145 LR 4B 20,0 4,1
A319-100 4C 34,1 8,9
Airbus A320-200 4C 34,1 8,9
A321-200 4C 34,1 8,9
AN26 4C 29,20 7,90
AN26B 4C 29,20 7,90
Antonov AN32B-100 4c 29,20 7,90
AN74 4C 31,89 4,09
AN74TK-100 4C 31,89 4,09

Aprobado por: Prof. Ing. Félix Kanazawa —
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Anchura exterior entre
Fabricante Modelo Clave Envergadura(m) ruedas del tren de
aterrizaje principal (m)
AN74T-200 4C 31,89 4,09
AN74TK-300 4C 31,89 4,09
AN140 4C 24,51 3,68
Antonov AN140-100 4C 25,51 3,68
AN148-100B 4C 28,91 4,58
AN148-100E 4C 28,91 4,58
AN1585 4C 28,56 4,58
AN1685 4C 28,91 4,58
1-11-200 4C 27,0 5,2
1-11-300 4C 27,0 5,2
ES:E?BAAigaﬂ 1-11-400 4ac 27,0 5.2
1-11-475 4C 28,5 5,4
1-11-500 4C 28,5 52
B727-100 4C 32,9 6,9
Boeing B727-200 4C 32,9 6,9
B737-100 4C 28,4 6,4
B737-200 4C 28,4 6,4
B737-300 4C 28,9 6,4
B737-400 4C 28,9 6,4
B737-500 4C 28,9 6,4
B737-700 4C 34,3 7,0
B737-7004 4C 35,8 7,0
B737-800 4C 34,3 7,0
B737-8004 4C 35,8 7,0
B737-900 4C 34,3 7,0
B737-900ER4 4C 35,8 7,0
F100 4C 28,1 6,0
Fokker F28 Mk0100 4C 28,1 6,0
F28 Mk0100 4C 28,1 6,0
GulfstreamAerospace GV 4C 28,5 51
DC9-10 iles 27,2 5,9
DC9-15 iles 27,3 6,0
Douglas DC9-20 iles 28,4 6,0
DC9-30 4C 28,5 5,9
DC9-40 iles 28,5 5,9
DC9-50 4C 28,5 5,9

Aprobado por: Prof. Ing. Félix Kanazawa —
Presidente DINAC.-
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Anchura exterior entre
Fabricante Modelo Clave Envergadura(m) ruedas del tren de
aterrizaje principal (m)
MD-81 4C 32,9 6,2
MD-82 4C 32,9 6,2
McDonnell MD-83 ac 32,9 6.2
Douglas - ' :
MD-87 4C 32,9 6,2
MD-88 4C 32,9 6,2
A300B4-200 4D 44,8 111
A300-600R 4D 44,8 11,1
A310-300 4D 43,9 11,0
Airbus
A300 B4 4D 44,8 10,9
A300-600 4D 44,8 10,9
A310 4D 44,8 10,9
Antonov AN12 4D 38,01 5,41
B707-300 4D 44,4 7,9
B707-400 4D 44,4 7,9
B720 4D 39,9 7,5
. B767-200 4D 47,6 10,8
Boeing
B757-200 4D 38,0 8,6
B757-300 4D 38,0 8,6
B767-300ER 4D 47,6 10,9
B767-400ER 4D 51,9 11,0
Canadair CL44D-4 4D 43,4 10.5
) 18V 4D 37,4 9,9
Ilyushin
62M 4D 43,2 8,0
L100-20 4D 40,8 4,9
L100-30 4D 40,4 4,9
L188 4D 30,2 10,5
Lockheed
L1011-1 4D 47,3 12,8
1L1011-100/200 4D 47,3 12,8
L1011-500 4D 47,3 12,8
DC8-61 4D 43,4 7,5
DC8-62 4D 45,2 7,6
DC8-63 4D 45,2 7,6
DC8-71 4D 43,4 7,5
Douglas DC8-72 4D 45,2 7,6
DC8-73 4D 45,2 7,6
DC10-10 4D 47,4 12,6
DC10-30 4D 50,4 12,6
DC10-40 4D 50,4 12,6
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Anchura exterior entre
Fabricante Modelo Clave Envergadura(m) ruedas del tren de
aterrizaje principal (m)
TU134A 4D 29,0 10,3
Tupolev
TU154 4D 37,6 12,4
A330-200 4E 60,3 12,6
A330-300 4E 60,3 12,6
) A340-200 4E 60,3 12,6
Airbus
A340-300 4E 60,3 12,6
A340-500 4E 63,4 12,6
A340-600 4E 63,4 12,6
Antonov AN22 4E 64,41 7,43
B747-100 4E 59,6 12,4
B747-200 4E 59,6 12,4
B747-300 4E 59,6 12,4
B747-400 4E 64,94 12,6
B747-SR 4E 59,6 12,4
B747-SP 4E 59,6 12,4
B777-200 4E 61,0 12,9
. B777-200ER 4E 61,0 12,9
Boeing
B777-300 4E 60,9 12,9
B777-300ER 4E 64,8 12,9
B777-200 4E 60,9 12,9
B777-200ER 4E 60,9 12,9
B777-200LR 4E 64,8 12,9
B777-300 4E 60,9 12,9
B777-300ER 4E 64,8 12,9
B787-8 4E 60,1 11,6
McDonnell " 126
Douglas MD11 4E 52,0 ,
A380 4F 79,8 14,3
Airbus A380-800 4F 79,8 14,3
AN124-100 4F 73,30 9,01
Antonov AN124-100M-150 4F 73,30 9,01
AN225 4F 88,40 9,01
Boeing 747-8/8F aF 68,4 12,7
1 Con los tanques de extremo de ala instalados
2 Por encima de un obstaculo de 15 m
8 Con los extremos de ala extendidos
4 Con planos verticales en los extremos de ala
5 Datos preliminaries
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4.4,
44.1

4.4.2

Plan del explotador aéreo para el traslado de una aeronave inutilizada.

Generalidades.

a.

En este punto se describen los contenidos y alcance del plan del
operador/explotador para el traslado de aeronaves inutilizadas, el cual incluye
los procedimientos que el operador lleva a cabo para prepararse, organizar y
realizar con éxito este plan.

Asimismo, se describe un esquema de organizacion tipico que puede ser
utilizado por el explotador aéreo, para la ejecucion del plan de traslado de
aeronaves inutilizadas.

Proporciona informacién al operador/explotador de aerédromos, acerca de la
planificacién que realiza el explotador aéreo, para la ejecucion del Plan de
Traslado de Aeronaves Inutilizadas. Esta tarea debera estar coordinada con
el operador/explotador de aerédromo y debera ser considerada en la
elaboracion del plan.

El plan del operador/explotador, independientemente de las variaciones
propias de cada organizacion y en lineas generales contiene los detalles de
cada etapa del plan, comenzando desde el momento de la notificacion del
accidente/incidente hasta la inspeccién de la aeronave en el taller de
reparaciones.

Contenido del plan del explotador de aeronaves.

a.

A continuacion se enumeran los elementos que se incluyen en el plan del
operador/explotador:

1. lista actualizada del supervisor, jefes y otros miembros del grupo de
traslado que incluya: nombre, direccién, oficina, teléfono, busca
persona y/o nimeros de teléfono celular o mévil. Se deber& asegurar
gue esta lista esté siempre actualizada;

2. lista de las aeronaves por las que el operador/explotador es
responsable: aeronaves de su propiedad o en arrendamiento,
aeronaves de lineas aéreas subsidiarias u otras aeronaves contratadas;

3. procedimientos claros que han de seguirse cuando se notifique de un
accidente, incluido el requisito de registrar todos los datos pertinentes;

4, lista actualizada de los organismos gubernamentales competentes,
nombres y datos de contacto de los funcionarios responsables;

5. recomendaciones sobre los preparativos logisticos, como pasaportes,
vacunas y visados, juntamente con el contenido de un maletin de viaje
personal;

6. lista completa del personal de apoyo del explotador y los nimeros de

teléfono para obtener ayuda segun diferentes escenarios que puedan
exigir la participacion de los servicios de despacho de vuelos, masa y
centraje;

7. lista detallada actualizada de todo el equipo de traslado perteneciente
al operador/explotador, que incluya el lugar, las dimensiones y la masa
de los contenedores utilizados para transportarlo;
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10.

11.

12.

lista del equipo de recuperacion perteneciente a varios operadores de
aerodromos desde y hacia los cuales la linea aérea tiene servicios;

lista de materiales y equipos para el traslado de aeronaves que pueden
obtenerse localmente. El operador/explotador del aerédromo debera
mantener actualizada esta lista;

Los ARM para cada tipo de flota que mantiene el explotador; en formato
fisico o digital;

dimensiones de todas las puertas del compartimiento de carga en la
flota del explotador; informacién util cuando sea necesario trasportar
equipo de un aerédromo a otro; y

lista de los equipos pertinentes que posea la empresa para usarlo
durante una operacioén de traslado de aeronave inutilizada, que incluya
el lugar, las capacidades, la fuerza y el espesor de las bolsas
neumaéticas antes y después de inflarlas y la fuerza de las eslingas y los
gatos.

4.4.3 Grupo de traslado del explotador de aeronaves.

a.

A continuacion se describe un esquema de organizacion tipico utilizado por
los explotadores aéreos, para la ejecucion del plan de traslado de aeronaves
inutilizadas. No obstante, la descripcién realizada es solo con caracter
informativo.

1.

2.

Composicién del Grupo de Traslado de la Aeronave

i. Cada explotador de aeronaves deberia establecer un grupo
basico de personal responsable de las operaciones de traslado
de cualquier aeronave del explotador.

i. Este grupo deberd cumplir por lo menos con los siguientes
requisitos:

A. Estar integrado por personal del departamento de
mantenimiento de aeronaves;

B. cada integrante deberd poseer una buena formacién
técnica y tener un interés marcado en las operaciones de
traslado de aeronaves; y

C. los integrantes continuaran siendo parte del grupo de
traslado, aun cuando sean promovidos o trasladados a
otros departamentos, a fin de mantener la experiencia
acumulada.

Supervisor del Grupo de Traslado

i. Cada grupo de traslado debera tener un miembro designado
como supervisor para controlar las actividades del grupo y las
operaciones de recuperacion que fueran necesarias.

i. Las responsabilidades del supervisor deberdn estar claramente
definidas, asi como su autoridad para tomar decisiones. El
supervisor debera cumplir por lo menos con los siguientes
requisitos:
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A. experiencia como supervisor de mantenimiento de
aeronaves;

B. experiencia y conocimientos en materia de traslado de
aeronaves;

C. organizar reuniones periodicas y sesiones de instruccion
para el grupo de traslado de aeronaves; y

D. actuar como enlace entre la administracion superior, el
operador del aerédromo y las autoridades locales y
estatales responsables del traslado de aeronaves
inutilizadas.

Jefes de Grupo. Dependiendo del tamafio del operador aéreo y de la
superficie en que se desarrollardn las operaciones, podran ser
necesarios varios jefes de grupo. Los jefes de grupo deberan:

i. poseer experiencia como jefe o capataz de equipos de
mantenimiento de aeronaves;

i. tener competencia técnica y capacidad de direccion;

iii. experiencia y conocimientos en materia de recuperacién de
aeronaves;

iv. poseer conocer equipos tales como gatos, bolsas neumaticas y
graas, y su funcionamiento en general;

V. rendir cuentas al supervisor de las operaciones de recuperacion
de aeronaves respecto de todos los hechos y dificultades
relacionados con las operaciones de recuperacion

vi. controlar el equipo de recuperacién de aeronaves propiedad de
la linea aérea y asegurar su buen estado y funcionamiento;

vii. ~ formular recomendaciones Yy sugerencias respecto a la
adquisicién de equipo de recuperacién de aeronaves; y

viii.  supervisar las actividades de recuperacion en el lugar del suceso.

Ingenieros de Estructuras y Sistemas. Los ingenieros no forman
necesariamente parte del grupo de traslado de aeronaves; sin embargo
el grupo debera tener la informacion necesaria para comunicarse con
ellos, en el caso que se requiera su asistencia en las operaciones para:

i. analizar los dafios de la aeronave;

i. preparar los croquis necesarios para las reparaciones
temporales; y

il ayudar al supervisor y al jefe del grupo que lleva a cabo las
operaciones a tomar las decisiones relacionadas con la
recuperacion.

Planificador o Agente de compras. Los agentes de planificacion y
compras no forman necesariamente parte del grupo de traslado de
aeronaves; sin embargo el grupo deberia tener la informacién necesaria
para comunicarse con ellos, cuando su asistencia en las operaciones
sea requerida para:
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4.5.
451

4.5.2

i. contratar a los operadores de equipo pesado;

i. hacer los arreglos para el envio del equipo de recuperacion
necesario que esté disponible localmente o que sea necesario
transportar; y

iii. organizar el arrendamiento de otros equipos, alojamiento,
transporte, etc.

6. Técnicos de Mantenimiento Autorizados. Los técnicos de
mantenimiento autorizados no forman necesariamente parte del grupo
encargado del traslado de una aeronave; sin embargo el grupo debera
tener la informacién necesaria para comunicarse con ellos, si fuera
necesario. Los técnicos deberan:

i. poseer buenos antecedentes técnicos;

ii. ser titulares de una licencia de mantenimiento de aeronaves
vélida para el tipo de aeronave del caso;

ii. rendir cuentas de su actuacion al jefe del grupo de traslado y
prestarle asistencia; y

iv. llevar a cabo las tareas de mantenimiento especificas que le
asigne el jefe del grupo.

Consideraciones sobre seguridad y factores humanos.

Generalidades.

En este apartado, se detallan una serie de consideraciones que el
operador/explotador de aerédromo debera tener en cuenta en la elaboracion y
ejecucion del plan de trasladode aeronaves inutilizadas, a los fines de salvaguardar
la integridad de las personasque intervienen en la ejecucion de las tareas de
remocion y traslado de la aeronave.

Aspectos a considerar:

a.

Equipo de proteccién para el personal. Dotar al personal que participa en
las operaciones de retiro de aeronaves del equipo de proteccién personal
apropiado (cascos, botas y guantes de seguridad, trajes de faena u otros
equivalentes,mascarillas contra el polvo, respiradores, trajes impermeables,
etc.), adecuados a la gravedad del incidente/accidente y a las condiciones
meteoroldgicas reinantes y previstas.

Operadores de equipos contratados. Verificar que el personal y los
operadores de equipo contratados estén protegidos con equipos de proteccién
similares a las del personal del equipo de retiro de la aeronave del aerédromo
e informara sobre aspectos de seguridad basicos para el retiro de aeronaves
inutilizadas.

Equipo de desplazamiento. El coordinador del plan de retiro de la aeronave
inutilizada debera inspeccionar visualmente el equipo de retiro de la aeronave
y las etiquetas que indican su potencia y las fechas en que ha sido verificada
para garantizar que tiene la capacidad adecuada para las cargas previstas.

Materiales Peligrosos. Identificar los materiales peligrosos que pueden
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encontrarse en un lugar de accidente/incidente, se debera tener cuidado con
los materiales compuestos o cuando estan rotos, rasgados o quemados; los
ARM de la mayoria de los fabricantes identificaran el lugar en que se
encuentran los materiales compuestos en una aeronave. Igualmente se
debera detener cualquier derrame o fuga de liquidos o materiales peligrosos
y realizar la limpieza de estos con el fin de proteger el medio ambiente. Los
explotadores de aeronaves deberan suministrar los datos de los equipos de
limpieza de mercancias peligrosas en la informacién de contacto o en el
documento descriptivo de las operaciones para la recuperacién de aeronaves.

e. Riegos bioloégicos. Para evitar complicaciones por agentes patégenos de la
sangre en el lugar de un accidente/incidente, el operador/explotador del
aerédromo debera capacitar al personal que participa en el retiro de la
aeronave en los reglamentos internos de salubridad, esta capacitacion debera
incluir los siguientes temas:

1. riesgos biolégicos asociados con investigacion de
accidentes/incidentes de aviacion y las subsiguientes operaciones de
recuperacion;

2. reconocimiento de los riesgos bioldgicos:
3. plan de control de riesgos, que incluye los procedimientos para evitar
los agentes patégenos sanguineos;
4, modo de transmision de agentes patdgenos sanguineos;
5. informacion sobre la vacuna contra el virus de hepatitis B (VHB); y
6. equipo de proteccion personal.
f. Sistema de suministro de oxigeno, sistema eléctrico y sistema de

alimentacion de combustible. Garantizar que el personal que participa en
los trabajos de retiro de aeronave esté adiestrado en estos sistemas y se
tomen todas las precauciones de seguridad aplicables a los mismos.
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