PLAN DE EMERGENCIA  

Aeropuerto Internacional “Silvio Pettirossi”

CAPITULO IX

INFORMACIONES COMPLEMENTARIAS

9.1 GENERALIDADES

Para mayor ilustración, se proporcionan a continuación algunas informaciones resumidas que figuran en el Manual de Planificación de Emergencias en los Aeropuertos (Doc. 9137 - AN/898 de la OACI) y en otros documentos de la OACI, También se ha agregado apartados sobre integración de los Planes Operativos de Búsqueda y Salvamento Aeronáutico-SAR  y  el Plan de Emergencia (PEA) del AISP.

9.2 CONVENCION DE LOS COLORES

Con la finalidad  de  evitar confusión al identificar al personal al   mando, se estableció el  uso de cascos y chalecos con letreros distintivos, así:
                1)  “JEFE DE BOMBEROS” (SEI)



rojo con franjas reflectantes blancas

2)  “COORDINADOR SANITARIO” (COS)



blanco con letras reflectantes rojas

3)  “JEFE DE OPERACIONES DE EMERGENCIA” (JOE)

anaranjado con franjas reflectantes blancas


4)   JEFE DE SEGURIDAD

   

Azul con franjas reflectantes naranja
5) “CENTRO DE INVESTIGACIÒN DE INCIDENTES Y              ACCIDENTES “ (CIPAA)


verde con franjas reflectantes blancas

6) “AUXILIARES VOLUNTARIOS” (VAX)


azul con franjas amarillas

9.3 ESTRUCTURA DEL PERÍMETRO INTERNO

9.3.1 Durante las operaciones de rescate y salvamento de las víctimas, en los casos de accidentes de aviación, será delineado por el JOE un Perímetro Interno a fin de garantizar el orden y coordinación de la Zona de Siniestro.
9.3.2 Dentro del Perímetro Interno está permitida la presencia únicamente   y   exclusivamente del personal y equipo de emergencia autorizado por el JOE.
9.3.3 Para el establecimiento de la estructura del Perímetro Interno se tomarán en cuenta factores tales como la dirección e intensidad del viento, la extensión del área de la emergencia, cantidad de víctimas, etc. Las distancias entre las zonas serán proporcionales a la cantidad de víctimas involucradas en la emergencia.
9.4 TARJETAS DE IDENTIFICACIÓN DE VICTIMAS

                    La selección y clasificación de las víctimas se realiza por medio de la Rotulación de Tarjetas de acuerdo a los  parámetros establecidos (Ver Apéndice 12):
a) PRIORIDAD  I - Color    ROJO    -  Símbolo  del  CONEJO: cuadros   graves, quemaduras   extensas,  politraumatizados que requieran atención médica inmediata, urgente y especializada sean EVACUADOS INMEDIATAMENTE.

b) PRIORIDAD II - Color AMARILLO - Símbolo de la TORTUGA: Casos de mediana gravedad, pueden   ser tratados localmente o evacuados según la evolución.

c) PRIORIDAD III - Color VERDE - Símbolo de AMBULANCIA TACHADA: tratamientos exclusivamente locales.

d) PRIORIDAD 0 - Color NEGRO - Símbolo de la Cruz: Fallecidos.
9.5 AREAS DE RESPONSABILIDAD MEDICA

        El COS en coordinación  con el JOE deberá realizar la designación de  las 4  zonas  de responsabilidad médica, a saber:
9.6 AREA DE REUNIÓN SANITARIA

Es el área más cercana al lugar del accidente. Debe ser ubicada (entre 50/ 70 mts. aproximadamente) detrás de la Zona del Siniestro, el cual es el área exclusiva del SEI; hasta allí llegan todos los accidentados (heridos, quemados, etc.) de todas las maneras posibles y con toda rapidez.

9.7 AREA DE SELECCIÓN Y CLASIFICACIÓN DE VÍCTIMAS
Lugar en que se llevan a cabo la selección y clasificación de las víctimas, por medio de la Rotulación de Tarjetas.
9.8 AREA DE CUIDADOS MÉDICOS

            Es el lugar donde se proporcionan los cuidados médicos iniciales a los lesionados, ésta área a la vez está  dividida  según los casos de Prioridad, que atenderá a las victimas  del  accidente con acceso directo a los transportes a los que está íntimamente ligado: en caso de ser necesario ésta área podrá ser ubicada en el  SALÓN DE  DESEMBARQUE  por  su amplitud para el despliegue de camillas, elementos  de  Primeros  Auxilios  y  al  resguardo  de   condiciones  meteorológicas adversas.
9.9 AREA DE TRANSPORTE

Es el lugar donde se retiene a las víctimas después que han recibido cuidados médicos antes de ser transportadas a hospitales, áreas de espera etc.; estarán ahí las ambulancias y vehículos diversos que pueden  ser  utilizados  para  el  transporte  de  heridos de Prioridad I y II y llevar a los de Prioridad III o ilesos al Salón de Embarque; aquí pueden ser utilizados los Helicópteros.
9.10 INTEGRACION DE LOS PLANES OPERATIVOS DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO AERONAUTICO – SAR Y  EL PLAN DE EMERGENCIA (PEA) DEL AISP.
9.7.1 En caso de Búsqueda y Salvamento y Emergencias Aeroportuarias, los responsables del Sub Centro de Coordinación de Rescate del AISP y el Centro de Operaciones de Emergencia (COE) del Aeropuerto Internacional SILVIO PETTIROSSI  establecerán las coordinaciones necesarias respecto a las operaciones necesarias a ser desarrolladas.

9.7.2 Las coordinaciones serán ejecutadas de acuerdo con las normas, métodos recomendados y procedimientos prescriptos en el Manual IAMSAR Anexo 14 y el Plan de Emergencia del AISP.

9.7.3 Los centros tendrán la obligación de acusar recibo y dar respuesta a  la información planteada.

9.7.4 Cada centro notificará cualquier reducción en su capacidad operativa,   debiendo informar al otro Centro, con que medio se mantendrían las comunicaciones en caso de emergencias.

9.11 NFORMACIONES A CURSAR ENTRE EL RCC Y EL COE

a) Interceptaciones de escolta de aeronave en situaciones de emergencia declarada;

b) Situación de emergencia de aeronaves retrasadas o cualquier otro suceso;

c) Alerta de aeronaves comerciales;

d) Medios en apoyo a misiones SAR;

e) Informes sobre sucesos SAR ;

f) Transporte aéreo de enfermos y heridos;

g) Información sobre desastres naturales;
h) Coordinaciones para realizar labores de búsqueda y Salvamento.

9.12 ADMINISTRACIÓN DEL PLAN DE EMERGENCIA

9.9.1  La administración del plan de emergencia del aeropuerto es de total responsabilidad del Administrador del Aeropuerto.
9.7.2  Para dar cumplimiento a las disposiciones establecidas en este Documento, el Administrador del Aeropuerto deberá asignar un funcionario con dedicación exclusiva y capacidad para desempeñar las siguientes tareas:

a) Mantener actualizada lista de teléfonos y otros medios de comunicación con las agencias participantes del plan;

b) Mantener actualizada la lista de personal y de las agencias  participantes del plan;

c) Mantener actualizado el inventario de los recursos existentes para   ser utilizados en caso de emergencia;

d) En coordinación con la Administración del Aeropuerto, programar  los ensayos periódicos del plan;

e) En base a los simulacros y a las situaciones reales de emergencia, efectuar una evaluación de la eficiencia del plan y proceder los ajustes que se considere necesarios;

f) Mantener un registro de las evaluaciones y correspondientes cambios;

g) Mantener un registro de las personas o agencias que reciben copias del documento del plan, así como de las enmiendas producidas;

h) Elaborar y someter a la aprobación de la Administración del Aeropuerto un calendario de las actividades a ser cumplidas en las fases anteriores, durante y después del simulacro, así como el presupuesto necesario para cumplir con la programación.

i) Establecer los acuerdos de participación en el plan con las agencias participantes del plan mediante cartas de acuerdo y ayuda mutua;

j) Gestionar junto a los órganos de salud el nombramiento de un Coordinador Médico que se hará cargo de la coordinación de las actividades involucradas en el socorro médico a las víctimas de las emergencias del aeropuerto. 

k) Negociar y redactar cartas de acuerdo con las agencias participantes del plan.

9.13 ACTUALIZACION DEL PLAN
9.13.1 La Administración del AISP, será la encargada de mantener actualizado el Plan de Emergencia, estableciendo un periodo mínimo de noventa (90) días para la revisión y enmienda del mismo.

9.13.2 Para las enmiendas necesarias al Plan, serán autorizadas directamente por la Dirección de Aeropuertos, y el caso de nueva Edición, deberá ser aprobada por la Presidencia de la DINAC.

9.13.3 El Manual de Plan de Emergencia, está compuesta de una carpeta con hojas cambiables, fácil de enmendar, y de duración ilimitada.

9.14 MANTENIMIENTO DEL PLAN DE EMERGENCIA

               La eficiencia del Plan de Emergencia se verificará periódicamente a través de:
a) Ejecución de simulacros completos de emergencia a intervalos que no excedan los dos años;

b)  Ejecución de prácticas parciales en el año que siga a la práctica completa de emergencia de aeródromo para asegurar que se han corregido las deficiencias observadas durante la práctica completa.
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