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RESOLUCION N° A2 12021

POR LA QUE SE APRUEBA EL DOCUMENTO “PROCEDIMIENTOS PARA LOS
SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA - AERODROMOS (PANS—AER@DR@ /JI@@)
PRIMERA EDICTON RO0 — ANO 20217 e :

AsuncionOt de PNQPQ. (Y de 2021

VISTO: El Memordndum GNAGA N° 15/2021 de la Gerencia de Normas de
Aerédromos y Ayudas Terrestres; y las providencias de la Subdireccion de
Navegacion Aérea y de la Direccion de Aerondutica, y el Dictamen N° 6/2021,
de la Asesorfa Juridica (Exp. DINAC N° 130307) v, ==

CONSIDERANDO: Que, la Gerencia de Normas de Aerédromos y Ayudas Terrestres, rémite
para consideracion el documento “PROCEDIMIENTOS PARA LOS
SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA” AERODROMOS (PANS-
AERODROMOS), PRIMERA EDICION R00 — ANO 20217, elaborado en
concordancia a lo establecido en la normativa “Reglas para el Desarrollo,
Homologacién y Enmienda de Reglamentos, Manuales Técnicos y Otros
Documentos” concerniente al formato para su elaboracién e informa que se ha
realizado la publicacion temporal en la pagina web de la DINAC para su
difusién, conocimiento y analisis de los usuarios, segin plazo establecido.--------

Que, el citado documento permite orientar tanto a los operadores de aeré:iromos
y al sector normativo de aerddromos, sobre la gestion operacional diaria de los
aerddromos en lo que respecta a: La Vigilancia Permanente de la Seguridad
Operac1onal La Lista de Verificacion del Manual de Aerédromos, La
compatibilidad de Aerédromos, El Formato de Notificacion Utilizando el
Informe Normalizado del Estado de la Pista (RCR), Instruccién; Inspecciones
del area de movimientos; obras en curso (WIP); control de objetos extrafios
(FOD); Gestion del Peligro que representa la fauna silvestre; Seguridad
Operacional en la Plataforma; Seguridad Operacional en pista; Régimen de
Licencias de Conductores en la parte aerondutica y requisitos de Sezuridad
Operacional de vehiculos/equipos; y lo relativo a las especificaciones que debe
preverse en los aer6dromos. -~

| 1

Que, en el marco del Convenio de Chicago en el Art. 37° - Adopcién'de Iormas
—-—-.y Procedimientos Internacionales dispone: “cada Estado contratante se
compromete a colaborar, a fin de lograr el mds alto grado de uniformidad
posible en las reglamentaciones, normas, progedimientos y organizacion
relativos a las aeronaves, personal, aerovias y servicios auxiliares, en todas las
cuestiones en que tal uniformidad facilite y mejore la navegacién aérea”. A este
jn la Organizacion de Aviacién Civil Internacional — OACL adoptard y

- enmendard, en su oportunidad, segiun sea necesarvio, las normas, métodos,
- recomendacién Y procedimientos, internacionales que traten de: ... y de otras
- cuestiones relacionadas con la seguridad, regularidad y eficiencia de la

- navegacion aérea que en su oportunidad puedan considerarse apropiadas” .-

Qﬁe cabe sefialar que la Ley N° 1860/02 — Cédigo Aerondutico, en los Astculos
7° y 334° faculta a la autoridad aerondutica civil a la aplicacién en el ambito
administrativo de las disposiciones del codigo, su reglamentacion y los

' convenios internacionales, asi como le compete dictar las regulaciones o normas
vinculadas a la aerondutica civil. - - L

Que, la Subdireccion de Navegacién Aérea, remite la mencionada propuesta
i para proseguir con los tramltes pertinentes.--- — 3 -3

W2

Avda. Aviadores del Chaco N° 2050 — Edif. WTC Torre 2- Piso 19-20
Telef.: (021) 606-464 E-mail: sec_gral@dinac.aov.py
Asuncion — Paraguay




. & u\u\’\\:. . - . |
MD%'%TH% 2 ® GOBIERNO F W‘Q{M?

v s NACIONAL delvgente
DINAC | ‘

RESOLUCION N° 222, /2021

POR LA QUE SE APRUEBA EL DOCUMENTO “PROCEDIMIENTOS PARA LOS
SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA - AERODROMOS (PANS-AERODROMOS),
PRIMERA EDICION RO0 — ANQ 20217 smmmsmmeemmm e e e

Que, el Director de Aerondutica, eleva el expediente para su consideracién.-------

Que, la  Asesoria Juridica recomienda aprobar el ~ documento
“PROCEDIMIENTOS PARA LOS SERVICIOS DE NAVEGACION APRENA -
AERODROMOS (PANS-AERODROMOS), PRIMERA EDICION R0O0 — ANO
20217, - e e T

POR TANTO: De conformidad con las atribuciones conferidale por la Ley IN° 73/90 “Carta

Organica de la DINAC” y la Ley N° 2199/2003, “Que dispone la reorganizacion
de los organos colegiados encargados de la Direccién de Empresas v Entidades
del Estado Paraguay0”.~--==------mmmmom e

/EL PRESIDENTE DE LA DIRECCION NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

Articulo 1°

Articulo 2°

Articulo 3°

‘Articulé 4°

Articulo 5°

: Es Copia Fiel del Original Y

RESUELVE

Aprobar el documento “Procedimientos para los Servicios de Navegacion
Aérea - Aerédromos (PANS-Aerédromos), Primera Edicién R00 - Afio
20217, entrando en vigencia a partir de la firma de la presente Resolucién, que
se adjunta y forma parte de la misma. -

La Coordinacién General de Tecnologia de Informacién y Comunicacién

(CGTIC), se encargara de publicar en la pagina web de la DINAC, el citado
AOCUMENTO === o e .

Disponer que la Direccién de Aerondutica se encargard de comunicar la
presente disposicion a las 4reas correspondientes.----- e -

Dejar sin efecto toda disposicion contraria a la presente. - ---

Comunicar a quienes corresponda, y cumplida, archivar. —-------—-mmmmmscccmeeme-

Fdo. por ING. FELIX KANAZAWA (Presidente) .
Mg, Adriano Ramirez Ferndndez (Secretario General)

A ,iﬁv
BLANCA|FERNADEZ
Secretaria Téenica
Secretaria General
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1.1

PARTE | — CERTIFICACION DE AERODROMOS,
EVALUACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL Y
COMPATIBILIDAD DE AERODROMOS.-

CAPITULO 1.-

DEFINICIONES.-

Los términos y las expresiones contenidos en este reglamento, tendran los
significados siguientes:

AVION CRITICO: El tipo de avion que impone las mayores exigencias a los
elementos pertinentes de la infraestructura fisica y de las instalaciones para las
cuales esta destinado el aerédromo.-

ESTUDIO DE COMPATIBILIDAD: Estudio realizado por el explotador de
aerddromo a fin de abordar la cuestién de las repercusiones de la introduccién de
un tipo o modelo de avion que resulta nuevo para el aerodromo. Es posible incluir
en el estudio de compatibilidad una o varias evaluaciones de la seguridad
operacional.-

EVALUACION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL: Un elemento del proceso de
gestion de riesgos de un SMS que se utiliza para evaluar las preocupaciones de
seguridad operacional que surgen, entre otras causas, de las desviaciones
respecto de las normas y reglamentaciones aplicables, los cambios identificados
en un aerédromo o cuando se plantea cualquier otra preocupacion de seguridad
operacional.-

GERENTE DE SEGURIDAD OPERACIONAL: Persona responsable y de contacto
para la implantacion y el mantenimiento de un SMS eficaz. El gerente de seguridad
operacional esta subordinado directamente al directivo responsable.-

INCURSION EN LA PISTA: Todo suceso en un aerédromo que suponga la
presencia incorrecta de una aeronave, vehiculo o persona en la zona protegida de
una superficie designada para el aterrizaje y despegue de una aeronave. [Manual
sobre la prevencién de incursiones en la pista (Doc 9870)].-

INFRAESTRUCTURA DEL AERODROMO: Elementos fisicos e instalaciones
conexas del aerodromo.-

INSPECCION TECNICA: Verificacién visual o por instrumentos del cumplimiento
de las especificaciones técnicas relativas a la infraestructura y las operaciones del
aerédromo.-

OBJETO MOVIL: Dispositivo mévil controlado por un operador, conductor o piloto.-

OBSTACULO: Todo objeto fijo (ya sea temporal o permanente) o mévil, o partes
del mismo, que:
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1.2

a) esté situado en un area destinada al movimiento de las aeronaves en la
superficie; o

b) sobresalga de una superficie definida destinada a proteger las aeronaves en
vuelo; o

C) esté fuera de las superficies definidas y sea considerado como un peligro
para la navegacion aérea (Anexo 14 —Aerodromos, Volumen | — Disefio
y operaciones de aeré6dromos).-

PROGRAMA ESTATAL DE SEGURIDAD OPERACIONAL (SSP): Conjunto
integrado de reglamentos y actividades destinado a mejorar la seguridad
operacional (Anexo 19 — Gestion de la seguridad operacional).-

PROMULGACION: Acciéon de notificar formalmente informacién oficial a la
comunidad de la aviacién.-

REGLAMENTO APLICABLE: Los reglamentos aplicables al aer6dromo y el
explotador de aerédromo transpuestos de especificaciones internacionales y otros
reglamentos pertinentes.-

SALIDA DE PISTA/CALLE DE RODAJE: Cualquier incidente en un aerédromo en
el que una aeronave se desvie, parcial o totalmente, de la pista/calle de rodaje en
uso durante el despegue, el recorrido de aterrizaje, el rodaje o una maniobra.

SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL (SMS): Enfoque
sistematico para la gestién de la seguridad operacional que incluye las estructuras
organicas, la obligacién de rendicién de cuentas, las politicas y los procedimientos
necesarios (Anexo 19 — Gestion de la seguridad operacional).-

SISTEMAS AVANZADOS DE GUIA Y CONTROL DEL MOVIMIENTO EN LA
SUPERFICIE (A-SMGCS): Sistema que proporciona encaminamiento, guia y
vigilancia para el control de aeronaves y vehiculos a efectos de mantener el
régimen declarado de movimientos en la superficie en todas las condiciones
meteoroldgicas dentro del nivel operacional de visibilidad de aer6dromo (AVOL),
manteniendo al mismo tiempo el nivel de seguridad operacional requerido [Manual
de sistemas avanzados de guia y control del movimiento en la superficie (A-
SMGCS) (Doc 9830)].-

SIGLAS Y ABREVIATURAS

ACN: Numero de clasificacion de aeronaves.- (aplicable hasta el 27/11/2024).-
ACR: indice de clasificacién de aeronaves.- (aplicable a partir del 28/11/2024).-
ADP: Licencia de conductor en la parte aeronautica.-

AGL: Sobre el nivel del terreno.-

ANSP: Provision de Servicios de Navegacion Aérea.-

AVOL: Nivel Operacional de Visibilidad de Aerédromo.-

AVP: Licencia de Vehiculo en la Parte Aeronautica.-

CIPAA: Centro de Investigacion y Prevencién de Accidentes Aeronauticos.-
DINAC: Direccion Nacional de Aeronautica Civil.-

FOD: Objeto Extrafio.-

Ft: Pies.-
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GNAGA: Gerencia de Normas de Aerddromos y Ayudas Terrestres.-

GSE: Equipo Auxiliar en Tierra.-

IAIP:  Documentacién integrada de Informacién Aerondutica.-

IAS: Velocidad Indicada.-

IFR:  Reglas de Vuelo por Instrumentos.-

ILS: Sistema de Aterrizaje por Instrumentos.-

KM: Kilometros.-

KT: Nudos.-

LDA: Distancia de aterrizaje disponible.-

OFZ: Zona despejada de obstéculos.-

OLS: Superficie(s) Limitadora (s) de Obstaculos (s).-

PCN: Numero de clasificacién de pavimentos.- (aplicable hasta el 27/11/2024).-
PCR: Indice de clasificacién de pavimentos.- (aplicable a partir del 28/11/2024).-
RFF: Salvamento y Extincién de Incendios.-

RST: Equipo de Seguridad en la Pista.-

RTF: Radiotelefonia.-

RVR: Alcance visual en la pista.-

SARPS: Normas y Métodos Recomendados.-

SMGCS: Sistema de Guia y control del movimiento en la superficie.-

SMS: Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional.-

VDGS: Sistema de guia visual para el atraque.-

VRF: Reglas de Vuelo Visual.-

WGS-84: Sistema Geodésico Mundial — 1984.-

WHMP: Programa de Gestion del Peligro que Representa la Fauna Silvestre.-

WIP: Obras en curso.-
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2.1
2.1.1

21.2
2.1.21

2.1.2.2

CAPITULO 2.-

CERTIFICACION DE AERODROMOS.-
GENERALIDADES.-

INTRODUCCION: Este capitulo contiene disposiciones relativas al proceso de
certificacion inicial y a la vigilancia permanente. Se han elaborado principios y
procedimientos generales que se deben seguir a fin de asistir a la DINAC por
medio de la GNAGA vy a los explotadores de aerédromos en el cumplimiento de sus
obligaciones en materia de seguridad operacional.-

ALCANCE DE LA CERTIFICACION.-

El alcance de la certificacion abarca todas las especificaciones pertinentes
establecidas mediante el marco normativo aplicable al aerédromo.-

Nota.- Las especificaciones pertinentes surgen del DINAC R 14, Volumen I, las
normas y métodos recomendados (SARPS) y otros requisitos adicionales
correspondientes.-

El alcance de la certificacion incluye, como minimo, los siguientes temas:

a) el cumplimiento de la infraestructura del aerédromo respecto de los
reglamentos aplicables a las operaciones que el aer6dromo prevé ofrecer;

b) los procedimientos operacionales y su aplicacion cotidiana, si procede,
respecto de:

1) datos y presentacién de informes del aerédromo;

2) acceso al area de movimientos;

3) plan de emergencias del aerédromo;

4) salvamento y extincion de incendios (RFF);

5) inspeccién del &rea de movimientos;

6) mantenimiento del area de movimientos;

7) control de nieve y hielo y otras condiciones meteoroldgicas peligrosas;
8) ayudas visuales y sistemas eléctricos del aerodromo;
9) seguridad operacional durante obras en el aer6dromo;
10) direccion en la plataforma;

11)  seguridad operacional en la plataforma;

12) vehiculos en el area de movimientos;

13) gestion del peligro que representa la fauna silvestre;
14) obstaculos;

15) traslado de aviones inutilizados;
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2.1.2.3

2.1.3

21.4

2.2
2.21
2.2.1.1

16) operaciones con poca visibilidad; y

17) cumplimiento del sistema de gestién de la seguridad operacional
(SMS) respecto de los reglamentos aplicables.-

Nota 1.- Las disposiciones de 2.1.2.2 b) 1) relativas a la presentacion de
informacion de aerédromo pueden encontrarse en el Anexo 15 y en el Manual de
certificacion de aerédromos (Doc 9774).-

Nota 2.- Se elaboraran disposiciones relativas a los procedimientos
operacionales ya mencionados en futuras ediciones de los PANS-Aerédromos.-

En el manual de aerédromo se describe, para cada aerédromo certificado, toda la
informacion relativa al mencionado alcance de la certificacién en relacion con el
sitio del aerodromo, las instalaciones, los servicios, el equipo, los procedimientos
operacionales, la organizacién y la gestion, incluido su SMS.-

Nota.- Segun la complejidad y las dimensiones del aerddromo, tal vez sea
necesario que el SMS figure en un manual aparte.-

VIGILANCIA PERMANENTE: Una vez que la DINAC por medio de la Direccion de
Aeronautica, haya finalizado un examen minucioso del cumplimiento de los
requisitos de certificacion aplicables por el aerédromo, con lo cual se otorga el
certificado al explotador de aerédromo, debe establecer una vigilancia continua a
fin de garantizar que se sigan cumpliendo las condiciones de certificacion y los
requisitos adicionales permanentes.-

INTERFACES Y RESPONSABILIDADES COMPARTIDAS: Segun los requisitos
de la DINAC, tal vez el explotador de aerodromo no sea responsable de algunos de
los temas detallados en el alcance de la certificacion mencionado. En este caso,
debe definirse claramente en el manual de aerédromo, para cada uno de los
elementos, qué tipo de coordinacién y procedimientos se han establecido para los
casos en que son varias las partes interesadas responsables.-

Nota.- Si el explotador de aerédromo implanta procedimientos especificos
relativos a otros anexos, es posible describir esos procedimientos en el manual de
aeroédromo.-

MANUAL DE AERODROMO.-
Uso del manual de aeré6dromo.-

INTRODUCCION: La solicitud del certificado de aerédromo debe estar
acompafiada de un manual de aerédromo elaborado de conformidad con el
reglamento aplicable. Cuando se le otorga el certificado, se exige al explotador de
aerodromo que realice el mantenimiento del manual de aerédromo conforme al
reglamento aplicable y permita el acceso de todo el personal de operaciones del
aerodromo a las secciones pertinentes del manual.-

Nota 1.- E/ término "personal de operaciones" se refiere a toda persona,
empleada o no por el explotador de aerddromo, cuyas funciones consistan en
garantizar la seguridad de las operaciones del aerédromo o exijan que esa persona
tenga acceso a las dreas de movimiento del aerddromo y todas las areas dentro
del perimetro del aerédromo.-

Nota 2.- Cuando se considere conveniente por motivos de seguridad o
administrativos, el explotador de aerédromo puede restringir el acceso de algunos
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221.2
2.2.1.21

2.2.1.22

2213
2.2.1.3.1

2.2.1.3.2

2214
2.2.1.41

221.4.2

miembros del personal operacional a partes del manual de aerédromo, si dichos
miembros del personal reciben instrucciones apropiadas por otros medios para
realizar sus funciones adecuadamente y esto no perjudica a la seguridad
operacional de un aerédromo.-

ALCANCE DEL MANUAL DE AERODROMO.-

Debe enunciarse en el manual de aerédromo la finalidad y los objetivos de ese
manual y el modo en que deben emplearlo el personal de operaciones y otras
partes interesadas.-

El manual de aerédromo contiene toda la informacién pertinente para describir la
estructura operacional y de gestion. Es el medio por el cual el personal de
operaciones del aerédromo recibe toda la informacion necesaria relativa a sus
obligaciones y responsabilidades en materia de seguridad operacional, incluidas la
informacion y las instrucciones respecto de las cuestiones especificadas en el
reglamento aplicable. Describe los servicios y las instalaciones del aer6dromo,
todos los procedimientos operacionales y todas las restricciones vigentes.-

RESPONSABILIDAD RESPECTO DEL MANUAL DE AERODROMO.-

El explotador de aerédromo es responsable de elaborar y mantener el manual de
aerddromo y asegurarse de que el personal apropiado tenga acceso a él.-

Es responsabilidad del explotador de aerédromo cerciorarse de que cada
disposicion del manual de aer6dromo sea apropiada para una operaciéon en
particular y efectuar las modificaciones y adiciones que considere necesarias.-

FORMATO DEL MANUAL DE AERODROMO.-

Como parte del proceso de certificacion, el explotador de aer6dromo presentara,
para la aprobacién/aceptacion de la DINAC, un manual de aerédromo que
contenga, entre otras cosas, informaciéon sobre el modo en que se aplicaran y
administraran de forma segura los procedimientos operacionales.-

El manual de aer6dromo refleja con precisién el SMS del aerédromo y muestra, en
particular, la forma en que el aerédromo prevé medir su rendimiento respecto de
las metas y los objetivos de seguridad operacional:

a) una descripcion de cada uno de los procedimientos del explotador de
aerédromo relativos a la seguridad de las operaciones aeronauticas en el
aerédromo. Para cada procedimiento:

1) deben describirse claramente las responsabilidades del explotador de
aer6dromo;

2) deben enumerarse las tareas que debe efectuar el explotador de
aer6dromo o sus subcontratistas; y

3) deben describirse o0 adjuntarse los medios y procedimientos
requeridos para llevar a cabo esas tareas y los detalles necesarios,
por ejemplo, la frecuencia de aplicacion y los modos de operacioén; y

b) una descripcién del SMS del explotador (véase nota a continuacién de
2.1.2.3):

1) debe elaborarse la seccion sobre SMS del manual y adjuntarse los
procedimientos y documentos conexos, como también las politicas de
seguridad operacional del explotador de aer6dromo, firmadas por el
directivo responsable.
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2221

2.2.2
2.2.3.1

2.23.2

2.23.3

2234

23
2.3.1
2.3.1.1

2.3.1.2

Nota.- En el DINAC R 19 se especifica un marco para la implantacion de un
SMS en un aerédromo.-

2) el SMS del aerédromo debe ser acorde a las dimensiones del
aerédromo y el nivel y la complejidad de los servicios prestados.-

Nota.- En el Adjunto A del presente capitulo figura una lista de otros temas
que pueden incluirse en el manual.-

Las responsabilidades que se atribuyen a otras partes interesadas del aerédromo
deben identificarse y enumerarse claramente.-

ACTUALIZACION DEL MANUAL DE AERODROMO.-

En el manual se define claramente la responsabilidad de mantener la precision del
manual de aerédromo.-

El manual se actualiza por medio de un proceso definido e incluye un registro de
todas las enmiendas, fechas de entrada en vigor y aprobaciones de las
enmiendas.-

Se define y puede demostrarse el método mediante el cual se permite a todos los
miembros del personal de operaciones de un aerédromo tener acceso a las partes
pertinentes del manual.-

Nota.- Cuando se utilice un medio electrénico de distribucion, debe
establecerse un método para dar seguimiento a las enmiendas y asegurarse de su
recepcion.

Debe comunicarse a la Direccién de Aeronautica, toda enmienda o adicién, de
acuerdo con los requisitos de vigilancia permanente establecidos por la GNAGA.-

CERTIFICACION INICIAL.-
Puntos para tratar.-

Cuando un explotador de aerédromo solicita la certificacién inicial, La DINAC por
medio de la Subdireccién de Navegacion Aérea y la GNAGA deben evaluar que
ese aerédromo cumpla los requisitos de certificacién pertinentes detallados en
2.1.2. Si se observa que el aerédromo cumple dichos requisitos, se otorga un
certificado.-

El cumplimiento del aerédromo se evalla mediante:

a) inspecciones técnicas de la infraestructura y el equipo del aerédromo
respecto de los requisitos relativos a las operaciones previstas;

b) un examen del manual de aerédromo y la documentacion justificante y la
aceptacion de las secciones pertinentes sobre seguridad operacional; y

C) la verificacion en el terreno de los procedimientos, la organizacién y el SMS
del explotador de aerédromo sobre la base del contenido del manual de
aerédromo.-

Nota 1.- En el Adjunto B de este capitulo figuran textos de orientacién sobre el
proceso de certificacion inicial, incluidos los plazos.-

Nota 2.- Las inspecciones técnicas se planifican y llevan a cabo de modo que
puedan emplearse los resultados en las verificaciones en el terreno. El alcance y
las metodologias para las inspecciones técnicas y las verificaciones en el terreno
se detallan en el Apéndice 1 del presente capitulo.-
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23.2
2.3.2.1

23.2.2

2.3.2.3

2.3.2.4

2.3.2.5

2.3.2.6

2.3.2.7

Inspecciones técnicas del aerédromo.-
Las inspecciones técnicas del aerédromo deben incluir, como minimo:

a) una inspeccioén de la infraestructura, las superficies limitadoras de obstaculos
(OLS), las ayudas visuales y no visuales y el equipo del aerédromo para el
uso de los aviones;

b) una inspeccion de los servicios RFF; y
C) una inspeccién de la gestién del peligro que representa la fauna silvestre;

Nota 1.- Hay varias opciones para efectuar esas inspecciones, que se
presentan a continuacion.-

Nota 2.- En el Apéndice 1 del presente capitulo se propone una metodologia
para las inspecciones técnicas.-

Opcion 1: inspecciones completas por los Inspectores de Aerédromos de la
GNAGA.-

En los aer6édromos donde no hay un SMS en pleno funcionamiento, la DINAC por
medio de la GNAGA debe realizar inspecciones completas.-

Para esas inspecciones deben emplearse listas de verificacién confeccionadas por
la GNAGA y aprobada por la Direccion de Aeronautica (véase el Apéndice 1 para
las areas criticas que deben inspeccionarse).-

Si se han efectuado inspecciones técnicas con anterioridad y segin los cambios
que se hayan producido en el aerédromo tras la ultima inspeccién, en vez de una
inspeccién completa la DINAC por medio de la GNAGA puede realizar una
inspeccidn de seguimiento, que debe constar de:

a) una evaluacion de que siguen siendo validas las condiciones imperantes en
el aerédromo que dieron lugar a las conclusiones de las inspecciones
técnicas previas;

b) un examen de todo reglamento aplicable nuevo; y

C) un examen de la implantacion de los planes de medidas correctivas
aceptados previamente.-

Debe confeccionarse un informe de la inspeccién de seguimiento, que incluya toda
desviacién u observacion formulada durante la inspeccién de seguimiento. De ser
necesario, puede adoptarse cualquier medida correctiva e inmediata durante las
inspecciones de seguimiento.-

Opcion 2: demostracion del cumplimiento del explotador

En aer6dromos donde se encuentra plenamente implantado el SMS, el explotador
de aerédromo debe garantizar que se cumplieron los requisitos que figuran en las
listas de verificacién suministradas por la DINAC.-

Nota.- Segun las respuestas a la lista de verificacion, tal vez el explotador de
aer6dromo deba realizar evaluaciones de la seguridad operacional y presentarlas a
la Direccién de Aeronautica, junto con la lista de verificacién completada, para su
aceptacion.-

Luego, la DINAC por medio de las areas dependientes de la DIRECCION DE
AERONAUTICA deben analizar los documentos completados por el solicitante y
efectuar verificaciones por muestreo en el terreno en funcién del andlisis.-
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2.3.3
2.3.3.1

2.3.3.2

2.3.3.3

23.34

2.3.4
2.3.41

2.3.4.2

2.3.4.3

Nota.- La metodologia que debe emplearse para efectuar las verificaciones en
el terreno debe ser la misma utilizada para otras inspecciones en el terreno
descritas en el Apéndice 1.-

APROBACION/ACEPTACION DEL MANUAL DE AERODROMO.-

Antes de la verificacion en el terreno del aerédromo (incluidos procedimientos y
SMS), la DINAC por medio de la GNAGA, examina el manual de aerédromo.-

Nota 1.- Como el cumplimiento de todos los procedimientos pertinentes sobre
seguridad operacional del explotador de aerdodromo se evalua durante la
verificacion en el terreno, la aceptacion en esa etapa consiste en constatar que se
haya incluido toda la informacion que debe figurar en el manual de aerédromo.-

Nota 2.- La informacién requerida en el manual de aer6dromo figura en 2.2.-

Nota 3.- La lista de verificacién que figura en el Adjunto C de este Capitulo
también muestra la informacion requerida en el manual de aer6dromo; se ha
organizado de modo de seguir la lista de temas detallados en el Adjunto A del
presente capitulo.-

Antes de la aprobacion/aceptacion del manual de aerédromo, la DINAC por medio
de la GNAGA debe verificar que:

a) el explotador haya presentado un formulario;

b) el manual de aer6dromo presentado por el explotador de aerédromo
contenga toda la informacién requerida; y que

C) en el manual de aerdodromo se indiquen todos los procedimientos relativos a
la certificacion del aerédromo que evaluara el grupo de verificacion en el
terreno.

La DINAC por medio de la Direccién de Aerondutica, comunica formalmente al
explotador de aer6dromo la aceptacion del manual de aerédromo.-

El explotador de aerédromo debe informar a la Direccion de Aeronautica, de todo
cambio en el manual de aerédromo aprobado/aceptado entre el momento en que
se solicita el certificado y el final de la verificacién en el terreno.-

VERIFICACION EN EL TERRENO.-

El alcance de la verificacion en el terreno abarca los temas incluidos en el manual
de aerédromo.-

La verificacion en el terreno confirma que las operaciones del aerédromo se
realizan con eficacia de conformidad con el reglamento y los procedimientos
aplicables que se describen en el manual.-

Normalmente se incluye la verificacion del SMS en el terreno en esta etapa de
certificaciéon inicial, pero segun la Direccién de Aeronautica por medio de la
Subdireccién de Navegacion Aérea y la GNAGA verifican la implantacién del SMS
en el aer6dromo, que puede llevarse a cabo una verificacion especifica del SMS
por separado.-

Nota.- Como es posible que el SMS del explotador de aerédromo aun no se
encuentre en pleno funcionamiento, se evaluara su eficacia durante la vigilancia
permanente, la cual sera un factor importante para decidir qué tipo de vigilancia
permanente se ha de realizar.-
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23.4.4

2.3.4.5

2.3.4.6

23.4.7

2.3.4.8

2.3.4.9

2.3.5

2.3.5.1

2.3.5.2

2.3.6
2.3.6.1

La verificacion del SMS en el terreno se centra explicitamente en los componentes
requeridos para el otorgamiento del certificado y, si procede, abarca todos los
demas requisitos de un SMS.-

Nota 1.- Los componentes minimos del SMS que deben estar operativos antes
de que se otorgue el certificado figuran en el Apéndice 1.-

Nota 2.- Los requisitos de SMS también se aplican a los subcontratistas del
explotador de aerédromo en las esferas que estan dentro del alcance de la
certificacion.-

Cuando la DINAC por medio de la GNAGA hayan realizado inspecciones técnicas
previas, la verificacién en el terreno tiene en cuenta los resultados de esas
inspecciones y las medidas correctivas conexas, si procede.-

Si observa alguna desviacién de los informes de inspeccidn técnica, el equipo de
verificacion en el terreno las incluye en su informe.-

Si el explotador de aer6dromo no es responsable directo de algunas de las
actividades comprendidas en el alcance de la certificacion, la verificacién en el
terreno permite asegurar que exista una coordinacién apropiada entre el explotador
de aerédromo y las demas partes interesadas.-

Nota 1.- La metodologia empleada para efectuar verificaciones en el terreno
figura en el Apéndice 1.-

Nota 2.- Como el alcance de la certificacion es amplio, es posible utilizar un
método de muestreo para verificar temas particulares en lugar de todos los que
abarca la certificacion.-

Al final de una verificacion en el terreno, se entrega al explotador de aer6dromo
una lista preliminar de constataciones.-

Ademas, se envia al explotador de aer6dromo un informe de la verificaciéon en el
terreno una vez que la DINAC por medio de la GNAGA ha clasificado las
constataciones.-

Analisis de las constataciones y control de los planes conexos de medidas
correctivas.-

En caso de registrar constataciones, la DINAC por medio de la DIRECCION DE
AERONAUTICA, SUBDIRECCION DE NAVEGACION AEREA y la GNAGA deben
exigir que el explotador elabore un plan de medidas correctivas donde se
propongan formas de eliminar o mitigar los motivos de las constataciones y se
incluyan plazos para cada medida posterior.-

La DINAC por medio de la DIRECCION DE AERONAUTICA, SUBDIRECCION DE
NAVEGACION AEREA y la GNAGA, puede imponer al explotador de aerédromo
medidas apropiadas inmediatas, si procede, hasta que se adopten medidas para
eliminar o mitigar los motivos de las constataciones.-

EXPEDICION DEL CERTIFICADO.-

Cuando no se registren constataciones o una vez aceptados los planes de medidas
correctivas y convenidas las medidas de mitigacion, la DINAC otorga el certificado
de aerédromo al solicitante. Es posible que se adjunte al certificado un apéndice en
el que se describan las condiciones fundamentales imperantes en el aer6dromo,
entre las que se puede incluir:
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2.3.6.2

2.3.6.3

2.3.6.4

2.3.7
23.71

23.7.2

a) la clave de referencia de aerédromo;
b) el tipo de avién critico;

C) las condiciones operacionales del aerédromo para dar cabida a aviones
criticos;

d) la categoria RFF (SEI);
e) las restricciones operacionales en el aerédromo; y

f) las desviaciones autorizadas en cuanto a la compatibilidad de aerédromo
descrito en el Capitulo 4, sus condiciones/restricciones operacionales y su
validez.-

Nota.- Para determinar la duracién de la validez del certificado, puede tomarse
en cuenta la cantidad de personal técnico que se necesite para las actividades de
inspeccién; la complejidad de dichas actividades, incluido el numero de
aerédromos que haya que inspeccionar, y la madurez del sistema de gestion de la
seguridad operacional del explotador de aerédromos.-

Es posible que la DINAC acepte una desviacidén sobre la base de una evaluacién
de la seguridad operacional, si el marco normativo de la DIRECCION DE
AERONAUTICA, asi lo permite.-

Nota 1.- En el Capitulo 3 figura una metodologia para realizar evaluaciones de
la seguridad operacional.-

Nota 2.- Las desviaciones aceptadas se enumeran en el manual de aer6dromo
[véase 2.2.2.1 e)].-

Siempre que se mantengan las condiciones de otorgamiento, la validez del
certificado puede ser de plazo limitado o ilimitado.-

Nota.- La falta de disponibilidad o reduccion de -categoria de una
infraestructura, instalacion o servicio con caracter temporal no necesariamente
invalidara el certificado de un aerédromo.-

Durante el plazo de validez del certificado, la DINAC controla la implantacion
oportuna de los planes de medidas correctivas en el marco de la vigilancia continua
que se analiza en 2.5.-

Promulgacién de la situacion de certificacion.-

La DINAC promulgard la situacion de certificacion de los aerédromos en la
publicacién de informacién aerondutica, donde se ha de incluir:

a) el nombre del aer6dromo y el indicador de lugar de la OACI;
b) la fecha de certificacion y la validez de la certificacion, si procede; y
C) las observaciones, si corresponde.-

En casos en que se hayan observado preocupaciones de seguridad operacional en
el aerédromo, es posible que se adjunten al certificado condiciones especiales 0
restricciones operacionales, que se divulgaran en la publicacion de informacién
aeronautica (AIP) o mediante NOTAM, hasta que se complete el plan de medidas
correctivas. En ese caso, es posible que se acorte el plazo de validez para que
concuerde con la duracion y el contenido del plan de medidas correctivas. Entre
otras de las medidas posibles que la DINAC puede tomar figura sobre la
suspension y la revocacién del certificado.-
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2.4.1

2.4.2

24.21

2.4.2.2

243

2.4.3.1

2.4.3.2

2433

COORDINACION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL DE AERODROMOS.-

Introduccidn.- En esta seccion se especifica la funcién que desempenfia la DINAC
en el proceso de coordinacion y la interaccion entre el explotador de aerédromo y
otras partes interesadas que resulta necesaria para la seguridad de las
operaciones en el aer6dromo.-

COOBDINACION QUE AFECTA LA SEGURIDAD OPERACIONAL DEL
AERODROMO.-

La DINAC por medio de la DIRECCION DE AERONAUTICA, SUBDIRECCION DE
NAVEGACION AEREA y la GNAGA, verifican que exista una coordinacion entre el
explotador de aer6dromo, el explotador de aeronaves, los proveedores de servicios
de navegacidon aérea y toda otra parte interesada pertinente con objeto de
garantizar la seguridad de las operaciones.-

El explotador de aer6dromo debe asegurarse de que todos los usuarios del
aerédromo, incluidas las agencias de servicios de escala y otras organizaciones
que realizan en el aerédromo de forma independiente actividades relativas al
despacho de vuelos o aeronaves, cumplan los requisitos de seguridad operacional
del explotador de aerédromo. El explotador de aerédromo controla ese
cumplimiento.-

PRESENTACION DE UN INFORME A LA DINAC RESPECTO A LOS SUCESOS
OCURRIDO EN EL AERODROMO.-

Se exige a los explotadores de aerodromos que informen a la DINAC por medio de
la DIRECCION DE AERONAUTICA, SUBDIRECCION DE NAVEGACION AEREA
y a la GNAGA, los sucesos de seguridad operacional que ocurran en los
aerédromos, de conformidad con la normativa aplicable.-

Los explotadores de aer6dromos deben informar de accidentes e incidentes
graves, o sucesos que afecte a la Seguridad Operacional, entre ellos:

a) salidas de pista;

b) aterrizajes demasiado cortos;

c) incursiones en la pista;

d) aterrizaje o despegue en una calle de rodaje; y

e) sucesos relacionados con choques con fauna silvestre.-

f) incendios en el predio perimetral del Aer6dromo; cuando afecte a las Ayudas

Visuales.-

Ademas de los accidentes e incidentes graves, los explotadores de aer6dromo
deben comunicar los sucesos de seguridad operacional de los siguientes tipos:

a) sucesos relacionados con objetos extrafos (FOD) y dafos producidos por
objetos extrafos;

b) otras salidas (de calle de rodaje o plataforma);

C) otras incursiones (en calle de rodaje o plataforma); y

d) colisiones en tierra.-

e) incendios en el predio perimetral del Aerédromo; cuando afecte a las Ayudas

Visuales.-
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2.4.3.4

2.4.3.5

2.4.3.6

2.4.3.7

244
2.4.41

24.4.2

Nota.- En el Apéndice 2 se enumeran los tipos de suceso de seguridad
operacional y los datos criticos conexos de los que debe informarse en un
aerédromo. Las tareas conexas para informar de esos sucesos y suministrar los
datos cuando proceda se comparten y coordinan entre las diversas partes
interesadas del aerédromo.-

Los explotadores de aerédromos deben asegurarse de que el personal que lleve a
cabo el analisis de los sucesos de seguridad operacional sea competente y haya
sido entrenado para realizar esa tarea.-

Los explotadores de aerdédromos deben coordinar con todos los usuarios del
aerddromo, incluidos los explotadores de aeronaves, las agencias de servicios de
escala, los proveedores de servicios de navegacién aérea y otras partes
interesadas, para que la recopilacién de sucesos de seguridad operacional y sus
datos criticos correspondientes sea mas completa y precisa.-

La DINAC por medio de la Direccién de Aeronautica y sus areas dependientes,
deben examinar y analizar la informacién suministrada por el explotador en el
informe de sucesos y velar por que:

a) el explotador de aer6dromo haya analizado adecuadamente todos los
sucesos mencionados en 2.4.3.2 y 2.4.3.3;

b) se hayan identificado las tendencias significativas (ya sea en un aer6dromo
especifico o a nivel nacional). Se lleve a cabo un andlisis mas a fondo del
tema, si procede, a fin de adoptar las medidas apropiadas; y

c) la Direccion de Aeronautica y sus areas dependientes, efectien un
seguimiento detallado de los sucesos mas graves o significativos.-

El resultado de esos analisis puede emplearse como informacion de base para la
planificacién de la vigilancia continua.-

Nota.- Las variaciones en la frecuencia de informes de sucesos en un mismo
aerodromo, excepto las que sean consecuencia de variaciones en cuanto a los
tipos y/o niveles de operaciones, podrian considerarse como indicio de un
problema potencial en la cultura de presentacion de informes del aerédromo o un
peligro especifico que el explotador de aerédromo debe haber estudiado. Debe
reforzarse la vigilancia continua de los procesos de presentacion de informes o de
los temas que aparecen con mucha frecuencia.-

GESTION DEL CAMBIO.-

Como parte de su SMS, los explotadores de aerédromos deben contar con
procedimientos para identificar cambios y examinar las repercusiones de esos
cambios en las operaciones del aerédromo.-

Nota 1.- Los cambios en un aerédromo pueden consistir en cambios de
procedimientos, equipos, infraestructuras y operaciones especiales.-

Nota 2.- En el Manual de gestion de la seguridad operacional (SMM) (Doc
9859), se incluye material adicional de orientacion relativo a la gestion del cambio.-

Se efectuard una evaluacion de la seguridad operacional a fin de identificar
peligros y proponer medidas de mitigacion para todo cambio que tenga
repercusiones en las operaciones del aerédromo.-
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2.4.4.31

2.4.4.3.1.1

2.4.43.2

Nota 1.- Segun el alcance del cambio previsto y del nivel de las repercusiones
en las operaciones, es posible que varien la metodologia y el nivel de detalle
necesarios para realizar la evaluacion requerida de la seguridad operacional.-

Nota 2.- Los tipos de cambios que deben evaluarse estan descritos en 2.4.4.3 y
los principios fundamentales para las evaluaciones de seguridad operacional
figuran en el Capitulo 3 — Evaluaciones de la seguridad operacional para
aerodromos.-

Necesidad de una evaluacidon de la seguridad operacional en funciéon de la
categoria de los cambios.-

Tareas de rutina. Los cambios relativos a las tareas de rutina se establecen y
administran mediante procedimientos, instruccién, presentacién de comentarios y
examenes especificos; por eso, no han de evaluarse esas tareas por medio de la
metodologia para evaluacion de la seguridad operacional descrita en el Capitulo

Nota.- Las tareas de rutina son las acciones relativas a una actividad o servicio
que se detallan en procedimientos oficiales, que estan sujetos a examenes
periddicos y para los cuales el personal a cargo se encuentra capacitado
adecuadamente. Esas tareas pueden consistir en: inspeccionar el area de
movimientos; cortar el césped que cubre las franjas de la pista; barrer las dreas de
plataforma; hacer tareas menores y periddicas de mantenimiento de pistas, calles
de rodaje, ayudas visuales y sistemas de radionavegacion y eléctricos.-

Las medidas que se deriven de la evaluacion, la presentacién de comentarios y el
proceso de examen relativos a estas tareas deben garantizar que se gestione todo
cambio con respecto a ellas, de modo de garantizar la seguridad operacional de la
tarea en cuestion. No obstante, no es posible considerar que un cambio relativo a
na tarea de rutina para la cual no se disponen suficientes comentarios tenga la
madurez necesaria. Por lo tanto, debe efectuarse una evaluacién de la seguridad
operacional empleando la metodologia que figura en el Capitulo 3.-

Cambios especificos. Las repercusiones en la seguridad de las operaciones de
los aerodromos pueden deberse a:

a) cambios en las caracteristicas de las infraestructuras o los equipos;

b) cambios en las caracteristicas de las instalaciones y los sistemas ubicados
en el area de movimientos;

C) cambios en las operaciones de pista (por ejemplo, tipo de aproximacion,
infraestructura de la pista, puntos de espera);

d) cambios en las redes del aerodromo (p.ej., red eléctrica y de
telecomunicaciones);

e) cambios que afectan a las condiciones especificadas en el certificado de
aerédromo;

f) cambios a largo plazo relativos a terceros contratados;
9) cambios en la estructura organizacional del aerédromo; y
h) cambios en los procedimientos operacionales del aerédromo.-

Nota.- Cuando el cambio se relaciona con un tipo/modelo de avién nuevo para
el aerédromo, se lleva a cabo un estudio de compatibilidad, como se especifica en
el Capitulo 4.-
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2.4.4.3.2.1

2.4.5
2.4.5.1

2.4.5.2

2.4.6

25

2.5.1
2.5.1.1

2.5.1.2

2.5.2

Debe efectuarse una evaluacion de la seguridad operacional para todo cambio
mencionado anteriormente que tenga lugar en las operaciones del aer6dromo.-

CONTROL DE OBSTACULOS.-

El control de obstaculos plantea un problema en el territorio nacional, respecto de
las responsabilidades de la parte que pueda resultar afectada. Es preciso definir
claramente las responsabilidades de esas partes del siguiente modo:

a) quién es responsable de los levantamientos de obstaculos;
b) quién es responsable de vigilar el surgimiento de nuevos obstaculos; y

c) cuando se identifican los obstaculos, quién es responsable de tomar
medidas (es decir, procedimientos de eliminacion, sefalizacién, iluminacion,
desplazamiento y procedimientos por instrumentos) y de hacerlas cumplir.-

Una vez definidas las responsabilidades, debe otorgarse la autoridad pertinente a
la entidad responsable de hacer cumplir las medidas requeridas.-

Nota.- E/ Manual de servicios de aeropuertos, Parte 6 — Limitacion de
obstaculos (Doc 9137) contiene textos de orientacion sobre el control de
obstaculos, las funciones y responsabilidades de las partes interesadas y las
practicas de ciertos Estados.-

VIGILANCIA DE TERCEROS

Es preciso utilizar los medios apropiados para controlar el cumplimiento por
terceros de las disposiciones de seguridad operacional establecidas por el
explotador de aer6dromo y especificadas en 2.4.2.2.-

VIGILANCIA PERMANENTE DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL DE
AERODROMOS.-

GENERALIDADES.-

El alcance de la certificacion inicial se describe en 2.3. En la presente seccién se
describen los procedimientos para la vigilancia permanente de la seguridad
operacional de aerédromos. Tal vez no sea necesario que las medidas de
vigilancia permanente sean tan exhaustivas, pero deben estar basadas en
principios que garanticen que se mantiene el cumplimiento en toda la planificacién
de las medidas de vigilancia adecuadas.-

Ademas de las actividades planificadas, la DINAC puede aplicar medidas
especificas; por ejemplo, relativas a cambios, analisis de sucesos, seguridad de
obras en el aer6dromo, control de planes de medidas correctivas; o relativas al
plan de seguridad operacional de la DINAC. Asimismo, es posible que la DINAC
deba atender otras cuestiones relativas a la seguridad operacional de los
aerédromos segun la organizaciéon del aerédromo, por ejemplo, el control de
obstaculos o la supervisién de proveedores de servicios de escala.-

Nota.- A fin de disponer de una perspectiva completa del cumplimiento del
aerodromo, el equipo de verificacion en el terreno de los procedimientos
operacionales del aerédromo debe contar con los resultados de las inspecciones
técnicas efectuadas durante la certificacion inicial.-

PRINCIPIOS DE LA VIGILANCIA PERMANENTE.-
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2.5.2.1

2.5.2.2

2.5.2.3

25.24

2.5.3
2.5.3.1

2.5.3.2

2.5.3.3

La GNAGA debe planificar medidas de vigilancia permanente de modo de
asegurarse de que cada tema dentro del alcance de la certificacion esta sujeto a
vigilancia (véase 2.1.2).-

Nota.- En la planificacion de las medidas estatales de vigilancia permanente
puede tenerse en cuenta el rendimiento en materia de seguridad operacional del
aerodromo y la exposicion a riesgos, por ende la Vigilancia Permanente se aplica
posteriormente a la Certificacion del Aerédromo (véase 2.5.4).-

La elaboracién y operacion del SMS de un aer6dromo debe garantizar que el
explotador de aer6dromo tome las medidas necesarias respecto de la seguridad
operacional del aerédromo.-

Nota.- Cuando un aerdédromo cuenta con un SMS plenamente elaborado y
operativo, no es necesario que la vigilancia permanente del aerédromo sea tan
exhaustiva como en uno cuyo SMS se encuentra en elaboracion. En este caso, las
actividades de vigilancia deben centrarse en el propio SMS para velar por que el
SMS del aerédromo funcione en forma permanente y adecuada.-

Se deben efectuar verificaciones por muestreo del cumplimiento por el aerédromo
de los requisitos y especificaciones de la certificacion para garantizar que el SMS
ha identificado todas las desviaciones, si procede, y las gestiona adecuadamente.
Esto también sirve de indicador del nivel de madurez del SMS. Por consiguiente,
debe elaborarse un ciclo de auditorias periddicas que conste de:

a) por lo menos una auditoria del SMS; y
b) verificaciones por muestreo de temas especificos.

Si el SMS del explotador de aerédromo no se encuentra completamente
implementado, deben tomarse medidas especificas de vigilancia del SMS para
asegurar que su elaboracién siga el curso adecuado y a un ritmo normal.-

En este caso, deben efectuarse auditorias del SMS segun proceda hasta que se
considere que ha alcanzado la madurez suficiente.-

Nota.- La madurez del SMS se determina con los resultados de las medidas de
vigilancia, segun los criterios elaborados en el Apéndice 1.-

AUDITORIA DE ELEMENTOS SELECTOS.-

Luego de la certificacion inicial, es posible que la vigilancia continua de un tema no
requiera una auditoria completa de todos los elementos y que, en cambio, pueda
basarse en la evaluacion por muestreo de elementos selectos segun el perfil de
riesgo.-

Nota.- Puede evaluarse un aerédromo mediante un analisis de los sucesos de
seguridad operacional en el aerédromo, incluidos todo cambio, novedad u otra
informacion conocida que pueda poner de relieve temas que causan
preocupacion.-

La auditoria de los elementos selectos debe consistir en:
a) un examen preliminar de los documentos apropiados; y
b) una verificacion en el terreno.

Deben emplearse las mismas listas de verificacion que se utilizan para la
certificacién inicial de las cuestiones relativas al tema, pero, si se selecciona una
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25.4

2.5.4.1

2.5.4.2

25.5
2.5.5.1

muestra de elementos, sélo deben auditarse los elementos seleccionados de la
lista.-

Influencia del rendimiento en materia de seguridad operacional del aerédromo y la
exposicién a riesgos.-

Para determinar la cantidad de auditorias del SMS durante el periodo, deben
tenerse en cuenta los siguientes criterios:

a) la confianza de la autoridad de reglamentacién en el SMS del explotador. Se
evalla la confianza utilizando los resultados de las auditorias del SMS u
otras medidas de vigilancia. Por ejemplo, la presentacion de comentarios
sobre el sistema de presentaciéon de informes y de gestion de sucesos del
explotador podria indicar que los andlisis de los sucesos de seguridad
operacional no se analizan de la forma deseada o que se ha producido en el
aer6dromo una cantidad significativa de incidentes; y

b) otros factores que contribuyen al nivel de riesgo en el aerédromo, por
ejemplo, la complejidad del aerédromo, la infraestructura u organizacién del
aerodromo, la densidad de transito, el tipo de operaciones y otras
condiciones especificas.-

Nota.- Pueden emplearse los criterios que figuran en el Apéndice 1 para definir
el contenido de una auditoria del SMS.-

Para aerédromos cuyo SMS esta plenamente implantado, ademas de la auditoria
del SMS, debe verificarse una muestra de temas para garantizar que el SMS ha
identificado todos los problemas criticos para la seguridad operacional. Esto
también contribuye a asegurar que el SMS funciona adecuadamente. Para
seleccionar esos temas es preciso tener en cuenta:

a) un analisis de los sucesos de seguridad operacional en el aer6dromo;

b) la informacién conocida sobre la seguridad operacional en el aerédromo que
pueda poner de relieve temas que causan preocupacion;

C) los temas especificos que son mas significativos para la seguridad
operacional;

d) la complejidad del aer6dromo;
e) todo cambio o novedad significativos en la infraestructura del aer6dromo; y

f) los temas seleccionados previamente, a fin de abarcar todos en una
cantidad determinada de ciclos de vigilancia.-

PLANES Y PROGRAMAS DE VIGILANCIA PERMANENTE.-

De acuerdo con los principios mencionados, la GNAGA debe definir un plan de
vigilancia para cada aer6dromo certificado y comunicarlo al explotador de
aerédromo. El plan debe garantizar que:

a) para los aerédromos que no cuentan con un SMS en pleno funcionamiento:

1) cada tema dentro del alcance de la certificacion figure al menos una
vez y esté sujeto a medidas de vigilancia especificadas; y

2) se efectle una auditoria del SMS segun proceda;
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2.5.5.2

2.5.6
2.5.6.1

2.5.6.2

2.5.7
25.71

2.5.7.2
2.5.7.3

25.74

2.5.8
2.5.8.1

2.5.8.2

Nota 1.- Es posible elaborar el SMS por etapas. Durante una implantacion por
etapas, solo se evaluaran y examinaran los elementos en elaboracion dentro de
una etapa especifica.-

Nota 2.- Tal vez sea apropiado llevar a cabo una auditoria una vez por afio
como minimo de un SMS que no ha alcanzado la madurez.-

b) para los aerédromos con un SMS en pleno funcionamiento:
1) se efectle al menos una auditoria del SMS; y

2) se lleven a cabo otras medidas de vigilancia sobre temas selectos,
segun proceda.-

Es preciso actualizar anualmente el plan y el programa para que reflejen las
medidas de vigilancia que realmente se llevaron a cabo, incluidas las
observaciones acerca de ciertas medidas que no se aplicaron como estaba
previsto.-

INSPECCION SIN PREVIO AVISO

La planificaciéon de la auditoria del aer6dromo tiene por finalidad ayudar a la
autoridad de reglamentacion y al aer6dromo a planificar recursos y mano de obra y
garantizar un nivel coherente y adecuado de vigilancia. Sin embargo, esto no
impide que la GNAGA realice inspecciones sin previo aviso, si lo considera
necesario.-

Para esas inspecciones se aplica la misma metodologia que para la auditoria o la
inspeccién técnica programadas, segun proceda, y es posible realizarlas
empleando las mismas listas de verificacion; estas también pueden estar
orientadas a un tema especifico que cause preocupacion.-

SEGUIMIENTO DE LOS PLANES DE MEDIDAS CORRECTIVAS.-

La DINAC debe hacer un seguimiento de los planes de medidas correctivas
generados a partir de la certificacién inicial, de las auditorias de vigilancia continua
o de inspecciones técnicas hasta que se hayan resuelto todos los elementos con el
fin de garantizar que las medidas de mitigacion se apliquen de acuerdo con las
normas y plazos convenidos.-

La DINAC debe examinar periédicamente la situacion de cada medida pendiente.-

Cuando se cumple un plazo determinado, la GNAGA debe verificar que se hayan
aplicado las medidas correctivas correspondientes de forma adecuada.-

Cuando un plan de medidas correctivas no se traduce en la aplicacién de medidas
apropiadas dentro de un plazo aceptable, la GNAGA puede aumentar la vigilancia.-

MAYOR VIGILANCIA.-

Cuando el plan de medidas correctivas de un aerédromo no dé garantias de que se
hayan tomado medidas correctivas apropiadas dentro de plazos aceptables, y tras
la coordinacion entre la DINAC y el explotador, la DINAC podra decidir que es
necesaria una mayor vigilancia de ese explotador. La vigilancia aumentada puede
abarcar temas especificos o ser integral.-

La DINAC debe notificar por escrito al explotador de aerédromo:

a) que se encuentra bajo mayor vigilancia, describiendo los temas en cuestién
y la fecha de inicio;
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b) los motivos por los que se lleva a cabo una mayor vigilancia; y

C) las medidas que se requieren por parte del aerédromo.-
2.5.8.3 Cuando un aerédromo se encuentra bajo mayor vigilancia, la DINAC debe:
a) llevar a cabo medidas apropiadas de vigilancia respecto de los temas en
cuestion;

b) hacer un seguimiento sumamente minucioso de la implantacién del plan de
medidas correctivas; y

c) asignar tiempo/recursos suficientes para la vigilancia del aer6dromo en
cuestion.-

2.5.8.4 Las medidas de vigilancia que se llevan a cabo al realizarse mayor vigilancia son
las mismas que en situaciones normales, pero son mas exhaustivas y abordan
todos los temas en cuestién.-

2.5.8.5 Cuando termina la mayor vigilancia de un aer6dromo para un tema especifico, la
DINAC debe avisar por escrito al explotador de aerédromos, notificandole que
finaliz6 el procedimiento y el motivo.-

2.5.8.6 Puede enmendarse, suspenderse o revocarse el certificado del aerédromo segun
los resultados de la mayor vigilancia.-

*kkkk
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1.2

1.3

1.4

APENDICE 1 DEL CAPITULO 2.-

INSPECCIONES TECNICAS Y VERIFICACIONES EN EL
TERRENO.-

INTRODUCCION.-

La presente seccién tiene por objeto enumerar los elementos principales que
deben examinarse durante la certificacion inicial.-

Es posible ampliar la lista que figura a continuacion de conformidad con los
requisitos de certificacion aplicables.-

Al seguir estas listas, la GNAGA debe realizar sus verificaciones de los mismos
elementos y, a su vez, adaptar las listas de verificacion al reglamento aplicable,
armonizando asi sus inspecciones.-

La lista de verificacion de la auditoria de vigilancia puede basarse en las mismas
listas.-

INSPECCIONES TECNICAS.-
Infraestructura y ayudas terrestres
La certificacién inicial de la infraestructura y las ayudas terrestres incluye:
a) restricciones de obstaculos:
1) OLS:
i) las superficies estan definidas;
ii) la cantidad de objetos que penetran en la OLS es la menor posible;

iii) todo obstaculo que penetra en la OLS esta marcado e iluminado de
forma apropiada. Si procede, se aplican restricciones
operacionales;

2) zona despejada de obstéaculos (OFZ):
i) estas superficies estan definidas, si procede;

ii) ningun objeto penetra en la OFZ salvo que sea fundamental para la
seguridad operacional de la navegacion aérea y sea frangible;

3) los objetos en las areas cercanas a la pista o las calles de rodaje
(franjas de pista, zona libre de obstaculos, zona de parada, area de
seguridad de extremo de pista, franjas de las calles de rodaje, area de
funcionamiento del radioaltimetro, &rea anterior al umbral) cumplen los
requisitos;

b) caracteristicas fisicas:

1) a fin de facilitar la verificacién del cumplimiento de las caracteristicas

fisicas del aerédromo, la GNAGA pueden utilizar el método de la clave

de referencia descrito en el DINAC R 14, Volumen I. La clave de
referencia es un método sencillo para interrelacionar las numerosas
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especificaciones relativas a las caracteristicas de los aerédromos a fin
de proporcionar una serie de instalaciones de aerédromo adecuadas a
los aviones que operarian en el aer6dromo;

2) el explotador de aerédromo puede indicar en su manual de aer6dromo
la clave de referencia seleccionada para cada elemento del area de
movimientos, de modo que la GNAGA pueda verificar el cumplimiento
de las pistas y calles de rodaje y sus caracteristicas conexas con los
requisitos de la clave de referencia y otras especificaciones
(resistencia del pavimento, caracteristicas de la superficie,
pendientes);

3) pistas:
i) las caracteristicas fisicas:
— cumplen el reglamento aplicable y la clave de referencia;
— se miden apropiada y periédicamente;

ii) las distancias declaradas publicadas concuerdan con la situacién
en el terreno;

ii) las areas cercanas a la pista (margenes de pista, franjas de pista,
zona libre de obstaculos, zona de parada, area de seguridad de
extremo de pista, area de funcionamiento del radioaltimetro, area
anterior al umbral) cumplen el reglamento aplicable y la clave de
referencia en cuanto a anchura, largo, tipo de superficie,
resistencia, pendientes, nivelacién y objetos que se encuentran
sobre ellas;

iv) las distancias de separacion pertinentes cumplen el reglamento
aplicable y la clave de referencia;

4) calles de rodaje:

i) las caracteristicas fisicas (anchura, radio de curva, anchura
suplementaria de la calle de rodaje, pendientes longitudinales y
transversas, radio de curva de viraje para calles de salida rapida,
tipo de superficie, resistencia del pavimento) cumplen la clave de
referencia publicada para cada calle de rodaje;

ii) los margenes y las franjas de las calles de rodaje cumplen su clave
de referencia en cuanto a anchura, tipo de superficie, pendientes y
objetos que se encuentran sobre ellos;

iii) las calles de rodaje en puentes cumplen su clave de referencia en
cuanto a anchura;

iv) las distancias de separacion pertinentes cumplen los reglamentos
aplicables y la clave de referencia;

5) calles de servicio:

i) existen puntos de espera en la via de vehiculos en la interseccion
de una calle y una pista a una distancia que cumple con la clave de
referencia;

6) apartaderos de espera, puntos de espera de la pista y puntos de
espera intermedios:
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i) los apartaderos de espera, puntos de espera de la pista y puntos
de espera intermedios estan ubicados de conformidad con la clave
de referencia aplicable;

c) sistemas eléctricos:

1) se dispone de una fuente primaria adecuada de energia;

2) el tiempo de conmutacion cumple los requisitos;
3) de ser necesario, se dispone de una fuente secundaria de energia;
4) el servicio de transito aéreo (ATS) recibe comentarios respecto del

estado de las ayudas terrestres, si procede;
d) ayudas visuales:
1) senales:
i) todas las senales:
— estan colocadas segun proceda;
— estan ubicadas en el lugar y la cantidad requeridos;
— tienen las dimensiones y los colores requeridos;
ii) eso incluye, si procede:

— las sefnales de pista (sefial designadora de pista, sefal de umbral,
sefnal de eje de pista, sefal de faja lateral de pista, senal de punto
de visada, sefial de zona de toma de contacto, sefial de plataforma
de viraje en la pista);

— las sefales de calle de rodaje (sefial de eje de calle de rodaje y
sefnal mejorada de eje de calle de rodaje, sefal de faja lateral de
calle de rodaje, sefal de punto de espera de la pista, sefal de
punto de espera intermedio);

— las sefales de plataforma;
— las sefales con instrucciones obligatorias;

— las senales de informacion (que no tienen que estar activadas pero
deben cumplir los requisitos cuando se las activa);

— una sefal de punto de espera en la via de vehiculos (que cumple el
reglamento aplicable);

— una sefal de punto de verificacion del VOR en el aerédromo;
— una sefial de superficie no resistente;
2) letreros:
i) todos los letreros:
— estan ubicados en el lugar requerido;
— estan colocados como corresponde;
— tienen las dimensiones y los colores requeridos;

— cuentan con el sistema de iluminacion adecuado, si procede;
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— son frangibles, si procede;
ii) eso incluye, si procede:

— letreros con instrucciones obligatorias (letreros de designacién de
pista, letreros de punto de espera de la pista, letreros de punto de
espera de Categorias |, Il y Ill, letreros de prohibida la entrada);

— letreros de informacién (letreros de direccion, letreros de
emplazamiento, letreros de pista libre, letreros de salida de pista,
letreros de despegue desde interseccion, letreros de destino,
letreros de punto de espera en la via de vehiculos, letreros de
punto de verificacion del VOR, letrero de identificacion de
aerédromo);

3) luces:

i) no deben existir luces no aeronauticas que pudieran poner en
peligro la seguridad operacional del avion;

ii) todas las luces aeronauticas:

— se activan cuando es necesario;

— estan ubicadas en el lugar y la cantidad requeridos;
— tienen los colores y niveles de intensidad requeridos;

— cumplen los niveles de estado de funcionamiento o los objetivos de
mantenimiento;

— son frangibles cuando estan elevadas, si procede;
iii) eso incluye, si procede:

— el sistema de iluminacién de aproximacion;

— los sistemas de luces de entrada en la pista;

— el sistema visual indicador de pendiente de aproximacion (VASIS o
PAPI);

— las luces de pista (luces de eje de pista, luces de borde de pista,
luces de identificacién de umbral de pista, luces de extremo de
pista, luces de umbral de pista y de barra de ala, luces de zona de
toma de contacto en la pista, luces de zona de parada, luces de
plataforma de viraje en la pista);

— las luces de calle de rodaje (luces de eje de calle de rodaje, luces
de borde de calle de rodaje, barras de parada, barras de
prohibicién de acceso, luces de punto de espera intermedio, luces
indicadoras de calle de salida rapida);

— luces de salida de la instalacion de deshielo/antihielo;
— luces de proteccion de pista;

— luces de punto de espera en la via de vehiculos;

— luces de area fuera de servicio;

— faros aeronduticos;
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— luces de obstéaculos;
4) balizas:
i) todas las balizas:
— estan colocadas segun proceda;
— estan ubicadas en el lugar y la cantidad requeridos;
— tienen los colores requeridos;
— son frangibles;
i) eso incluye, si procede:

— las balizas de calle de rodaje (balizas de borde de calle de rodaje,
balizas de eje de calle de rodaje);

— las balizas de borde de pistas sin pavimentar;
— las balizas delimitadoras;
— las balizas de borde de zona de parada;
— las balizas de borde para pistas cubiertas de nieve;
— balizas de area fuera de servicio;
5) indicadores:
i) hay un indicador de la direccién del viento:
— en la ubicacién correcta;

— que cumple con los requisitos en cuanto a ubicacién vy
caracteristicas requeridas;

— esta iluminado en un aer6dromo de uso nocturno.-
2.2 RFF (Salvamento y Extincion de Incendios).-
La certificacién inicial de los servicios RFF incluye:
a) nivel de proteccion:
1) el nivel de proteccién se promulga en la AIP;

2) el explotador de aerédromo cuenta con un procedimiento para
reevaluar periédicamente el transito y actualizar el nivel de proteccién,
incluida la no disponibilidad;

3) el explotador de aerédromo ha establecido arreglos con los servicios
de informacion aeronautica, incluido el ATS, para suministrar
informacién actualizada en caso de que se produzcan cambios en el
nivel de proteccion;

b) personal de RFF:

1) la cantidad de miembros del personal de RFF es acorde al nivel de
proteccion apropiada para la categoria de RFF del aerédromo;

Nota.- E/ Manual de servicios de aeropuertos (Doc 9137), Parte 1 —
Salvamento y extincion de incendios, contiene orientaciones sobre el uso de un
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andlisis de tareas y recursos para determinar el nimero minimo de personal de
RFF requerido.-

2) la instruccion de todo el personal de RFF es adecuada y esta
supervisada;

3) se dispone de instalaciones de instruccién, que pueden incluir equipos
de simulacion para impartir instrucciéon sobre incendios en aviones;

4) se mantienen actualizados los procedimientos que sigue el personal
de RFF;

C) respuesta:

1) el servicio RFF cuenta con un mapa actualizado de su area de
respuesta, incluidos los caminos de acceso;

2) el tiempo de respuesta cumple el reglamento aplicable y es objeto de
ensayos periddicos. Esta verificacion debe estar formalizada en los
procedimientos RFF;

3) el servicio RFF cuenta con procedimientos que describen esta
respuesta y garantizan que, en caso de incidente/accidente, se
redacte y archive un informe;

4) existe un sistema de comunicaciéon y alerta entre la estacion de
servicios contra incendios, la torre de control y los vehiculos RFF;

d) equipo de salvamento:

1) la cantidad de vehiculos RFF estd en consonancia con el reglamento
aplicable;

2) el servicio RFF cuenta con un procedimiento en el que se describe el
mantenimiento de los vehiculos RFF y se garantiza el control formal
de ese mantenimiento;

3) los tipos y cantidades de agentes extintores, incluida la reserva, estan
en consonancia con el reglamento aplicable;

4) la cantidad y calidad de la vestimenta de proteccion y los equipos
respiratorios provistos estan en consonancia con el reglamento
aplicable; se verifican adecuadamente los equipos respiratorios y se
controlan formalmente las cantidades;

5) cuando hay agua en el area que debe cubrir el servicio RFF, se
provee la cantidad y el tipo adecuados de equipo de salvamento
especifico;

6) se provee la cantidad suficiente de todo otro equipo requerido por el
reglamento aplicable.-

23 GESTION DEL PELIGRO QUE REPRESENTA LA FAUNA SILVESTRE.-

Las verificaciones que figuran a continuacién de la gestion del peligro que
representa la fauna silvestre pueden consistir en inspecciones técnicas o formar
parte de la auditoria de los procedimientos del explotador de aerédromo:

a) se provee el equipo requerido;

b) existen vallas, segln proceda;
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C) el explotador de aer6dromo cuenta con un procedimiento en el que se
describen las medidas adoptadas para desalentar la presencia de elementos
de la fauna silvestre y se detallan:

1) las personas a cargo de esas medidas y la instruccién que recibieron;

2) la manera y el momento en que se ejecutan esas medidas, incluida la
confeccién y el archivo de un informe de esas medidas;

3) el equipo que se emplea para llevar a cabo esas medidas;

4) el andlisis de las proximidades del aer6dromo y las medidas
preventivas que han de adoptarse posteriormente para desalentar la
presencia de fauna silvestre;

5) el control de esas medidas incluida, si procede, la realizacién de las
evaluaciones apropiadas de la fauna silvestre;

6) coordinacion con ATS;

d) el explotador de aer6dromo cuenta con un procedimiento para:
1) registrar y analizar los incidentes relacionados con la fauna silvestre;
2) recoger restos de fauna silvestre;

3) controlar las medidas correctivas que han de adoptarse
posteriormente; y

4) presentar al Estado informes de incidentes relacionados con la fauna

silvestre.
3 VERIFICACION EN EL TERRENO DE LOS PROCEDIMIENTOS Y EL SMS DEL
EXPLOTADOR.-
3.1 Verificacién en el terreno de los procedimientos del explotador. La verificacién en el
terreno de los procedimientos del explotador de aerédromo debe incluir lo

siguiente:
a) datos y presentacién de informes del aer6dromo:

1) integridad y exactitud de los datos informados de conformidad con la
AIP, incluidos:

i) recopilacion de datos, entre otros, el estado del area de
movimientos y sus instalaciones;

ii) verificaciones de la validez de los datos;
i)  transmision de datos;

iv) cambios en los datos publicados, ya sean permanentes o
provisionales;

V) verificaciones de la informacion publicada;

Vi) actualizacion de informacion tras obras de construccién;
2) coordinacién oficial con la ATS;
3) coordinacion oficial con los servicios de informacién aeronautica;

4) publicacién de la informacién requerida en la publicacion aeronautica;
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5)

informacion publicada de acuerdo con la situacion en el terreno;

b) acceso al area de movimientos:

1)

2)

existe un plan actualizado que muestra claramente los puntos de
acceso al area de movimientos;

existe un procedimiento en que se describe la inspeccion de puntos de
acceso y vallas;

Nota.- Los procedimientos de acceso a las areas de maniobra suelen diferir
considerablemente de los correspondientes a las areas de plataforma.-

C) plan de emergencias del aerédromo:

1)

existe un plan de emergencias actualizado del aerédromo;

2) se hacen ejercicios periddicos relativos al plan de emergencias;

3) existe un procedimiento en el que se describen las tareas del plan de
emergencias;

4) el explotador de aer6dromo verifica periddicamente la informacion del
plan de emergencias y lleva una lista actualizada de las personas y los
datos de contacto del plan de emergencias;

5) existe un procedimiento en el que se describen sus funciones y
responsabilidades durante una emergencia;

6) existe un procedimiento en el que se describe la participacion de otros
organismos y la coordinacion con ellos durante emergencias;

7) el equipo minimo de emergencias requerido esta disponible, incluido
un centro de operaciones de emergencia y un puesto de mando movil
equipados adecuadamente;

d) RFF

1) antes de la auditoria se realiza una inspeccién técnica de los diversos
elementos de los servicios RFF mencionados en 2.2 b);

2) durante la verificacién en el terreno del explotador de aer6dromo, sélo
se corroborard si se aplica oportunamente el plan de medidas
correctivas posterior a la inspeccion técnica;

3) si la verificacion en el terreno revela nuevas desviaciones, éstas
deben incluirse en el informe de verificacion en el terreno;

e) inspeccién del area de movimientos:

1) existe un procedimiento que garantiza la coordinacion con ATS para la
inspeccién del &rea de movimientos;

2) se describen las inspecciones, si es el explotador de aerédromo quien

las realiza, incluido lo siguiente:
i) frecuencia y alcance;
ii) presentacion de informes, transmisién y archivo;

iii) medidas que han de aplicarse y control de ellas;
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3) se evalian y miden las caracteristicas de la superficie de la pista
cuando ésta se encuentra mojada o contaminada y se informa a ATS
al respecto;

f) mantenimiento del area de movimientos:

1) existe un procedimiento para medir periédicamente las caracteristicas
de rozamiento de la superficie de la pista para evaluar si son
adecuadas o si es necesario tomar alguna medida;

2) se corrobora si existe un plan de mantenimiento a largo plazo, incluida
la gestion de las caracteristicas de rozamiento de la pista, el
pavimento, las ayudas visuales, las vallas, los sistemas de drenaje, los
sistemas eléctricos y los edificios;

9) control de nieve y hielo y otras condiciones meteoroldgicas peligrosas:
1) en los aerédromos sujetos a condiciones de nieve y hielo:

i) el explotador de aer6dromo cuenta con un plan de control de
nieve y hielo que incluye los medios y procedimientos
empleados y las responsabilidades y criterios de cierre y
reapertura de la pista;

ii) debe existir una coordinacién formal entre el explotador de
aerodromo y ATS para la limpieza de nieve y hielo;

2) para ofras situaciones meteorolégicas peligrosas que pueden
producirse en el aerédromo (por ejemplo, tormentas, vientos de
superficie y rafagas fuertes, tormentas de arena), el explotador de
aerodromo debe contar con procedimientos en que se describan las
medidas que se deben adoptar y se definan las responsabilidades y
los criterios para la suspension de las operaciones en la pista;

3) el explotador de aer6dromo ha establecido una coordinacién formal
con el proveedor de servicios meteoroldgicos a fin de recibir
asesoramiento sobre toda condicion meteoroldgica significativa;

h) ayudas visuales y sistemas eléctricos del aerodromo:

1) si es responsable del mantenimiento de las ayudas visuales y los
sistemas eléctricos, el explotador de aerédromo cuenta con
procedimientos en que se describen:

i) las tareas, de rutina y de emergencia, con inclusién de
inspecciones de las ayudas luminosas y no luminosas, el
mantenimiento de su suministro eléctrico y la frecuencia;

ii) presentacion, transmision y archivo de informes;
iii) control de medidas ulteriores;
iv) coordinacion con ATS;

2) si el explotador de aer6dromo no esta a cargo del mantenimiento de
las ayudas visuales y los sistemas eléctricos, es preciso determinar
con claridad cual es la organizacion a cargo a fin de garantizar que
existan procedimientos formales de coordinacion con el explotador de
aer6dromo, incluidos los objetivos acordados;
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3) se tiene en cuenta la senalizacién de obstaculos;
i) seguridad operacional cuando se llevan a cabo obras en el

aerédromo:

1) cuando se realizan obras en el aerédromo, existe un procedimiento
que describe:

i) las notificaciones necesarias a las distintas partes interesadas;
ii) la evaluacion de riesgos de las obras en el aer6dromo;

iii) las funciones y responsabilidades de las diversas partes, con
inclusién de la relacién entre ellas y la aplicacion de las medidas
de seguridad operacional;

iv) el control de la seguridad operacional durante las obras;
V) la reapertura de las instalaciones, si procede;
Vi) la coordinacién necesaria con ATS;

)] direccion en la plataforma. Cuando se presta un servicio de direccion en la
plataforma:

1) existe un procedimiento para garantizar la coordinacién con ATS;

2) se identifican oficialmente los aviones cuyo uso es aceptable para
cada puesto de estacionamiento;

3) existe una linea de seguridad en la plataforma que cumple con los
requisitos;

4) hay instrucciones generales de seguridad operacional para todos los
agentes del area de plataforma;

5) se indican la ubicacion y el empuje del avion;
k) gestion de la seguridad operacional en la plataforma:
1) existe un procedimiento para la inspeccién del &rea de plataforma;

2) existe coordinacién con otras partes que tienen acceso a la
plataforma, por ejemplo, empresas de abastecimiento de combustible,
deshielo y otras agencias de servicios de escala;

) vehiculos en el area de movimientos:
1)  existe un procedimiento para garantizar que los vehiculos en el area de
movimientos estén equipados adecuadamente;

*kkkk
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APENDICE 2 DEL CAPITULO 2.-

DATOS CRITICOS RELATIVOS A SUCESOS DE SEGURIDAD

OPERACIONAL INFORMADOS EN AERODROMOS

PARA EL CONTROL DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL.-

Nota.- Las disposiciones del presente apéndice no prevalecen sobre los

requisitos del DINAC R 13 — Reglamento de Investigacion y Prevencion de
Accidentes Aeronauticos, en lo relativo a la presentacion obligatoria de informes
sobre ciertos tipos de accidentes e incidentes graves y la responsabilidad de las
diversas partes involucradas.-

Cuando se informa de sucesos de seguridad operacional del tipo que se detalla a
continuacion, deben recabarse los datos criticos que se enumeran, siempre que
sea pertinente y factible. Para ello puede ser necesario un esfuerzo de
colaboracién del explotador de aer6dromo y otras partes que intervienen segun la
gravedad del riesgo potencial atribuido a cada suceso.-

1. SALIDAS DE PISTA.-
a) tipo de suceso (desviacion lateral, aterrizaje demasiado largo);
b) aterrizaje/despegue;
C) tipo de aproximacion en caso de tratarse de un aterrizaje;
d) fecha y hora (hora local o UTC);
e) tipo de avibn;
f) pista:

1) dimensiones (anchura/longitud);

2) pendientes;

3) umbral desplazado (si/no, en caso afirmativo, distancia entre el umbral
y el borde de la pista);

4) area de seguridad de extremo de pista (RESA) (si/no, en caso
afirmativo, orientacién, dimensiones y estructura);

5) pista contaminada (si/no, en caso afirmativo, tipo de contaminante
(nieve fundente, nieve, hielo, agua, otros (especificar), espesor del
contaminante);

9) viento (direccién y velocidad);
h) visibilidad;

detalles de la salida:

1)
2)

velocidad de salida o estimacion;

angulo del avién respecto del borde de la pista;
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3) distancia entre la toma de contacto y la salida;

4) descripcion de la trayectoria del avién cuando se encuentra en la
franja de pista y/o RESA;y

)] detalles de la ubicacion del avién al detenerse.

Nota 1.- En caso de aterrizaje demasiado largo, debe incluirse en el
informe la posicién longitudinal respecto de la ubicacion del umbral y/o el final de la
superficie de la pista y la posicion lateral respecto del borde lateral de la pista o el
gje de la pista.-

Nota 2.- Se considera a las salidas de pista incidentes graves, si no son
accidentes, de conformidad con el DINAC R 13, Adjunto C. Normalmente, esto
implicaria que debe intervenir el CIPAA, que es responsable de investigar
accidentes/incidentes, por lo tanto se requiere la coordinacion con las autoridades
competentes.-

2. ATERRIZAJE DEMASIADO CORTO (FUERA DE LA PISTA).-
a) tipo de suceso (aterrizaje demasiado corto, fuera de la pista);
b) tipo de aproximacion;

C) guia vertical basada en tierra disponible y en funcionamiento (sistema de
aterrizaje por instrumentos (ILS), indicador de trayectoria de aproximacion de
precision (PAPI), indicador simplificado de trayectoria de aproximacion de
precision (APAPI);

d) fecha y hora (hora local o UTC);

e) velocidad (incluyendo rafagas), descripcion (calmo/variable) y direccién del
viento;

f) visibilidad;

9) tipo de avidn;

h) pista:
1) dimensiones (anchura/longitud);
2) pendientes;

3) umbral desplazado (si/no, en caso afirmativo, distancia entre el umbral
y el borde de la pista);

4) RESA (si/no, en caso afirmativo, direccion magnética de la pista
(QFU), dimensiones y estructura);

5) pista contaminada (si/no, en caso afirmativo, tipo de contaminante
(nieve fundente, nieve, hielo, agua, otros (especificar), espesor del
contaminante);

i) detalles del aterrizaje demasiado corto (velocidad del avién durante la toma
de contacto, distancia entre la toma de contacto y el borde de la pista,
causas del suceso):

1) descripcion de la trayectoria del avidn tras la toma de contacto.-

Nota.- Se considera a los aterrizajes demasiado cortos incidentes graves e
incluso accidentes, segun el DINAC R 13, Adjunto C. Normalmente, esto implica
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que debe intervenir el CIPAA, que es responsable de investigar
accidentes/incidentes, por lo tanto se requiere la coordinacion con las autoridades

competentes.-
3 INCURSION EN LA PISTA.-
a) elementos que intervienen (avién/vehiculo; avidn/avion; avién/persona);
b) fecha y hora (hora local o UTC);
C) tipo de avion, aterrizaje/despegue, tipo de aproximacion;
d) tipo de vehiculo, ubicacion;
e) pista:
1) dimensiones (anchura/longitud);
2) pendientes/visibilidad directa;
3) umbral desplazado (si/no, en caso afirmativo, distancia entre el umbral
y el borde de la pista);
4) salidas rapidas;
5) viento;
6) visibilidad;
f) detalles de la incursion:

1) descripcion de la trayectoria y velocidad de ambos vehiculos/aviones;

2) distancia estimada (horizontal y vertical) entre los elementos que
intervienen

Nota 1.- Se considera a las incursiones en la pista clasificadas con gravedad A
incidentes graves, segun el DINAC R 13, Adjunto C. Normalmente,
esto implica que debe intervenir el CIPAA que es responsable de
investigar accidentes/incidentes, por lo tanto se requiere la
coordinacion con las autoridades competentes.-

Nota 2.- En el Manual sobre la prevencion de incursiones en la pista (Doc
9870), se incluyen textos de orientacion sobre la prevencion de las
incursiones en la pista, incluida la clasificacion de la gravedad.-

4 ATERRIZAJE O DESPEGUE EN CALLE DE RODAJE.-

a) aterrizaje/despegue;

b) tipo de aproximacion, si procede;
C) fecha y hora (hora local o UTC);
d) viento;

e) visibilidad;

f) tipo de avion;

9) calle de rodaje:

1) dimensiones (anchura/longitud);
2) pendientes;
h) detalles del suceso:
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1)

factores que pueden contribuir (por ejemplo, iluminacién inadecuada,
procedimiento no aplicado, obras, sefalizacion inadecuada o
confusa).

Nota.- Se considera a los aterrizajes y despegues en calle de rodaje incidentes
graves segun el DINAC R 13, Adjunto C. Normalmente, esto implica que debe

intervenir la autoridad del Estado que es responsable de investigar
accidentes/incidentes; por lo tanto se requiere la coordinacion con las autoridades
competentes.-

5 SUCESOS RELACIONADOS CON FOD.-

a) tipo de suceso;

b) ubicacion (pista, orientacién, o calle de rodaje, puesto), ubicacién del FOD,
incluidas las posiciones lateral y longitudinal, de ser posible;

c) fecha y hora (hora local o UTC);

d) descripcion del FOD:

—_

nombre (de ser posible);

)
2) forma y dimensiones;
3) material;
4) color;
5) origen [si se conoce: iluminacion, infraestructura, obras, animales,
aviones, condiciones ambientales (viento, etc.)].-
6. OTRAS SALIDAS (ES DECIR, DE CALLE DE RODAJE O PLATAFORMA).-
a) tipo de suceso;
b) ubicacion;
c) fecha y hora (hora local o UTC);
d) tipo de avién;
e) calle de rodaje:
1) dimensiones (anchura/longitud);
2) pendientes;
3) si se encuentra en una seccion curva: superficies de enlace (si/no y
caracteristicas);
4) calle de rodaje contaminada [si/no, en caso afirmativo, tipo de

contaminante: nieve fundente, nieve, hielo, agua, otros (especificar) y
espesor del contaminante];

f) viento (direccién y velocidad);

g) detalles de la salida (velocidad de salida o estimacién, angulo del avién
respecto del borde de la calle de rodaje, en una seccién curva o recta,
causas del suceso);

h) detalles de la ubicacion del avién al detenerse.-

7 OTRAS INCURSIONES (ES DECIR, EN CALLE DE RODAJE O PLATAFORMA)
Mismos datos que en el punto 2 (aterrizaje demasiado corto).
8 SUCESOS RELATIVOS A CHOQUES CON AVES Y OTROS ELEMENTOS DE

LA FAUNA SILVESTRE.-
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Debe efectuarse de conformidad con los datos (ingestion, colisién) del sistema de
notificacién de la OACI de los choques con aves (IBIS) Si no hubo colisiéon y se
esquivo el animal, es importante saber la ubicacién del animal cuando se evitd la
colision.-
9 COLISIONES EN TIERRA.-
a) tipo de suceso (colision en tierra);
b) ubicacion:
1) plataforma;
2) area de maniobra
3) pista, calle de rodaje;
4) contaminante (si procede: tipo y espesor);
5) viento (si procede);
c) fecha y hora (hora local o UTC);
d) fase de vuelo (por ejemplo, salida de calle de rodaje, rodaje de salida,
arranque de motor/empuije);
e) avién (aviones) que intervienen:
1) tipo de avién y trayectoria;
f) vehiculo(s) que interviene(n):
1) tipo de vehiculo y trayectoria;
Q) dafios materiales (a aviones y/o vehiculos)/dafos a seres humanos vy
ubicacién de los daros;
h) fase de operacién, si afecta a los servicios de escala;
i) descripcion de la colisién:
1) velocidad estimada de ambos vehiculo y/o aviones;
2) descripcion de la trayectoria de los aviones y/o vehiculos.

Nota 1.- Las colisiones en tierra en las que intervienen aviones pueden
considerarse incidentes, incidentes graves o accidentes. Si se las clasifica como
incidentes, normalmente se las investiga como parte del SMS del aerédromo. Si se
las clasifica como incidentes graves o accidentes, normalmente, esto implica que
debe intervenir el CIPAA que es responsable de investigar accidentes/incidentes,
por lo tanto se requiere la coordinacion con las autoridades competentes.-

Nota 2.- Las colisiones en tierra en las que no intervienen aviones pueden
considerarse un incidente e investigarse como parte del SMS del aerédromo.-
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ADJUNTO A DEL CAPITULO 2.-

LISTA DE POSIBLES TEMAS PARA TRATAR EN UN MANUAL
DE AERODROMO.-

Entre los contenidos de un manual de aerédromo cabe incluir:
a) lista de actualizaciones;
b) datos administrativos del aerodromo;

c) descripcién del aerédromo, incluidas las dimensiones e informacién
conexa;

d) lista de desviaciones autorizadas;

e) las obligaciones, medios y procedimientos del solicitante para garantizar
la seguridad operacional en cada area incluyen:

1) datos y presentacién de informes del aerédromo;

2) acceso al area de movimientos;
3) Plan de Emergencia;
4) RFF (Salvamento y Extincion de Incendios);
5) inspeccion del area de movimiento del aerédromo;
6) mantenimiento del area de movimiento del aerédromo;
7) control de otras condiciones meteorolégicas peligrosas;
8) ayudas visuales y sistemas eléctricos del aerédromo;
9) Gestion de la Plataforma;
10) Gestién de la Seguridad Operacional en la Plataforma;
11)  Control de vehiculos en la parte Aeronautica;
12) gestion del peligro que representa la fauna;
13) Control de obstaculos;
14) traslado de aviones inutilizados;
15) Manipulacién de mercancias o materiales peligrosos;
16) operaciones con escasa visibilidad;
17) proteccion de los emplazamientos de radares, ayudas a la
navegacion y equipos meteoroldgicos;
f) SMS.
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ADJUNTO B DEL CAPITULO 2.-

PROCESO DE CERTIFICACION INICIAL.-

REGIMEN DE CERTIFICACION DE AERODROMOS

Tal vez no sea posible certificar todos los aer6dromos al mismo tiempo, ya que
depende de la cantidad de aer6dromos utilizados para operaciones
internacionales para uso publico que exista en el Paraguay. Por lo tanto, tiene
que prepararse un programa para la certificacién de los aerédromos del Estado
Paraguayo, que incluya un calendario. La DINAC por medio de las unidades
dependientes de la DIRECCION DE AERONAUTICA, debe disefar un
programa de certificacion teniendo en cuenta la cantidad de personal de
vigilancia capacitado con que cuenta la GNAGA - DINAC, segun los siguientes
parametros principales.-

ALCANCE DE LAS OPERACIONES Y TRANSITO

Una consideracion importante que debe tenerse en cuenta es el nivel de
operaciones comerciales. En el Paraguay existe una gran cantidad de
aerdédromos utilizados para operaciones internacionales, es posible establecer
distintos plazos de certificacion sobre la base de los umbrales de transito. Estos
criterios permiten que la DINAC dé prioridad a la certificacion de aer6dromos
con transito mas intenso.-

Tal vez la cantidad de movimientos de aeronaves sea un parametro importante.
Esto se tiene en cuenta, en parte, con respecto al volumen de pasajeros, pero
los tipos de aviones utilizados pueden afectar a los criterios empleados para la
certificacion. Se tienen en cuenta estas repercusiones, si procede, mediante el
propio reglamento aplicable, ya que es posible que se apliquen algunas
especificaciones y otras no, segun la cantidad de movimientos (por ejemplo, en
el caso del servicio RFF).-

COMPLEJIDAD DEL DISENO DE LA INFRAESTRUCTURA

La inspeccién de la infraestructura y las ayudas terrestres suele ser el primer
paso del proceso de certificacion inicial y contribuye a la evaluaciéon de la
conformidad de la infraestructura, teniendo en cuenta su complejidad.
Asimismo, las inspecciones periddicas de la infraestructura y las ayudas
terrestres forman parte importante de la vigilancia permanente.-

También se abordaran las cuestiones relativas a la complejidad del disefio del
aerédromo mediante los comentarios obtenidos de los informes de
accidentes/incidentes que se producen en el aer6dromo, como parte del SMS
del aerédromo.-

NIVEL/MADUREZ DE LA IMPLANTACION DEL SMS

Como es posible que los requisitos del SMS para la certificacion de los
explotadores de aer6dromo sean nuevos, tal vez este aspecto de la operacion
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requiera enormes esfuerzos del explotador de aerédromo para lograr el
cumplimiento.-

1.3.2 Para un aerédromo ya certificado o en proceso de certificacion, cuyo SMS se
encuentra en la fase inicial, puede preverse que el nivel/madurez de la
implantacién del SMS sea eficaz sélo luego de cierto tiempo.-

Por consiguiente, es posible que haya que adaptar la certificacién inicial del SMS
del explotador a la dimension de dicho explotador y la madurez de su SMS. Asi,
resulta necesario prestar atencién especifica al SMS durante la verificacion en el

terreno.-
2 RESUMEN DEL PROCESO DE CERTIFICACION.-
2.1 El proceso de certificacion de un aerodromo que ya se encuentra operativo se

resume del siguiente modo:

a) en cuanto el aerédromo cumple los criterios legales para la certificacion, se
celebra una reunién entre la DINAC por medio de la DIRECCION DE
AERONAUTICA y sus unidades dependientes y el explotador de aer6dromo;

b) en el transcurso de la reunién, la DINAC por medio de la DIRECCION DE
AERONAUTICA y sus unidades dependientes, presenta el proceso de
certificacién y los plazos al explotador de aer6dromo. El explotador de
aeré6dromo confecciona el manual de aerédromo no bien comienza el
proceso de certificacion inicial, de modo de presentarlo a méas tardar al cabo
de seis meses de la reunién;

c) durante ese periodo de seis meses o menos, la DINAC por medio de la
DIRECCION DE AERONAUTICA y sus unidades dependientes:

1) completa las inspecciones técnicas a fin de que los resultados estén
disponibles para la verificacién en el terreno; y

2) reune al equipo de verificacion en el terreno al menos dos meses
antes del plazo de entrega del manual de aerédromo e informa al
explotador de aer6dromo de la composicion del equipo.-

Nota.- Los elementos principales que estan sujetos a inspecciones técnicas y
las verificaciones minimas que deben efectuarse se enumeran en el Apéndice 1.-

2.2 Cuando se hayan cumplido todas las condiciones, se acepta/aprueba el manual de
aerodromo, a mas tardar tres meses después de su presentacion. Este periodo
abarca todo intercambio de comunicaciones entre el explotador de aerédromo vy el
Estado, de ser necesario. Es posible que al comienzo falte informacién, lo que
puede impedir que la DINAC por medio de la DIRECCION DE AERONAUTICA y
sus unidades dependientes acepte el manual inicialmente.-

2.3 Durante este periodo, el equipo de verificacién en el terreno y el explotador de
aerddromo planifican la hora y fecha de la verificacién en el terreno con objeto de
que el explotador de aerédromo tenga un plazo de cuatro meses para mitigar
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cualquier desviacion antes de que venza el plazo para la certificacion.-

24 En cuanto se acepta el manual de aerédromo, se lo remite al equipo de verificacién
en el terreno, con todos los procedimientos adjuntos. La DINAC por medio de la
DIRECCION DE AERONAUTICA y sus unidades dependientes debe enviar los
informes de verificacion en el terreno e inspeccion al explotador de aerédromo a
mas tardar al cabo de un mes de la reunién final de verificacion en el
terreno/inspeccion.-

2.5 El explotador de aer6dromo presenta a la DINAC por medio de la DIRECCION DE
AERONAUTICA y sus unidades dependientes, los planes de medidas correctivas a
mas tardar transcurridos dos meses de la recepcion de los informes de
certificacién/inspeccion.-

La DINAC por medio de la DIRECCION DE AERONAUTICA y sus unidades
dependientes y el explotador de aerédromo necesitan al menos dos meses a partir
del ultimo informe para convenir los planes de medidas correctivas antes del
otorgamiento del certificado.-

2.6 Por consiguiente, para los aerédromos que ya estan en funcionamiento, el proceso
total hasta la entrega del certificado podria durar 18 meses.-

Nota.- La verificacion del SMS en el terreno puede separarse de la verificacion
en el terreno del explotador de aerédromo respecto del cumplimiento de sus
procedimientos operacionales. En este caso:

— el plazo para la presentacion de la parte del manual de aerédromo
correspondiente al SMS puede extenderse. No obstante, no debe exceder
los seis meses adicionales;

— el plazo limite para la verificacion del SMS en el terreno puede ser mas
extenso, sin embargo, esa verificacion debe efectuarse al menos tres meses
antes del plazo limite para la certificacion a fin de ajustarse al periodo de dos
meses que se requiere para que el Estado y el explotador definan un plan de
medidas correctivas aceptado.-
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2.7

Plazos criticos (indicativos)

La Figura I-2-Adj B-1 representa el diagrama de flujo del proceso de certificacion.-

Aerédromo que ha de certificarse

|

v v

Inspecciones técnicas por el Estado:

+  Designacion del equipo de verificacion
en el terreno e informacion
al explotador de aerédromo

Planificacion de fecha y hora
de verificacion en el terreno

6° mes
Elaboracion y presentacion del
Adjunto B del Capitulo 2, manual de aerédromo al
Parrafo 2.1 Estado por el explotador de aerédromo
9°mes
Andlisis del manual de aerédromo *
) > por el Estado hasta que esté
Parrafo 2.2 en condiciones de aceptacion
I |
v
Manual de aerédromo aceptado
enviado al equipo de verificacion
en el terreno
v
10° mes N Prepgrac!(’)n del equipo
de verificacion en el terreno
v
12° mes g Verificacion en el terreno
v
130 .| Informe de verificacion en el terreno
g mes “|  enviado al explotador de aerodromo
Parrafo 2.4
v
Explotador de aerédromo presenta
14° mes > todo plan de medidas correctivas
requerido”
v
16° mes N Andlisis por e! Estado de !os planes
i de medidas correctivas
Parrafo 2.5
v
18° mes
. ——————» OTORGAMIENTO DEL CERTIFICADO DE AERODROMO
Parrafo 2.6

(1) Este plan de medidas correctivas abarca la verificacion en el terreno de la certificacion del explotador y puede combinarse
con los planes de medidas correctivas relativos a las inspecciones técnicas y la verificacion inicial del SMS en el terreno que
siguen la misma metodologia y que podrian haberse presentado con anterioridad.

Figura I-2-Adj B-1. El proceso de certificacion.-

*kkkk
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ADJUNTO C DEL CAPITULO 2.-

LISTA DE VERIFICACION DE LOS COMPONENTES
DEL MANUAL DE AERODROMO.-

Si NO

1. Introduccion

a) Finalidad del Manual de Aerédromo.-

Situacion juridica respecto de la certificacion del aerédromo segun el
reglamento aplicable.-

c) Distribucion del manual de aerédromo.-

d) Procedimientos para distribuir y enmendar el manual de aer6dromo y
circunstancias en las que pueden ser necesarias las enmiendas.-

e) Lista de verificacion de paginas.-

f)  Prefacio del titular de la licencia.-

9) Indice.-
Glosario de términos.
h) Nota.- En esta seccion se incluira una breve explicacion de los

términos generales empleados en el manual de aerédromo, incluidos
los nombres de los cargos y las abreviaturas.

2. Administracion Técnica

a) Nombre y direccién del aerédromo.-

b)  Nombre y direccion del explotador de aerédromo.-

¢) Nombre del directivo responsable.-

3. Descripcion del aerodromo (caracteristicas del aerodromo)

a) Detallar:
1) latitud y longitud del punto de referencia del aerédromo en el
formato del Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84);
2) elevaciones de:
» aerdodromo
+ plataforma

b) Planos que senalen la posicion del punto de referencia del
aerodromo, disposicién de las pistas, calles de rodaje y plataformas;
sefiales e iluminacién del aer6dromo (incluidos el indicador de
trayectoria de aproximacion de precision (PAPI), el sistema visual
indicador de pendiente de aproximacién (VASIS) y la iluminacion de
las obstrucciones); el emplazamiento de las ayudas para la
navegacion en las franjas de pista. No serda necesario que esos
planos o la informacion requerida en los parrafos c) a f) que figuran a
continuacion estén incluidos en todas las copias del manual de
aerodromo, pero deben adjuntarse al original del titular de la licencia
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5.2

5.3

y a la copia en poder de la autoridad de reglamentacion de la
DINAC.

Deben entregarse al personal de operaciones copias a escala o
fragmentos de los planos relativos a sus funciones.-

Descripcion, altura y ubicacién de los obstaculos que infringen las
superficies de protecciéon normalizadas, si estén iluminados y si se
indican en las publicaciones aeronauticas.-

Procedimientos para garantizar la actualizacién y precision de los
planos.-

Datos de las distancias y elevaciones declaradas al comienzo y al
final de cada distancia declarada y métodos empleados para
calcularlas.

Detalles de superficies, dimensiones y clasificacién o resistencia del
pavimento de pistas, calles de rodaje y plataformas.-

Lista de desviaciones autorizadas, si procede
Procedimientos operacionales para:

La promulgacion de informacion aeronautica

El sistema de servicios de informacion aeronautica disponible y el
sistema que el titular del certificado usa para promulgar los requisitos
de AIP.-

Control de acceso

El control del acceso al aerédromo y sus areas operacionales,
incluida la ubicacién de carteleras y el control de vehiculos en las
areas operacionales.-

Planificacion de Emergencias

Los arreglos del explotador de aer6dromo en respuesta a una
emergencia. Esos arreglos deben tener en cuenta la complejidad y
las dimensiones de las operaciones de los aviones.-

Descripcion de las medidas que ha de adoptar el explotador de
aerodromo como parte de los planes para hacer frente a distintos
tipos de emergencias que se produzcan en el aer6dromo o sus
proximidades.-

Lista de contactos de organizaciones, agencias y personas que
tengan autoridad.-

Procedimientos para la designacién de un jefe de operaciones para
la operaciébn general de emergencias y descripcion de las
responsabilidades ante cada tipo de emergencia.-

Mecanismo de presentacibn de informes para casos de
emergencias.-

Detalles de los ensayos de las instalaciones y equipo del aer6dromo
que se emplearan en emergencias, incluida la frecuencia de dichos
ensayos.-

Detalles de los ejercicios para ensayar los planes de emergencia,
incluida la frecuencia de dichos ejercicios.-

Arreglos para la instruccion y preparacion del personal para que
haga frente a las emergencias.

Si

NO
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5.4 Servicios de Salvamento y Extincién de Incendios (RFF)

a) Debe suministrarse una declaracion de politicas sobre las categorias
de RFF.

b) En caso de que el funcionario superior de incendios del aerédromo o
los funcionarios de vigilancia de incendios tengan lineas de
responsabilidad especificas en materia de seguridad operacional,
estas deben figurar en el capitulo correspondiente del manual de
aerédromo.

Si NO

c) Politicas y procedimientos que indiquen como se debe proceder ante la
degradacion del servicio RFF. Esto debe incluir la medida en que deben
restringirse las operaciones, la manera en que se debe notificar a los pilotos
y la duracion maxima de cualquier degradacion.

d) En los aerédromos donde se dispone de una categoria mas elevada
de RFF por arreglo previo, deben declararse con claridad en el
manual de aer6dromo las medidas necesarias para actualizar el
servicio. En caso necesario, esto debe incluir medidas que deban
adoptar otras dependencias.

e) Deben definirse los objetivos del explotador de aerédromo para cada
categoria de RFF de que se dispone, incluida una descripcién breve
de:

1) la cantidad de agentes extintores suministrada;

2) los regimenes de descarga;

3) la cantidad de dispositivos generadores de espuma;

4) el nivel de dotacién de personal;

5) los niveles de supervision.

f) Procedimientos para:

1) controlar las areas de movimiento de los aviones a fin de alertar
al personal de RFF;

2) indicar de modo se controla y mantiene la suficiencia de la
capacidad de tiempo de respuesta de los servicios de RFF en
todas sus funciones y ubicaciones;

3) indicar de qué modo se administra el personal de RFF que
realiza tareas no conexas para garantizar que no se vea
afectada su capacidad de respuesta.-

g) Si el aerédromo cuenta con equipo especializado, por ejemplo,
naves de rescate, remolques auxiliares de emergencia, mangueras y
dispositivos con capacidad aérea, es preciso incluir detalles en el
manual de aerédromo. Asimismo, deben detallarse los
procedimientos a seguir ante la disponibilidad temporaria de esos
Servicios.-

h) En caso de que el aerédromo dependa de otras organizaciones para
el suministro de equipo esencial que garantice la seguridad de las
operaciones del aerédromo (tal vez equipos de rescate acuatico),
deben incluirse politicas o cartas de acuerdo en el manual de
aerodromo. Si procede, deben describirse los planes de contingencia
para el caso de no disponibilidad.-
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Una declaracién donde se describa el proceso mediante el cual los
explotadores de aerédromo garantizan la competencia inicial y
permanente de su personal de RFF, con inclusion de:

1) instruccién realista en caso de incendio del combustible;

2) instruccion para el uso de aparatos respiratorios para calor y
humo;

3) primeros auxilios;

4) procedimientos para escasa visibilidad (LVP);

5) todo requisito legal;

6) politica de salud y seguridad operacional relativa a la instruccién

del personal en el uso de equipos de proteccion respiratoria y
equipos de proteccion personal.

Procedimientos que indiquen la forma de acceso a accidentes que
se produzcan en las inmediaciones del aer6dromo. En caso de
entornos dificiles, debe indicarse en el manual de aerédromo la
forma de acceder a ellos.-

En caso de que las autoridades locales o el explotador de
aerédromo prevean que el servicio de RFF responda a incendios
domésticos o servicios especiales, deben incluirse procedimientos
para la gestién de las repercusiones de ellos en la respuesta normal
a RFF de aviones.-

Si el explotador de aerédromo prevé que la instalacién de RFF
responda a accidentes de aviones en la parte publica, deben
describirse con claridad las politicas, con inclusion de los
procedimientos para la gestién de los efectos de esta respuesta en
las operaciones permanentes de aviones.-

Es preciso describir la disponibilidad de los suministros adicionales
de agua.

Arreglos del explotador de aerédromo para garantizar la suficiencia
de respuesta ante condiciones anormales, es decir, LVP.
Inspecciones del area de movimientos

Inspecciones de rutina del aer6dromo, entre ellas, de la iluminacion,
y presentacion de informes, incluida la naturaleza y frecuencia de
esas inspecciones.

Inspeccién de la plataforma, pistas y calles de rodaje tras un informe
de objetos extrafos en el area de movimientos, un despegue
interrumpido a causa de fallos de motor, neuméticos o ruedas o
cualquier incidente que pueda dejar objetos extrafios en lugares
peligrosos

Barrido de pistas, calles de rodaje y plataformas.

Medicién y promulgacion de agua, nieve fundente y otros
contaminantes, incluido su espesor en pistas y calles de rodaje.
Evaluaciéon y promulgacién de las condiciones de la superficie de las
pistas:

1) Detalle de intervalos y fechas de inspeccion

2) finalizacién y uso eficaz de una lista de verificacién para

Si

NO
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5.6

5.7

5.8

inspecciones;

3) arreglos y métodos para efectuar inspecciones de FOD,
iluminacién, superficie del pavimento, césped;

4) arreglos para presentar informes de los resultados de las
inspecciones y para el seguimiento;

5) arreglos y medios de comunicacion con el control de
transito aéreo durante una inspeccion;

6) arreglos para llevar un registro de inspeccion y ubicacion de
dicho registro.-

Mantenimiento del Area de Movimientos

Promulgacién de informacién sobre el estado operacional del
aerédromo, cierre temporario de instalaciones, cierre de pistas, etc.:
1) arreglos para el mantenimiento de las areas pavimentadas,
incluidas las evaluaciones del rozamiento de la pista;
2) arreglos para el mantenimiento de las pistas y calles de
rodaje no pavimentadas;
3) arreglos para el mantenimiento de las franjas de las pistas y
calles de rodaje;

4) arreglos para el mantenimiento del drenaje del aerédromo;

5) arreglos para el mantenimiento de las ayudas visuales,
incluida la medicién de la intensidad, la apertura de haz y la
orientacién de las luces;

6) arreglos para el mantenimiento de la iluminacion de los
obstéaculos;

7) arreglos para la presentacién de informes y adopcién de
medidas en caso de fallas o sucesos que afecten a la
seguridad operacional.

Control de condiciones meteoroldgicas peligrosas

Descripcion de los procedimientos
Ayudas Visuales

Responsabilidades respecto del sistema de iluminacién terrestre del
aerédromo.-

Descripcion completa de todas las ayudas visuales disponibles en
cada aproximacion, pista, calle de rodaje y plataforma, incluidos
letreros y sefales de "sobre el nivel del terreno" (AGL).-
Procedimientos para el uso operacional y reglaje de brillo del
sistema de iluminacion.-

Arreglos para energia eléctrica de reserva y de emergencia, que
incluyan procedimientos de operacién en situaciones LVP y durante
cortes del suministro principal de energia.-

Procedimientos para inspecciones de rutina y ensayos fotométricos
de luces de aproximacion, luces de pista, VASIS y PAPI.-

La ubicaciéon de la iluminacién de obstaculos dentro y fuera del
aerodromo y la responsabilidad conexa.-

Procedimientos para registrar la inspeccién y el mantenimiento de
las ayudas visuales y medidas que han de adoptarse en caso de
fallas.-

Si

NO
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h) El control de las obras, entre ellas, excavaciones y actividades
agricolas que pudieran afectar a la seguridad operacional del avion.-
5.9 Direccidn en la Plataforma

a) Arreglos entre el control de ftransito aéreo, el explotador de
aerodromo y la dependencia de direccién en la plataforma.-
b) Arreglos para asignar puestos de estacionamiento de aviones.-

c) Arreglos para iniciar el arranque del motor y asegurar la distancia de
guarda del empuje del avién.-
5.10 Gestion de la Seguridad Operacional en la Plataforma

a) Medios y procedimientos para la proteccion contra el chorro de los
reactores.-

b) Arreglos relativos a precauciones de seguridad durante las
operaciones de reabastecimiento de combustible.-

c) Arreglos para el barrido y la limpieza de la plataforma.-

d) Arreglos para la presentacion de informes sobre incidentes vy
accidentes en una plataforma.-

e) Arreglos para evaluar el cumplimiento de las medidas de seguridad
operacional a todo el personal que trabaja en la plataforma.-

f) Arreglos para el uso de sistemas visuales avanzados de atraque, si
procede.-

Si NO

5.11 Vehiculos en el area de movimientos

a) Detalles de las normas de transito aplicables (incluidos los limites de
velocidad y los medios para hacer cumplir las normas).-

b) Método y criterios para permitir a los conductores que operen
vehiculos en el area de movimientos.-

c) Arreglos y medios de comunicacion con el control de transito aéreo.-

d) Detalles del equipo necesario en vehiculos que operan en el area de
movimientos.-
5.13 Obstaculos

a) Arreglos para controlar la altura de los edificios o estructuras que se
encuentran dentro de los limites de las superficies limitadoras de
obstaculos (OLS).-

b) Arreglos para controlar nuevas construcciones en las proximidades
de los aer6dromos.-

c) Procedimiento de presentacién de informes y medidas que han de
adoptarse en caso de aparicién de obstaculos no autorizados.-

d) Arreglos para la eliminacion de obstaculos.-

5.14 Traslado de Aviones Inutilizados

a) Detalles de la capacidad de traslado de aviones inutilizados.-

b) Arreglos para trasladar un avion inutilizado, entre ellos,
procedimientos de presentacion de informes, notificacién y el enlace
con el ATC.-
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5.15

c)
d)

e)
f)
9)
h)

i)
)
k)

Mercancias Peligrosas

Arreglos para establecer en el aer6dromo é&reas especiales de
almacenamiento de mercancias peligrosas.-
Operaciones con escasa visibilidad

Obtencidn y divulgacién de informacién meteoroldgica, incluidos el
alcance visual en la pista (RVR) y la visibilidad en la superficie.-
Proteccion de pistas durante LVP en caso de que estén permitidas
esas operaciones.-

Los arreglos y normas para antes y después de las operaciones con
escasa visibilidad y durante esas operaciones, incluidas las normas
aplicables a vehiculos y personal que operan en el area de
movimientos.-

Proteccion de emplazamientos de equipos radar, ayudas para la
navegacion y equipo meteorologico

Descripcion de las areas que deben protegerse y los procedimientos
para hacerlo.-

Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS)

Politica de Seguridad Operacional.-
Estructura y Responsabilidad del Explotador. Esto debe incluir:
1) el nombre, rango y responsabilidades del directivo responsable;

2) el nombre, rango y responsabilidades del gerente de seguridad
operacional;

3) el nombre, rango y responsabilidades de otro personal superior de
operaciones;

4) el nombre, rango y responsabilidades del funcionario a cargo de las
operaciones cotidianas;

5) instrucciones respecto del orden y las circunstancias en los
cuales puede actuar el personal mencionado como funcionario a
cargo o directivo responsable;

6) un organigrama que respalde el compromiso con la seguridad
operacional del aer6dromo y uno que muestre de manera
sencilla la jerarquia de responsabilidad en materia de gestién de
la seguridad operacional.

Instruccion.

Cumplimiento de requisitos normativos relativos a accidentes,
incidentes y presentacién obligatoria de informes de sucesos.-
Analisis de peligros y evaluacion de riesgos.

Gestidn del cambio.

Criterios e indicadores de seguridad operacional.
Auditorias de la seguridad operacional.-
Documentacion.-

Comités relacionados con la seguridad operacional.-

Promocién de la seguridad operacional.-

Si

NO
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[) Responsabilidad de controlar a los contratistas y terceros que
operan en el aerédromo.

*kkkk
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CAPITULO 3.-

EVALUACIONES DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

PARA AERODROMOS.-

Nota 1.- E/ objetivo de una evaluacion de la seguridad operacional,
como parte de un proceso de gestion de riesgos de un SMS, se describe en
3.3.1.-

Nota 2.- Cuando, como resultado de las evaluaciones de la seguridad
operacional, se hayan definido medidas y procedimientos y restricciones
operacionales alternativos, éstos deben examinarse peridodicamente para
evaluar constantemente su vigencia. Los procedimientos de este capitulo
no sustituyen ni eluden las disposiciones del DINAC R 14, Volumen I. Se
espera que la infraestructura en un aerodromo existente o en uno nuevo
cumpla con los requisitos del DINAC.-

3.1 INTRODUCCION.-

3.11 Un explotador de aer6dromo certificado implanta un SMS que es aceptable para la
DINAC y que, como minimo:

a) identifica los peligros para la seguridad operacional;

b) garantiza que se apliquen las medidas correctivas necesarias para mantener
la seguridad operacional;

C) cuenta con disposiciones para el control permanente y la evaluacién
periddica de la seguridad operacional alcanzada; y

d) procura la mejora continua de la seguridad operacional general del
aerdédromo.-

Nota 1.- E/ DINAC R 19 — Gestion de la seguridad operacional, contiene un
marco para la implantacion y el mantenimiento de un SMS por un aerédromo
certificado. En el Anexo 19 de la OACI, en su Apéndice 2, contiene una
descripcion de los cuatro componentes del marco, es decir, politicas y objetivos de
seguridad operacional, gestion de riesgos de seguridad operacional,
aseguramiento de la seguridad operacional y promocion de la seguridad
operacional.-

Nota 2.- E/ Manual de gestion de la seguridad operacional (SMM) (Doc 9859)
contiene textos de orientacion adicionales sobre el SMS.-

3.1.2 En el presente capitulo se describe la forma de efectuar una evaluacién de la
seguridad operacional como parte del SMS del aer6dromo. Mediante la aplicacién
de la metodologia y los procedimientos que se describen a continuacién, el
explotador de aerédromo puede demostrar el cumplimiento de los requisitos
minimos detallados en 3.1.1.-

3.2 ALCANCE Y APLICACION.-
3.2.1 En las secciones siguientes se presenta, entre otras cosas, una metodologia

general para efectuar evaluaciones de la seguridad operacional en un aerédromo.
Las herramientas adicionales y, en particular, las listas de verificacion adecuadas,
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como las que figuran en el Capitulo 2, pueden ayudar a identificar peligros, evaluar
riesgos de seguridad operacional y eliminar o mitigar esos riesgos cuando sea
necesario. Debe evaluarse exhaustivamente la adecuacion de la mitigacion
propuesta y la necesidad de contar con medidas, restricciones a las operaciones y
procedimientos operacionales alternativos para las operaciones especificas de que
se trate.-

En la Seccién 3.4 se detalla la forma en que la DINAC vy el sector normativo de
Aerdédromos, validara la conclusién de la evaluacion de la seguridad operacional, si
procede, a fin de garantizar que dicha seguridad no se ha visto comprometida. En
la Seccidon 3.5, se describen los procedimientos para la aprobacién o aceptacién de
una evaluacién e la seguridad operacional. En la Seccién 3.6, se especifica el
modo de promulgar la informacion apropiada para el uso por las diversas partes
interesadas del aer6dromo vy, en particular, los pilotos y explotadores de
aeronaves.-

3.2.2 El proceso de evaluacién de la seguridad operacional aborda las repercusiones de
un problema de seguridad operacional, incluidos un cambio o desviacién, en la
seguridad de las operaciones del aerédromo y tiene en cuenta la capacidad del
aerédromo vy la eficiencia de las operaciones, segun proceda.-

3.3 CONSIDERACIONES BASICAS.-

3.3.1 La evaluacion de la seguridad operacional es un elemento del proceso de gestidon
de riesgos de un SMS que se emplea para evaluar problemas de seguridad
operacional originados, entre otras cosas, por desviaciones de las normas y los
reglamentos aplicables, cambios observados en un aerédromo que se especifican
en 2.4.4 o casos en que surge cualquier otro problema de seguridad operacional.-

Nota.- Los cambios en un aerédromo pueden consistir en cambios de
procedimientos, equipos, infraestructuras, obras relativas a la seguridad
operacional, operaciones especiales, reglamentos, organizacion, etc.-

3.3.2 Cuando un problema de seguridad operacional, un cambio o una desviacién
afectan a varias partes interesadas del aerédromo, se debe tener en cuenta en el
proceso de evaluaciéon de la seguridad operacional la participacién de todas las
partes interesadas afectadas. En algunos casos, las propias partes interesadas
que se vieron afectadas por el cambio deben efectuar una evaluacion de la
seguridad operacional por separado a fin de cumplir los requisitos de sus SMS y
establecer una coordinacion con otras partes interesadas pertinentes. Cuando un
cambio afecta a multiples partes interesadas, debe efectuarse una evaluacion
conjunta de la seguridad operacional con objeto de garantizar la compatibilidad de
las soluciones finales.-

3.3.3 Una evaluacion de la seguridad operacional tiene en cuenta la repercusion del
problema de seguridad operacional en todos los factores pertinentes que se ha
determinado que son importantes para la seguridad operacional. La lista que figura
a continuacion contiene una serie de elementos que tal vez sea necesario tener en
cuenta al realizar una evaluacion de la seguridad operacional. Esta lista no es
exhaustiva y los elementos que la integran no figuran en ninglin orden en
particular:

a) un trazado del aer6dromo, incluidas las configuraciones de pista; la longitud
de las pistas; la configuracién de las calles de rodaje, calles de acceso y
plataformas; las puertas de embarque; los puentes; las ayudas visuales; y la
infraestructura y las capacidades de los servicios de RFF;
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b) tipo, dimensién y caracteristicas de performance de las aeronaves a las que
se pretende dar cabida en el aer6dromo;

c) densidad y distribucién del transito;
d) servicios de tierra del aeré6dromo;

e)  comunicacion aeroterrestre y parametros de tiempo para las comunicaciones
orales y por enlace de datos;

f) tipo y capacidades de los sistemas de vigilancia y disponibilidad de sistemas
que ofrezcan funciones de alerta y apoyo al controlador;

Q) procedimientos de vuelo por instrumentos y equipo conexo del aerédromo;

h) procedimientos operacionales complejos, como la toma de decisiones en
colaboracién (CDM);

i) instalaciones técnicas del aerodromo, por ejemplo, sistemas avanzados de
guia y control del movimiento en la superficie (A-SMGCS) u otras ayudas
para la navegacion aérea;

i) obstaculos o actividades peligrosas en el aerédromo o sus alrededores;

k) obras de construccién o mantenimiento planificadas en el aerédromo o sus
alrededores;

) toda condicion meteoroldgica peligrosa local o regional (por ejemplo,
cizalladura del viento); y

m)  complejidad del espacio aéreo, estructura de rutas ATS y clasificacion del
espacio aéreo, con lo que puede variar la configuracion de las operaciones o
la capacidad de dicho espacio aéreo.-

Nota.- En el Capitulo 4 se describen la metodologia y los procedimientos para
evaluar la adecuacion de las operaciones de los aviones respecto de la
infraestructura y las operaciones del aerédromo.-

3.34 Tras completar la evaluacién de la seguridad operacional, el explotador de
aerodromo es responsable de implantar y controlar periédicamente la eficacia de
las medidas de mitigacion identificadas.-

3.35 La DINAC por medio de la Direccion de Aeronautica y sus dependencias,
examinan la evaluacién de la seguridad operacional presentada por el explotador
de aer6dromo y las medidas de mitigacion, los procedimientos operacionales y las
restricciones a las operaciones identificados, requeridos en la Seccion 3.4, y es
responsable de la posterior vigilancia normativa de su aplicacion.-

Nota.- En el Apéndice B de la Circular 305 — Operacion de nuevos aviones
de mayor tamario en los aerédromos existentes, figura una lista de referencias que
remiten a estudios existentes que pueden asistir a los explotadores de aerédromo
en desarrollar sus evaluaciones de seguridad operacional. Se incluiran referencias
nuevas y actualizadas en otros documentos pertinentes en cuanto estén
disponibles. Sin embargo, cabe destacar que cada estudio es especifico de una
desviacion o cambio particular; por lo tanto, debe tenerse cuidado al considerar su
aplicacion a otras situaciones y emplazamientos. La inclusion de estas referencias
no implica que la OACI respalda o reconoce los resultados de los estudios, los
cuales siguen siendo, en Ultima instancia, la responsabilidad de la DINAC, de
conformidad con el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional.-
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34
3.4.1

3.4.1.1

3.4.1.2

3.41.3

3.4.2

3.4.2.1

3.4.2.2

3.4.2.3

PROCESO DE EVALUACION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL.-
Introduccion.-

Nota.- En el Doc 9859 figura orientacion sobre la mejora continua del SMS,
como parte del componente de aseguramiento de la seguridad operacional del
marco SMS.-

El objetivo principal de una evaluacion de la seguridad operacional consiste en
evaluar las repercusiones de los problemas de seguridad operacional, como los
cambios o las desviaciones en los procedimientos operacionales en un aerédromo
existente.-

A menudo, los problemas de seguridad operacional pueden repercutir en multiples
partes interesadas; por lo tanto, en muchos casos, las evaluaciones de la
seguridad operacional deben efectuarse de modo interinstitucional con la
participacion de expertos de todas las partes interesadas pertinentes. Antes de la
evaluacion, se realiza una identificacién preliminar de las tareas requeridas y las
organizaciones que han de participar en el proceso.-

La evaluacion de la seguridad operacional consiste inicialmente en cuatro pasos
béasicos:

a) la definicion de un problema de seguridad operacional y la identificacion del
cumplimiento normativo;

b) la identificacién y el andlisis de los peligros;
C) la evaluacion de riesgos y la formulacion de medidas de mitigacion; y

d) la elaboracion de un plan de implantacion de las medidas de mitigacién y
conclusién de la evaluacion.

Nota 1.- En el Adjunto A de este Capitulo figura un diagrama de flujo del
proceso de evaluacion de la seguridad operacional aplicable a las operaciones de
aerédromos; en el Doc 9859, se describe un proceso genérico de gestion de
riesgos de sequridad operacional.-

Nota 2.- Tal vez ciertas evaluaciones de la seguridad operacional alcancen a
olras partes interesadas, como los proveedores de servicios de escala, los
explotadores de aviones, los proveedores de servicios de navegacion aérea
(ANSP), los disefiadores de procedimientos de vuelo y los proveedores de sefales
de radionavegacion, incluidas las satelitales.-

DEFINICION DE UN PROBLEMA DE SEGURIDAD OPERACIONAL E
IDENTIFICACION DEL CUMPLIMIENTO NORMATIVO.-

Debe describirse en detalle todo problema de seguridad operacional percibido,
incluidos los plazos, las fases proyectadas, la ubicacion, las partes interesadas que
intervienen o se ven afectadas y sus posibles efectos en los procesos,
procedimientos, sistemas y operaciones especificos.-

En primer lugar, se analiza el problema de seguridad operacional percibido para
determinar si se lo tiene en cuenta o se lo rechaza. En caso de rechazo, debe
brindarse una justificacién del rechazo del problema de seguridad operacional, que
debe estar documentada.-

Se lleva a cabo y documenta una evaluacién inicial del cumplimiento de las
disposiciones apropiadas de los reglamentos aplicables al aer6dromo.-
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3.4.24

3.4.2.5

3.4.3
3.4.3.1

3.4.3.2

3.4.3.3

3.4.3.4

3.4.4

Se identifican las areas correspondientes que plantean problemas antes de
proceder con los demas pasos de la evaluacion de la seguridad operacional, con
todas las partes interesadas pertinentes.-

Nota.- Tal vez sea de utilidad examinar los antecedentes de algunas
disposiciones normativas para comprender mejor el objetivo de seguridad
operacional de dichas disposiciones.-

Si previamente se efectué una evaluacién de la seguridad operacional en casos
similares y el mismo contexto en un aerddromo con caracteristicas y
procedimientos similares, es posible que el explotador de aerédromo emplee
algunos elementos de esa evaluacion como base para la evaluacién que ha de
realizar. No obstante, como cada evaluacidon es especifica de un problema de
seguridad operacional en particular en un aer6dromo determinado, es preciso
evaluar cuidadosamente si es adecuado reutilizar elementos especificos de una
evaluacion existente.-

IDENTIFICACION DE LOS PELIGROS.-

Inicialmente se identifican los peligros relativos a infraestructura, los sistemas o los
procedimientos operacionales por medio de métodos como las reuniones creativas,
las opiniones de expertos y el conocimiento, la experiencia y el criterio operacional
de la industria. Se realiza la identificacion de peligros considerando:

a) factores causales de accidentes y sucesos criticos sobre la base de un
andlisis sencillo de la causalidad de las bases de datos sobre accidentes e
incidentes disponibles;

b) sucesos que se hayan producido en circunstancias similares o que son
posteriores a la solucién de un problema de seguridad operacional similar; y

C) nuevos peligros que puedan surgir antes de la implantacion de los cambios
planificados o durante ese proceso.-

Al seguir los pasos mencionados, se determinan todos los resultados o
consecuencias posibles para cada peligro identificado.-

Nota.- En el Doc 9859 se incluye material adicional de orientacion relativo a la
definicion de los riesgos.-

Es preciso definir y pormenorizar el objetivo de seguridad operacional apropiado
para cada tipo de peligro. Esto se puede lograr por:

a) referencia a normas y/o cédigos de practica reconocidos;

b) referencia al rendimiento en materia de seguridad operacional del sistema
existente;

C) referencia a la aceptacion de un sistema similar en cualquier otra parte; y
d) aplicacion de niveles de riesgo de seguridad operacional explicitos.-

Los objetivos de seguridad operacional se especifican ya sea en términos
cuantitativos (identificacion de wuna probabilidad numérica) o cualitativos
(comparacion con una situacién existente). Se selecciona el objetivo de seguridad
operacional de conformidad con las politicas del explotador de aerédromo respecto
de la mejora de la seguridad operacional y se justifica dicha seleccion para el
peligro especifico.-

EVALUACION DE RIESGOS Y FORMULACION DE MEDIDAS DE MITIGACION
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3.4.4.1

3.44.2

3.44.3

3.44.4

3.4.4.5

3.4.4.6

3.4.4.7

3.4.4.8

El nivel de riesgo de cada posible consecuencia identificada se calcula mediante
una evaluacion de riesgos. Dicha evaluacién permite determinar la gravedad de
una consecuencia (efecto en la seguridad de las operaciones de que se trate) y la
probabilidad de que se produzca esa consecuencia; la evaluacién debe estar
basada en la experiencia y en todos los datos disponibles (por ejemplo, bases de
datos de accidentes, informes de sucesos).-

La comprensién de los riesgos es la base para la elaboracion de las medidas de
mitigacion, los procedimientos operacionales y las restricciones a las operaciones
que podrian ser necesarios para garantizar la seguridad de las operaciones del
aerédromo.-

El método de evaluacion de riesgos depende considerablemente de la naturaleza
de los peligros. Se evalta el riesgo mismo combinando los dos valores de la
gravedad de sus consecuencias y de la probabilidad de que se produzca.-

Nota.- E/ Doc 9859 contiene una herramienta para la categorizacion de los
riesgos que consiste en una matriz de evaluacion del (indice de) riesgos de
seguridad operacional.-

Una vez identificada y analizada la causa de cada peligro y evaluadas la gravedad
y probabilidad de que se produzca, es preciso asegurar la gestién apropiada de
todos los riesgos conexos. Debe llevarse a cabo una identificacién inicial de las
medidas de mitigacidn existentes antes de formular medidas adicionales.-

Se evalua la efectividad de las capacidades de gestion de riesgos de todas las
medidas de mitigacién, ya sea vigentes o en elaboracion.-

Nota.- Se tiene en cuenta la exposicion a un riesgo determinado (por ejemplo,
duracion de un cambio, plazo necesario para implantar medidas correctivas,
densidad del transito) para determinar su aceptabilidad.-

En algunos casos, es posible emplear un enfoque cualitativo y establecer objetivos
numéricos de seguridad operacional. En otros, como los cambios en el entorno
operacional o los procedimientos, tal vez sea mas pertinente realizar un andlisis
cualitativo.-

Nota 1.- Un ejemplo de enfoque cualitativo es el objetivo de brindar como
minimo la misma proteccion que ofrece la infraestructura correspondiente a la
clave de referencia apropiada para un avion especifico.-

Nota 2.- E/ Capitulo 4 contiene una lista de problemas caracteristicos
relacionados con cada parte de la infraestructura del aerédromo y las posibles
soluciones propuestas.-

La DINAC por medio de las areas dependientes de la Direccion de Aerondutica,
deben ofrecer orientacion adecuada a los explotadores de aerédromo en materia
de modelos de evaluacién de riesgos.-

Nota 1.- Los modelos de evaluacion de riesgos normalmente se basan en el
principio de que debe existir una relacion inversa entre la gravedad de un incidente
y su probabilidad.-

Nota 2.- E/ Adjunto B del presente capitulo, contiene metodologias para la
gestion de riesgos.-

En algunos casos, es posible que la evaluacién de riesgos indique que se
cumpliran los objetivos de seguridad operacional sin necesidad de aplicar otras
medidas especificas de mitigacion.-
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3.4.5

3.4.5.1

3.45.2

3.5

3.5.1

3.5.2

3.5.3

3.5.4

ELABORAQION DE UN PLAN DE IMPLEMENTACION Y CONCLUSION DE LA
EVALUACION.-

La ultima fase del proceso de evaluacion de la seguridad operacional consiste en la
elaboracion de un plan para la implantacion de las medidas de mitigacion
identificadas.-

El plan de implantacion incluye plazos, responsabilidades respecto de las medidas
de mitigacién y medidas de control que tal vez se definan y apliquen a fin de hacer
un seguimiento de la eficacia de las medidas de mitigacion.-

APROBACION O ACEPTACION DE UNA EVALUACION DE LA SEGURIDAD
OPERACIONAL

Nota.- La evaluacion de la seguridad operacional realizada por el explotador de
aerédromo es una funcion bdsica del SMS. El explotador de aerédromo es
responsable de la aprobacion e implantacion administrativas de la evaluacion de la
seguridad operacional, incluidos el mantenimiento y las futuras actualizaciones. La
DINAC por medio de la Direccion de Aerondutica y sus dependencias, pueden por
motivos especificos, exigir la presentacion de la evaluacion especifica de la
seguridad operacional para su aprobacion/aceptacion.-

La DINAC por medio de la Direccion de Aeronautica y sus dependencias,
establecen el tipo de evaluaciones de la seguridad operacional que estan sujetas a
aprobacion o aceptacion y determina el proceso empleado para dicho fin.-

Cuando se disponga en 3.5.1, el explotador de aerédromo presentara una
evaluacion de la seguridad operacional sujeta a la aprobacion o aceptacion de la
DINAC antes de su implantacion.-

La DINAC por medio de la Direccion de Aeronautica y sus dependencias, analizan
la evaluacion de la seguridad operacional y verifica que:

a) las partes interesadas correspondientes hayan establecido una coordinacién
apropiada;

b)  se hayan identificado y evaluado correctamente los riesgos, sobre la base de
argumentos documentados (por ejemplo, estudios fisicos o de factores
humanos, analisis de accidentes e incidentes previos);

C) las medidas de mitigacion propuestas solucionen el riesgo de forma
adecuada; y

d) los plazos de la implantacion planificada sean aceptables.-

Nota.- Es preferible trabajar con un equipo de expertos operacionales de la
DINAC en las areas incluidas en la evaluacion de la seguridad operacional.-

Al finalizar el andlisis de la evaluacién de la seguridad operacional, la DINAC:

a) aprueba o acepta formalmente la evaluacion de la seguridad operacional del
explotador de aer6dromo, de acuerdo con lo dispuesto en 3.5.1; 0

b)  si se han subestimado o no se identificaron algunos riesgos, establece una
coordinacién con el explotador de aer6dromo a fin de llegar a un acuerdo
respecto de la aceptacion de la seguridad operacional; o

C) si no se logra un acuerdo, rechaza la propuesta, que posiblemente el
explotador de aer6dromo vuelva a presentar; o
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d) puede decidir imponer medidas condicionales para garantizar la seguridad
operacional.-

3.5.5 La DINAC por medio de las unidades dependientes de la Direccion de Aeronautica
debe velar por que las medidas condicionales o de mitigacion se implanten de
forma apropiada y cumplan su finalidad.

3.6 PROMULGACION DE INFORMACION RELATIVA A LA SEGURIDAD
OPERACIONAL.-
3.6.1 El explotador de aerédromo determina el método mas apropiado para comunicar

informacion relativa a la seguridad operacional a las partes interesadas y se
asegura de que todas las conclusiones importantes para la seguridad operacional
se comuniquen de forma adecuada.-

3.6.2 Con objeto de garantizar la divulgacion adecuada de informacion a las partes
interesadas, es preciso que la informacién que afecta a la documentacion integrada
de informacién aerondutica (IAIP) actual u otra informacién pertinente en materia
de seguridad operacional:

a) se promulgue en la seccion correspondiente de la IAIP o el servicio
automatico de informacién terminal (ATIS); y

b)  se publique en las comunicaciones de informacion del aerédromo pertinentes
por los medios adecuados.-

*kkkk
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ADJUNTO A DEL CAPITULO 3.-

DIAGRAMA DE FLUJO DE LA EVALUACION
DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL.-
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Figura I-3-Adj A-1. Diagrama de flujo que se empleara al realizar evaluaciones
de la seguridad operacional.-
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ADJUNTO B DEL CAPITULO 3.-

METODOLOGIAS DE EVALUACION

DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL PARA AERODROMOS.-

Nota.- E/ Manual de gestion de la seguridad operacional (SMM) (Doc 9859)
contiene orientacion adicional sobre la probabilidad, gravedad, tolerabilidad y
matriz de evaluacion del riesgo de seguridad operacional.-

1 Dependiendo de la naturaleza del riesgo, pueden utilizarse tres metodologias
para evaluar si se lo gestiona de forma adecuada:

a) Método tipo “A”. Para ciertos peligros, la evaluacién del riesgo depende
considerablemente de la performance del avién y/o sistema especifico. El
nivel del riesgo depende de la performance del avion/sistema (por
ejemplo, capacidades de navegacién mas precisas), las cualidades de
manejo y las caracteristicas de infraestructura. Entonces, la evaluacion
del riesgo puede basarse en el disefo y la validacidn, la certificacion, el
resultado de simulaciéon y el anadlisis de accidentes e incidentes
correspondientes al avion/sistema.-

b) Método tipo “B”. Para otros peligros, la evaluacién de riesgos no se
relaciona realmente con la performance de un avién y/o sistema
especifico, sino que puede calcularse a partir de medidas existentes de
performance del avién. Entonces la evaluacién de riesgos puede estar
basada en valores estadisticos (por ejemplo, desviaciones) obtenidos de
operaciones existentes o en el analisis de accidentes; la elaboracién de
modelos de riesgo cuantitativos genéricos puede adaptarse bien.-

c) Método tipo “C”. En este caso, no es necesario un “estudio de
evaluacion de riesgos”. Un simple argumento légico puede ser suficiente
para especificar los requisitos de infraestructura, sistemas o
procedimientos, sin esperar a obtener material adicional, por ejemplo,
resultados de certificacion de aviones anunciados recientemente, ni
utilizar estadisticas obtenidas de operaciones de aviones existentes.-

Método de evaluacion de riesgos.-

2 La evaluacion de riesgos tiene en cuenta la probabilidad de que se produzca un
peligro y la gravedad de sus consecuencias; se evalua el riesgo combinando
los valores de la gravedad de sus consecuencias y de la probabilidad de que se
produzca.-

3 Se debe clasificar cada peligro identificado segun la probabilidad de que se
produzca y la gravedad de sus repercusiones. Este proceso de clasificacién de
los riesgos permitird que el aerodromo determine el nivel de riesgo que plantea
un peligro determinado. La clasificacién de probabilidad y gravedad hace
referencia a sucesos potenciales.-
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4 La clasificacion de gravedad incluye cinco clases que abarcan desde

“catastréfica” (clase A) hasta “no significativa” (clase E). Los ejemplos que
figuran en la Tabla 1-3-Adj B-1, adaptados del Doc 9859 con ejemplos
especificos para aerdodromos, sirven de guia para una mejor comprension de la
definicién.-

5 La clasificacién de la gravedad de un suceso no debe estar basada en la
hipétesis mas desfavorable, sino en una hip6tesis verosimil. Una hipotesis
verosimil serd posible en condiciones razonables (curso probable de los
acontecimientos). Se puede prever la hip6tesis mas desfavorable en
condiciones extremas y combinaciones de peligros adicionales e improbables.
Si han de incluirse implicitamente las hipbtesis més desfavorables, es
necesario hacer un calculo estimado de las bajas frecuencias apropiadas.-

6 La clasificacion de probabilidades incluye cinco clases, desde "sumamente
improbable" (clase 1) a "frecuente" (clase 5), que figuran en la Tabla I-3-Adj B-
2.-

7 Las clases de probabilidad de la Tabla I-3-Adj B-2 estan definidas con limites

cuantitativos. No se pretende evaluar cuantitativamente las frecuencias; el valor
numérico solo sirve para aclarar la descripcién cualitativa y fundamentar una
opinion coherente de los expertos.-

8 La clasificacion estd referida a la probabilidad de sucesos por un periodo
determinado. Se basa en el siguiente razonamiento:

a) en los aerédromos, muchos peligros no estan relacionados directamente
con el movimiento de las aeronaves; y

b) la evaluacién de las probabilidades de que ocurran peligros puede
basarse en las opiniones de los expertos, sin necesidad de célculos.-

9 El objetivo de esta matriz consiste en ofrecer un medio para calcular un indice
de riesgo de seguridad operacional. Se puede emplear el indice para
determinar la tolerabilidad del riesgo y permitir que se asignen prioridades a las
medidas pertinentes a fin de decidir la aceptacion del riesgo.-

10 Como la asignacién de prioridades depende tanto de la probabilidad como de la
gravedad de los sucesos, los criterios para dicha asignacion seran
bidimensionales. En la Tabla I-3-Adj B-3 se definen tres clases principales de
prioridad para la mitigacion de peligros:

a) peligros de alta prioridad — intolerables;
b) peligros de mediana prioridad — tolerables; y
c) peligros de baja prioridad — aceptables.-

11 La matriz de evaluacién de los riesgos no tiene limites fijos de tolerabilidad pero
indica una evaluacion variable en que se da prioridad a los riesgos en funcién
de su contribucion al riesgo de las operaciones de aeronaves. Por ese motivo,
las clases de prioridad no estan alineadas con las clases de probabilidad y
gravedad de manera intencional, a fin de tener en cuenta lo impreciso de la
evaluacion.-
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Tabla I-3-Adj B-1. Sistema de clasificacion de la gravedad con ejemplos.-
(adaptado del Doc 9859 con ejemplos especificos para aerodromos)

operacionales

— uso de procedimientos de
emergencia

— incidente leve

Gravedad Significado Valor Ejemplos
Catastrofico — equipo destruido -colisién entre aeronaves Yy/o
. A entre una aeronave y otro objeto
— varias muertes durante el despegue o aterrizaje
Peligroso — gran reduccibn de los — incursiébn en la pista, gran
margenes de seguridad posibilidad de que ocurra un
operacional, agotamiento fisico accidente, medidas extremas para
0 una carga de trabajo tal que evitar la colision
haga que ya no se pueda confiar . o
en que los explotadores puedan B - |ntento_de despegue o aterrizaje
completar o realizar sus tareas en una pista cerrada u ocupada
con precision -  incidentes  durante el
— lesiones graves despegue/aterrizaje, por ejemplo,
aterrizaje demasiado corto o
— dafo importante a la aeronave demasiado largo
Gravedad Significado Valor Ejemplos
Grave — una reduccion importante de | C — incursién en la pista, con
los margenes de seguridad distancias y margenes de tiempo
operacional, una reduccion en la amplios (no hay potencial de
capacidad de los explotadores colision)
de adaptarse a condiciones . ,
operacionales adversas como — colisién con obstaculo en la
resultado de un aumento en la plataf_orma/puesto S de
carga de trabajo o de estacionamiento (colision violenta)
condiciones que afecten su — lesiones ocasionadas a una
eficiencia persona a consecuencia de una
— incidente grave caida desde gran altura
— lesiones a personas — aproximacion frustrada en la que
el extremo de un ala toca la
superficie durante la toma de
contacto
— gran derrame de combustible
cerca de la aeronave cuando los
pasajeros se encuentran a bordo
Leve — molestias D — frenado violento durante
L aterrizaje o rodaje
— limitaciones

— dafno causado por el chorro de
los reactores (objetos)

— articulos fungibles dispersos en
torno de los puestos de
estacionamiento

— colisién entre vehiculos de
mantenimiento en calles de
servicio

— rotura de barra de tiro durante el
empuje (dafno a la aeronave)

— peso maximo de despegue
ligeramente excedido sin
consecuencias para la seguridad
operacional

— la aeronave avanza hacia el
puente de pasajeros sin que la
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aeronave sufra dafos que
necesiten ser reparados
inmediatamente

— elevador de horquilla inclinado

— instrucciones/procedimientos de
rodaje complejos

Insignificante

— pocas consecuencias

E — leve aumento de la distancia de
frenado

— desplome temporal del vallado
debido a

vientos fuertes

— pérdida de equipaje en las
carretillas
Tabla I-3-Adj B-2. Sistema de clasificacion de las probabilidades.-
Clase de probabilidad Significado
5 Frecuente Es probable que se produzca muchas
veces (se ha producido con

frecuencia)

4 Razonablemente probable

Es probable que se produzca algunas
veces (se ha producido con escasa
frecuencia)

3 Remota

Es poco probable que se produzca
(se ha producido rara vez)

2 Sumamente remota Es

Es muy improbable que se produzca
(no se conoce ningun caso)

1 Sumamente improbable

Es casi inconcebible que se produzca
el suceso

Tabla I-3-Adj B-3. Matriz

de evaluacion de los riesgos con clases de

prioridad.-
Gravedad del riesgo
Probabilidad - . AT
del riesgo Catastrofico Peligroso Importante Leve Insignificante
A B (¢ D E
Frecuente 5 5A 5B 5C
Ocasional 4 4A 4B
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Remoto 3 3A 3E
Improbable 2 2D 2E
Sumamente 1C 1D 1E
Improbable 1
*kkk*k
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CAPITULO 4.-

COMPATIBILIDAD DE AERODROMOS.-

INTRODUCCION.-

En el presente capitulo se describe una metodologia y un procedimiento para
evaluar la compatibilidad entre las operaciones de los aviones y la infraestructura y
las operaciones del aerédromo, cuando éste da cabida a un avidon que supera las
caracteristicas certificadas del aer6dromo.-

Debe llevarse a cabo un estudio de compatibilidad conjunto entre las partes
interesadas afectadas, entre ellas, el explotador de aer6dromo, el explotador de
aviones, las agencias de servicios de escala y los diversos proveedores de
servicios de navegacion aérea (ANSP).-

A continuacién se describen las etapas del arreglo, que debe documentarse
convenientemente, entre el explotador de aviones y el explotador de aer6dromo
para introducir un tipo/subtipo de avion nuevo para el aerédromo:

a) el explotador de aviones presenta una solicitud al explotador de aerédromo
para operar un tipo/subtipo de avion nuevo para el aerédromo;

b) el explotador de aerédromo determina los medios posibles de dar cabida al
tipo/subtipo de avidn, lo que incluye el acceso a areas de movimientos y, de
ser necesario, considera la posibilidad y viabilidad econémica de mejorar la
infraestructura del aer6dromo; y

c) el explotador de aer6dromo y el explotador de aeronaves analizan la
evaluacion del explotador de aerédromo y si es posible dar cabida a las
operaciones del tipo/subtipo de avion y, en caso afirmativo, en qué
condiciones.-

Deben incluirse en el estudio de compatibilidad del aer6dromo los siguientes
procedimientos:

a) identificar las caracteristicas fisicas y operacionales del avién (véanse los
Adjuntos A, B y D del presente capitulo);

b) identificar los requisitos normativos aplicables;

c) determinar la idoneidad de la infraestructura e instalaciones del aerédromo
respecto de los requisitos del nuevo avion (véase el Apéndice de este
capitulo);

d) identificar los cambios requeridos al aerédromo;
e) documentar el estudio de compatibilidad; y

f) efectuar las evaluaciones necesarias de la seguridad operacional, que se
determiné realizar durante el estudio de compatibilidad (véase el Capitulo 3
relativo a las evaluaciones de la seguridad operacional).-
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Nota 1.- En un estudio de compatibilidad puede exigirse que se examinen las
superficies limitadoras de obstaculos de un aerédromo, como se especifica en el
DINAC R 14, Volumen I, Capitulo 4. En el Doc. 9137, Parte 6 — Limitacion de
obstaculos, figura orientacion adicional sobre la funcion de estas superficies. De
requerirse, la notificacion de obstaculos se dispone en el Anexo 4 — Cartas
aeronduticas, y en el Anexo 15 — Servicios de informaciéon aerondutica.
La pendiente de la superficie conica se medira en un plano vertical perpendicular a
la periferia de la superficie horizontal interna correspondiente.-

Nota 2.- Para las operaciones de aerédromo en condiciones de poca visibilidad,
pueden implantarse procedimientos adicionales para proteger la operacién de los
aviones. En el Manual de servicios de aeropuertos, Parte 8 — Servicios
operacionales de aeropuerto (Doc 9137), el Manual de sistemas de guia y control
del movimiento en la superficie (SMGCS) (Doc 9476) y el Manual de sistemas
avanzados de guia y control del movimiento en la superficie (A-SMGCS) (Doc
9830) figura orientacion adicional sobre las operaciones en condiciones de poca
visibilidad.-

Nota 3.- Es posible que en los aerédromos con aproximaciones de precision por
instrumentos se necesiten procesos adicionales para garantizar la existencia de
medidas convenientes para proteger la sefial producida por el equipo de
radionavegacion basado en tierra.-

41.5 Los resultados del estudio de compatibilidad deberian permitir la toma de
decisiones y brindar:

a) al explotador de aerédromo la informacion necesaria para que pueda decidir
si permite la operacion del avion especifico en el aerédromo determinado;

b) al explotador de aerédromo la informacion necesaria para que pueda tomar
una decisién respecto de los cambios que requieren la infraestructura e
instalaciones del aerédromo a fin de garantizar la seguridad de las
operaciones del aerédromo con debida consideracion al futuro desarrollo
armonioso del aerédromo; y

C) a la DINAC la informacién necesaria para la vigilancia de la seguridad
operacional y el control permanente de las condiciones especificadas en la
certificaciéon del aerédromo.-

Nota 1.- Cada estudio de compatibilidad es especifico para un contexto
operacional y un tipo de avion determinados.-

Nota 2.- Véase el Anexo 6 — Operacion de aeronaves, Parte | — Transporte
aéreo comercial internacional — Aviones, Capitulo 4, en relacién con la obligacion
del explotador de aviones.-

Nota 3.- La informacién resultante del estudio de compatibilidad que se
considera de importancia operacional se publica de conformidad con el DINAC R
14, Volumen |, 2.13.1, y el Anexo 15.-

4.2 REPERCUSIONES DE LAS CARACTERiSTICAS DE LOS AVIONES EN LA
INFRAESTRUCTURA DE LOS AERODROMOS.-

4.2.1 Generalidades.-

421.1 Es posible que la introduccion de nuevos tipos de aviones en aerédromos

existentes repercuta en las instalaciones y los servicios de esos aer6dromos, en
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particular, cuando las caracteristicas del avion exceden los parametros utilizados
en la planificacion del aerédromo.-

4.2.1.2 Los parametros que se emplean en la planificacion de los aerédromos se definen
en el Anexo, Volumen |, donde se especifica el uso de la clave de referencia del
aerodromo que se determina segun las caracteristicas del avién para el cual se
disefia la instalacién de un aerédromo. La clave de referencia del aerodromo sirve
de punto de partida para el estudio de compatibilidad y no podra ser el Unico medio
para llevar a cabo el andlisis y fundamentar las decisiones del explotador de
aerodromo y las medidas de vigilancia de la seguridad operacional de la DINAC.-

Nota.- Cada una de las instalaciones requeridas en un aerédromo se interrelaciona
por medio de la clave de referencia del aerédromo. El disefio de esas
instalaciones, incluida la descripcion de la clave de referencia del aerédromo, figura
en el DINAC R 14, Volumen I, y otros reglamentos nacionales.-

4.2.2 Consideracién de las caracteristicas fisicas de los aviones.-

Las caracteristicas fisicas de los aviones pueden influir en las dimensiones, las
instalaciones y los servicios del aer6dromo en el area de movimientos. Estas
caracteristicas se detallan en el Adjunto A del presente capitulo.-

423 Consideracion de las caracteristicas operacionales de los aviones.-

Para evaluar adecuadamente la compatibilidad del aerédromo, deben incluirse en
el proceso de evaluacion las caracteristicas operacionales de los aviones. Esas
caracteristicas pueden incluir requisitos de infraestructura del avién y requisitos de
servicios de escala. Estas caracteristicas se detallan en el Adjunto B del presente
capitulo.-

4.3 CARACTERISTICAS FiSICAS DE LOS AERODROMOS.-

Con la finalidad de evaluar convenientemente la compatibilidad del avién, deben
incluirse las caracteristicas fisicas del aerédromo en el proceso de evaluacion.
Estas caracteristicas se detallan en el Apéndice del presente capitulo.-
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1.1

1.2

2.2

2.2.1

APENDICE 1 DEL CAPITULO 4.-

CARACTERISTICAS FiSICAS DE LOS AERODROMOS.-
Introduccion

En esta seccion se enuncian los fundamentos, incluidos los objetivos y las bases,
de los diversos elementos de la infraestructura fisica requerida en el DINAC R 14,
Volumen |, Capitulo 3. Se hace referencia, si corresponde, a otros documentos de
la OACI armonizadas por la GNAGA.-

Dificultades

En este apéndice se identifican posibles dificultades sobre la base de la
experiencia, el criterio operacional y el analisis de los peligros relativos a un
elemento de la infraestructura respecto de las disposiciones de las normativas de
la DINAC. En cada estudio de compatibilidad se debe determinar las dificultades
para dar cabida al avién previsto en el aerodromo existente.-

Posibles soluciones

En este apéndice se presentan posibles soluciones a los problemas detectados.
Cuando no sea viable adaptar la infraestructura o las operaciones del aerédromo
existente a las disposiciones del reglamento aplicable, el estudio de compatibilidad
0, si procede, la evaluacién de la seguridad operacional, determinara las
soluciones apropiadas o posibles medidas de mitigacién de riesgos que habran de
implantarse.-

Nota 1.- En caso de que se hayan determinado posibles soluciones, es preciso
someterlas a examenes periddicos para evaluar si siguen siendo validas. Esas
posibles soluciones no sustituyen ni eluden las disposiciones del DINAC R 14,
Volumen |.-

Nota 2.- E/ Capitulo 3 contiene los procedimientos para llevar a cabo una
evaluacion de la seguridad operacional.-

PISTAS
Longitud de las pistas

Nota 1.- La longitud de las pistas es un factor limitante de las operaciones de
aviones y es preciso evaluarla conjuntamente con el explotador del avion. El
Adjunto D de este Capitulo contiene informacion sobre la longitud de campo de
referencia del avion.-

Nota 2.- Las pendientes longitudinales pueden afectar a la performance del
avion.-

Anchura de la Pista
Introduccion

Para una anchura de pista determinada, los factores que afectan las operaciones
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de los aviones incluyen las caracteristicas, las cualidades de manejo y el
rendimiento demostrado por el avidon. Puede ser conveniente tener en cuenta otros
factores de importancia operacional para tener un margen de seguridad para factores como
el pavimento hiumedo o contaminado de la pista, las condiciones de viento de costado, las
aproximaciones oblicuas al aterrizaje, la posibilidad de control del avion durante un
despegue interrumpido y los procedimientos para casos de falla de los motores.-

Nota.- En el Manual de disefio de aerédromos (Doc 9157), Parte 1 — Pistas, se
ofrecen textos de orientacion al respecto.-

2.2.2 Dificultades

El problema principal relacionado con la anchura de pista disponible es el riesgo de
dano al avién y de que se ocasionen muertes por la salida de pista de una
aeronave durante el despegue, despegue rechazado o aterrizaje.-

223 Las principales causas y factores de accidentes son:
a) para el despegue o despegue rechazado:

1) el avién [rotacion asimétrica o inversion de empuje, mal
funcionamiento de la superficie de mando, sistema hidraulico,
neumaticos, frenos, direccion del tren de proa, centro de gravedad y
grupo motor (falla de motores, ingestién de objetos extranos);

2) condiciones temporarias de la superficie [agua estancada, nieve,
polvo, residuos (caucho), FOD, dafo al pavimento y coeficiente de
rozamiento de la pista;

3) condiciones permanentes de la superficie (pendientes horizontales y
verticales y caracteristicas de rozamiento de la pista);

4) condiciones meteoroldgicas (p. ej., lluvia fuerte, viento de costado,
vientos fuertes o rafagas, visibilidad reducida, nieve); y

5) factores humanos (tripulacién, mantenimiento, equilibrio, seguridad de
la carga de pago);

b) para el aterrizaje:

1) avién/célula [mal funcionamiento del tren de aterrizaje, superficie de
mando, sistema hidraulico, frenos, neumaticos, direccion del tren de
proa y grupo motor (conexiones de la palanca de inversion y empuje)];

2) condiciones temporarias de la superficie [agua estancada, nieve,
polvo, residuos (por ejemplo, caucho), FOD, dafo al pavimento y
coeficiente de rozamiento de la pista];

3) condiciones permanentes de la superficie (pendientes horizontales y
verticales y caracteristicas de rozamiento de la pista);

4) condiciones meteoroldgicas predominantes (p.ej., lluvia fuerte, viento
de costado, vientos fuertes o rafagas, tormentas/cizalladura del viento,
visibilidad reducida);

5) factores humanos (por ejemplo, aterrizajes violentos, ftripulacién,
mantenimiento);

6) calidad/interferencia de la sefal del localizador ILS cuando se
emplean procedimientos de aterrizaje con piloto automatico;
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7) calidad/interferencia de cualquier otra sefial del localizador del equipo
de ayuda para la aproximacion;

8) falta de guia de trayectoria de aproximacién, como VASIS o PAPI; y
9) tipo de aproximacién y velocidad.

Nota.- En un analisis de informes sobre salidas de pista laterales se indica que
el factor causal de los accidentes/incidentes de aviones no es el mismo para el
despegue que para el aterrizaje. Por ejemplo, las fallas mecanicas son un factor
frecuente de accidentes en las salidas de pista durante el despegue, mientras que
las condiciones meteoroldgicas peligrosas, como las tormentas, se relacionan mas
frecuentemente con los accidentes o incidentes de aterrizaje.-

El mal funcionamiento del sistema de inversion de empuje de los motores y/o
las superficies contaminadas de las pistas también han sido un factor en una
cantidad considerable de desviaciones durante el aterrizaje (hay otros temas de
importancia respecto del avion, como la falla de los frenos y el viento de costado
fuerte).-

224 Posibles soluciones: La salida de pista lateral se relaciona con las caracteristicas
especificas del avién, performance y cualidades de manejo, la posibilidad de
control en respuesta ante fallas mecanicas del avion, contaminacién del pavimento,
operaciones de invierno y condiciones de viento de costado. La anchura de la pista
no es una limitacién de certificacién especifica. No obstante, esta indirectamente
relacionada con la determinacién de la velocidad minima con dominio del avién en
tierra (Vmcg) y el viento de costado maximo demostrado. Esos factores adicionales
deberian considerarse como factores clave para garantizar que ese tipo de peligro
se afronte adecuadamente.-

2.2.5 Para un avion especifico, puede permitirse la operacién en una pista mas estrecha
en caso de que asi lo aprueben las autoridades competentes para dichas
operaciones.-

Nota.- Los valores maximos demostrados de viento de costado figuran en el
manual de vuelo de la aeronave.-

2.2.6 La aplicacion de las medidas que figuran a continuacién, de forma independiente o
en combinacién con otras medidas, ofrece posibles soluciones. Esta lista no es
exhaustiva y los elementos que la integran no figuran en ningln orden en
particular:

a) margenes interiores pavimentados con resistencia adecuada para
proporcionar una anchura total de la pista y sus margenes (interiores)
conforme a la clave de referencia;

b) margenes exteriores pavimentados/no pavimentados con resistencia
adecuada para proporcionar una anchura total de la pista y su margen
acorde con la clave de referencia;

C) guia de eje de pista y sefiales de borde de pista adicionales; y

d) aumento de la inspeccion de FOD a lo largo de toda la pista, si se pide o es
necesario.-

2.2.7 Los explotadores de aerédromo también deben tener en cuenta la posibilidad de
que ciertos aviones no sean capaces de efectuar virajes de 180° en pistas mas
estrechas. Cuando no existe una calle de rodaje adecuada al final de la pista, se
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recomienda la provision de una plataforma adecuada de viraje en la pista.-

Nota.- Se recomienda especial cuidado al efectuar maniobras en pistas con una
anchura inferior a la recomendada para impedir que las ruedas del avion salgan del
pavimento, evitando al mismo tiempo el uso de valores elevados de empuje que
podrian danar las luces y letreros de la pista y causar erosion de la franja de pista.
Para las pistas afectadas, generalmente se considera que, de ser necesario, una
inspeccidon exhaustiva puede permitir detectar la presencia de detritos que puedan
haberse depositado durante los virajes de 180 grados en la pista luego del
aterrizaje.-

2.2.8 Debe limpiarse la nieve al menos hasta la posicion del area de la seccion de
admision de los motores exteriores para evitar la ingestién de nieve, a menos que
existan procedimientos o caracteristicas del avion especificos para evitar esa
ingestion (margen considerable entre los motores y el terreno para evitar la
ingestion de nieve, procedimiento especifico de despegue).-

Nota.- En el Doc 9137, Parte 2 - Estado de la superficie de los pavimentos, se
ofrecen textos de orientacion al respecto.-

2.29 Los aerdédromos que usan luces de borde de pista empotradas deben tener en
cuenta consecuencias adicionales como:

a) mayor frecuencia de limpieza de las luces empotradas, ya que el polvo
afectara a su funcionamiento con mas rapidez que las luces de borde de
pista elevadas;

b) ejecucién mas temprana de operaciones de limpieza de nieve, dado que es
probable que la nieve afecte a las luces empotradas con mas velocidad; y

C) ademas, las luces empotradas bidireccionales pueden facilitar los procesos
de limpieza de nieve en un area mas amplia.

2.2.10 Debe tenerse en cuenta la ubicacion y las especificaciones de las sefiales de pista
a raiz del mayor tamano de la envergadura del avidén (ubicacién del motor) y del
aumento de los valores de empuje de los motores del avién.-

2.3 Margenes de las pistas
Introduccién

2.3.1 Los margenes de una pista deben poder reducir al minimo cualquier dafo al que
esta expuesto un avién que se desvia de la pista. En algunos casos, el terreno
natural puede tener una resistencia suficiente que le permita satisfacer, sin
preparacién adicional alguna, los requisitos aplicables a los margenes. Siempre
debe tenerse en cuenta la prevencion de la ingestién de objetos por los motores,
en particular, en el disefio y la construccién de los margenes. En caso de una
preparacién especifica de los margenes, tal vez sea necesario proporcionar un
contraste visual, por ejemplo, mediante sefnales de faja lateral de pista entre la
pista y los margenes de la pista.-

Nota.- En el Doc 9157, Parte 1, se proporciona orientacion al respecto.-
Dificultades
2.3.2 Los margenes de las pistas tienen tres funciones principales:

a) reducir al minimo cualquier dafio a un avién que se salga de la pista;
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b) brindar proteccion del chorro de los reactores y evitar la ingestion de FOD
por los motores; y

C) prestar apoyo al transito vehicular, los vehiculos RFF y los vehiculos de
mantenimiento.-

Nota.- La anchura inadecuada de los puentes de pista existente es un tema
especial que es preciso evaluar minuciosamente.-

2.3.3 Los posibles problemas relacionados con las caracteristicas de los margenes de
las pistas (anchura, tipo de suelo, resistencia) son:

a) dafio al avion que podria ocurrir después de una salida al margen de la pista
debido a una capacidad de resistencia inadecuada;

b) erosién del margen que provoque ingestion de objetos extrafios por los
motores debido a que hay superficies no selladas; debe prestarse atencién a
los efectos de los FOD en los neuméticos y motores del avidén, ya que
podrian representar un peligro importante; y

C) dificultades para que los servicios RFF accedan a los aviones dariados que
se encuentran en la pista, debido a la resistencia inadecuada.-

2.3.4 Es preciso tener en cuenta estos factores:
a) desviaciones del eje de la pista;
b) caracteristicas del grupo motor (altura, ubicacién y potencia de los motores);

C) tipo de suelo y resistencia (masa del avién, presion de los neumaticos,
disefo del tren de aterrizaje).-

Posibles soluciones

2.3.5 La aplicacién de las medidas que figuran a continuacién, de forma independiente o
en combinacion con otras medidas, ofrece posibles soluciones. Esta lista no es
exhaustiva y los elementos que la integran no figuran en ningln orden en
particular:

a) Salida al margen de la pista. Adecuar el margen segun lo detallado en 2.3;

b) Chorro de los reactores. Se necesita informacién sobre la posicion de los
motores exteriores, la curva de velocidad y la direccion del chorro en el
despegue para calcular la anchura que debe agregarse al margen para la
proteccidn contra el chorro. También debe tenerse en cuenta la desviacién
lateral con respecto al eje de la pista.-

Nota 1.- Los datos de velocidad del chorro de los reactores pueden obtenerse
de los fabricantes respectivos.-

Nota 2.- La informacidn pertinente esta generalmente disponible en el manual
de caracteristicas de las aeronaves para la planificacion de aeropuertos, de los
fabricantes de aeronaves.-

c) Vehiculos RFF. La experiencia operacional con los aviones que operan
actualmente en pistas existentes indica que una anchura total de la pista y
sus margenes que cumplan los requisitos es adecuada para permitir la
intervencién en aviones por el transito ocasional de vehiculos RFF. No
obstante, los toboganes de evacuacion de la cubierta superior, que son mas
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largos, pueden reducir la distancia entre el borde del margen y la extension
de estos toboganes, con lo que se reduce la superficie de apoyo disponible
para los vehiculos de salvamento; y

d) Inspecciones adicionales de la superficie. Tal vez sea necesario adaptar el
programa de inspeccién para que incluya la deteccion de FOD.

24 Plataformas de viraje de la pista
Introduccién

2441 Por lo general se construyen plataformas de viraje cuando no se dispone de una
calle de rodaje de salida en el extremo de la pista. Las plataformas de viraje
permiten que el avion vire después del aterrizaje y antes del despegue y que se
ubique correctamente en la pista.

Nota.- En el Doc 9157, Parte 1, Apéndice 4, se ofrecen textos de orientacion
sobre las plataformas de viraje mas comunes. En particular, la anchura total de la
plataforma de viraje debe estar disefiada de tal modo que el angulo de guia del tren
de proa del avidn para el cual esta disefiada la plataforma no exceda los 45°.

Dificultades

2.4.2 Con objeto de reducir al minimo el riesgo de que se produzca una salida de la
plataforma de viraje, la anchura de dicha plataforma debe ser suficiente para
permitir el viraje de 180° del aviébn mas exigente que ha de operar en ella. En el
diseno de la plataforma suele tomarse como hipétesis un angulo maximo de guia
del tren de proa de 45% que debe utilizarse a menos que se aplique alguna otra
condicion al tipo de avion en particular, y se tienen en cuenta los margenes entre
los trenes y el borde de la plataforma de viraje, al igual que en las calles de rodaje.

243 Las principales causas y factores de accidentes cuando un avién se desvia de la
plataforma de viraje son:

a) las caracteristicas inadecuadas del avién y fallas en el avion (capacidades
de maniobra en tierra, sobre todo de los aviones largos, mal funcionamiento
de la direccién del tren de proa, motor, frenos);

b) condiciones adversas de superficie (agua estancada, pérdida de control en
superficies cubiertas de hielo, coeficiente de rozamiento);

C) pérdida de la guia visual de la plataforma de viraje (sefiales y luces cubiertas
de nieve 0 con mantenimiento inadecuado); y

d) factores humanos, incluida la aplicacion incorrecta del procedimiento para
180¢ (direccion del tren de proa, empuje asimétrico, frenado asimétrico).-

Nota.- Hasta la fecha no se ha informado de salidas de la plataforma de viraje
en las que los pasajeros hayan resultado heridos. No obstante, un avion inutilizado
en una plataforma de viraje puede incidir en el cierre de la pista.-

Posibles soluciones

2.4.4 Las capacidades de maniobra en el terreno suministradas por los fabricantes de
aeronaves son uno de los factores fundamentales que deben tenerse en cuenta
para determinar si una plataforma de viraje existente es adecuada para un avién en
particular. Otro factor es la velocidad del avién que realiza las maniobras.-
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Nota.- La informacidn pertinente esta generalmente disponible en el manual de
caracteristicas de las aeronaves para la planificacion de aeropuertos, de los
fabricantes de aeronaves.-

24.5 Tal vez se permita que un avién especifico opere en una plataforma de viraje que
no cumple las especificaciones del DINAC R 14, Volumen |, si se tienen en cuenta:

a) la capacidad especifica de maniobras en tierra del avién especifico (en
particular, el angulo de guia maximo eficaz del tren de proa);

b) la existencia de distancias de guarda adecuadas;
C) la existencia de sefiales e iluminaciéon adecuadas;
d) la existencia de margenes;

e) la proteccion del chorro de los reactores; y

f) si procede, la proteccion del ILS.-

En este caso, se permite que la plataforma de viraje tenga una forma distinta. Esto
tiene por objeto permitir que el avidn se alinee en la pista con la perdida minima
posible de longitud de pista. Se supone que el avion debe rodar a baja velocidad.-

Nota.- Los fabricantes de aeronaves pueden proporcionar mas material de
asesoramiento sobre las plataformas de viraje.-

25 FRANJAS DE PISTA
2.5.1 Dimensiones de las franjas de pista
Introduccién

2.5.1.1 Una franja de pista es un area que rodea la pista y toda zona de parada conexa.
Tiene por finalidad:

a) reducir el riesgo de dafo a un avién que se sale de pista ya que consiste en
un area despejada y nivelada que cumple los requisitos especificos en
cuanto a pendientes longitudinal y transversal y resistencia; y

b) proteger aviones que la sobrevuelan durante el aterrizaje, aterrizaje
interrumpido o despegue por ser un &rea libre de todo obstaculo que no sea
las ayudas a la navegacion aérea permitidas.-

2.5.1.2 En particular, la seccidén nivelada de la franja de pista tiene por objeto reducir al
minimo el dafio a un avidon en caso de desviacion de la pista durante una operacioén
de despegue o aterrizaje. Por esta razén, los objetos deberian estar emplazados
fuera de esa parte de la franja de pista a menos que sean necesarios para fines de
navegacion aérea y sus montajes sean frangibles.-

Nota.- Las dimensiones y caracteristicas de la franja de pista se detallan en el
DINAC R 14, Volumen |, Capitulo 3, 3.4, y en el Adjunto A.-

Dificultades

2.5.1.3 Cuando no es posible cumplir los requisitos de las franjas de pista, deben
examinarse las distancias disponibles, la naturaleza y ubicacién de cualquier
peligro mas alld de la franja de pista disponible, el tipo de avién y el nivel de
transito en el aerédromo. Es posible que se apliquen restricciones operacionales al
tipo de aproximacién y a las operaciones con escasa visibilidad que se adaptan a
las dimensiones en tierra disponibles, teniendo también en cuenta:
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a) los antecedentes de salidas de pista;

b) las caracteristicas de rozamiento y drenaje de la pista;

C) la anchura y longitud de la pista y pendientes transversales;

d) las ayudas visuales y de navegacion disponibles;

e) la importancia con respecto al despegue o despegue interrumpido y
aterrizaje;

f) el alcance de las medidas de mitigacién reglamentarias; y

9) los informes de accidentes.-

2514 Un analisis de informes sobre salidas de pista laterales indica que el factor causal
de los accidentes/incidentes de aviones no es el mismo para el despegue que para
el aterrizaje. Por ende, tal vez deban examinarse los sucesos del despegue y
aterrizaje por separado.-

Nota.- Las fallas mecanicas son un factor frecuente de accidentes en las salidas
de pista durante el despegue, mientras que las condiciones meteorologicas
peligrosas, como las tormentas, suelen estar mas relacionadas con los accidentes
o incidentes de aterrizaje. También se observa que la falla de los frenos o el mal
funcionamiento del sistema de inversion de empuje han sido factores en una
cantidad considerable de desviaciones durante el aterrizaje.-

25.1.5 La desviacion lateral del eje de la pista durante un aterrizaje interrumpido con el
uso del piloto automatico digital y también en vuelo manual con la guia del director
de vuelo indica que el riesgo asociado con la desviacién de aviones especificos se
encuentra dentro de la OFZ.-

Nota.- E/ DINAC R 14, Volumen |, y la Cir 301 de la OACI. Nuevos aviones de
mayor tamarno — Transgresion de la zona despejada de obstaculos: medidas
operacionales y estudio aerondutico y 345 - New Larger Aeroplanes - Infringement
of the Obstacle Free Zone: Collision Risk Model and Aeronautical Study (Nuevos
aviones de mayor tamafio - Transgresion de la zona despejada de obstaculos:
modelo de riesgo de colision y estudio aerondutico) contienen disposiciones sobre
la OFZ.-

2.5.1.6 El peligro de salida de pista lateral se relaciona claramente con las caracteristicas
especificas del avién, performance y cualidades de manejo, la posibilidad de
control en respuesta ante fallas mecanicas del avién, contaminacién del pavimento
y condiciones de viento de costado. Este tipo de peligro corresponde a la categoria
para la cual la evaluacion de riesgo esta basada principalmente en la performance
y la tripulacion de vuelo y las cualidades de manejo del avién. Las certificaciones
limitadas del avidon especifico son uno de los factores principales que han de
considerarse para asegurar que este peligro se encuentre bajo control.-

Posibles soluciones

2517 La aplicacién de las medidas que figuran a continuacién, de forma independiente o
en combinacién con otras medidas, ofrece posibles soluciones. Esta lista no es
exhaustiva y los elementos que la integran no figuran en ningln orden en
particular:

a) mejorar las condiciones de la superficie de la pista y/o los medios de
registrar e indicar medidas rectificativas, en particular, para pistas
contaminadas, teniendo conocimiento de las pistas y su estado vy
caracteristicas en materia de precipitacion;
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b) asegurarse de contar con informacion meteorolédgica precisa y actualizada y
que se transmita oportunamente la informaciéon sobre las condiciones y
caracteristicas de la pista a la tripulacion de vuelo, en especial cuando es
necesario que la tripulacion realice ajustes operacionales;

C) mejorar el conocimiento del explotador del aerédromo acerca del registro,
pronéstico y difusion de los datos relativos al viento, incluida la cizalladura
del viento, y toda otra informacién meteorolégica pertinente, sobre todo
cuando se trata de una caracteristica significativa del clima de un
aerédromo;

d) actualizar las ayudas visuales y de aterrizaje por instrumentos para mejorar
la ubicacion del avion en la posicién correcta de aterrizaje en las pistas; y

e) elaborar, en consulta con los explotadores de aviones, todo otro
procedimiento o restriccién operacional de importancia para el aerédromo y
promulgar esa informacion segun corresponda.-

2.5.2 Obstaculos en las franjas de pista
Introduccién

2.5.21 Segun la definicion de “obstaculo” se considera que un objeto ubicado en una
franja de pista que puede poner en peligro a los aviones representa un obstaculo y
es preciso retirarlo, en la medida de lo posible. Los obstaculos pueden aparecer
naturalmente o ser colocados a proposito para la navegacion aérea.-

Dificultades
2.5.2.2 Un obstaculo en la franja de pista puede representar:

a) un riesgo de colisién para un avion en vuelo o un avién en tierra que se ha
desviado de la pista; y

b) una fuente de interferencia a las ayudas para la navegacion.-

Nota 1.- Deben tenerse en cuenta los objetos moviles que estan fuera de la
OFZ (superficie de transicion interior) pero dentro de la franja de pista, como los
vehiculos y aviones en espera en los puntos de espera de la pista o los extremos
de las alas de los aviones que transitan hacia la pista por una calle de rodaje
paralela.-

Nota 2.- E/ DINAC R 14, Volumen |, y la Circular 301 de la OACI, Nuevos
aviones de mayor tamarfio — Transgresion de la zona despejada de obstaculos:
medidas operacionales y estudio aeronautico y 345 - New Larger Aeroplanes -
Infringement of the Obstacle Free Zone: Collision Risk Model and Aeronautical
Study (Nuevos aviones de mayor tamario - Transgresion de la zona despejada de
obstaculos: modelo de riesgo de colision y estudio aerondutico) contienen
disposiciones sobre la OFZ.-

Posibles soluciones

2.5.23 Pueden elaborarse posibles soluciones mediante la aplicacion de las siguientes
medidas, ya sea en forma independiente o en combinacion con otras medidas. La
siguiente lista no es exhaustiva y las medidas no se presentan en un orden en
particular:

a) es preciso retirar los obstaculos naturales o reducir su tamano, si es posible;
en caso contrario, la nivelacion del area permite reducir la gravedad del dafo
a los aviones;
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b) es preciso retirar otros obstaculos fijos, a menos que sean necesarios para
la navegacion aérea; dichos obstaculos seran frangibles y estaran
construidos para permitir reducir al minimo el dano al avién;

C) un avién considerado como obstaculo en movimiento dentro de la franja de
pista debe respetar el requisito respecto de las areas sensibles instaladas
para proteger la integridad del ILS y debe estar sujeto a una evaluacion de la
seguridad operacional por separado; y

Nota.- En el DINAC R 10 — Telecomunicaciones Aeronauticas, Volumen |
— Radioayudas para la navegacioén figuran disposiciones relativas a dreas
criticas y sensibles del ILS.-

d) las ayudas visuales y de aterrizaje por instrumentos pueden perfeccionarse
para mejorar la ubicacion del avién en la posicion correcta de aterrizaje en
las pistas; y es posible formular, en consulta con los explotadores de aviones,
cualquier otro procedimiento o restriccion operacional pertinente para el
aerédromo y promulgar esa informacién de modo apropiado.-

3. AREA DE SEGURIDAD DE EXTREMO DE PISTA (RESA)
Introduccion

3.1 La RESA tiene por finalidad principal reducir el riesgo de dafio a un aviéon que
realiza un aterrizaje demasiado corto o demasiado largo. Por consiguiente, una
RESA permitira, en el caso de un aterrizaje demasiado largo, que el avion
desacelere, y en el caso de un aterrizaje demasiado corto, que continle su
aterrizaje.-

Dificultades

3.2 La identificacidon de problemas especificos relativos a aterrizajes demasiado cortos
o0 demasiado largos es compleja. Deben tenerse en cuenta una serie de variables,
como las condiciones meteorolégicas predominantes, el tipo de avién, el factor de
carga, las ayudas disponibles para el aterrizaje, las caracteristicas de la pista, el
entorno general y los factores humanos.-

3.3 Al examinar una RESA, es preciso tener en cuenta los siguientes aspectos:

a) la naturaleza y ubicacién de cualquier peligro que se encuentre mas alla del
extremo de pista;

b) la topografia y el entorno de obstruccion mas alla de la RESA;

C) el tipo de avién y el nivel de transito en el aerédromo y los cambios aplicados
0 propuestos respecto de ambos;

d) los factores causantes del aterrizaje demasiado corto o demasiado largo;

e) las caracteristicas de rozamiento y drenaje de la pista, que inciden en la
susceptibilidad de la pista a la contaminacion de la superficie y la accion de
frenado del avién;

f) las ayudas visuales y de navegacioén disponibles;
Q) el tipo de aproximacién;

h) la longitud y pendiente de la pista, en particular, la longitud general de
operacion requerida para el despegue y aterrizaje con respecto a las
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distancias de pista disponibles, incluido el exceso de longitud disponible
respecto de la requerida;

el emplazamiento de calles de rodaje y pistas;

el clima del aer6dromo, incluida la velocidad y direccion de los vientos
predominantes y la probabilidad de cizalladura del viento; y

los antecedentes del aerédromo respecto de aterrizajes demasiado cortos,
demasiado largos y desviaciones.-

Posibles soluciones

34 La aplicacion de las medidas que figuran a continuacién, de forma independiente o
en combinacién con otras medidas, ofrece posibles soluciones. Esta lista no es
exhaustiva y los elementos que la integran no figuran en ninglin orden en
particular:

a)

b)

restringir las operaciones durante condiciones meteoroldgicas peligrosas
adversas (por ejemplo, tormentas);

definir, junto con los explotadores de aviones, las condiciones
meteorolégicas peligrosas y otros factores que afectan a los procedimientos
operacionales del aerédromo y publicar esa informacién de forma apropiada;

ampliar la base de datos del aer6dromo sobre datos operacionales,
deteccion de datos relativos al viento, incluida la cizalladura del viento y otra
informacién meteoroldgica pertinente, especialmente cuando se trata de un
cambio significativo respecto de la climatologia de un aer6dromo;

asegurarse de que la informacion meteorolégica precisa y actualizada y las
condiciones actuales de la pista y otras caracteristicas se detecten vy
notifiquen oportunamente a la tripulacion de vuelo, en especial cuando es
necesario que la tripulacion realice ajustes operacionales;

mejorar oportunamente las superficies de las pistas y/o los medios para
registrar e indicar las medidas necesarias de mejora y mantenimiento de las
pistas (por ejemplo, medicién del rozamiento y sistema de drenaje), en
particular cuando la pista esta contaminada;

limpiar el caucho acumulado en las pistas siguiendo un calendario;

volver a pintar las sefales de pista descoloridas y reemplazar las luces de
superficie de pista que no funcionan en el curso de las inspecciones diarias
de las pistas;

actualizar las ayudas visuales y de aterrizaje por instrumentos para mejorar
la ubicacién del avion en la posicion correcta de aterrizaje en las pistas
(incluida la provisién de ILS);

reducir las distancias de pista declaradas a fin de contar con la RESA que se
necesita;

instalar sistemas de detencién ubicados y disefiados adecuadamente como
complemento o alternativa de las normas sobre las dimensiones de la RESA,
si procede (véase la Nota 1);

aumentar la longitud de la RESA y/o reducir al minimo la obstruccién
potencial en el area mas alla de la RESA; y
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) publicar las medidas adoptadas, incluida la provisién de un sistema de

detencion, en la AlP.

Nota 1.- E/ DINAC 14, Volumen I, Adjunto A, contiene textos de orientacion
sobre sistemas de detencion.-

Nota 2.- Ademas de la publicacién en la AIP, se podra divulgar informacion e
instrucciones a los equipos locales de seguridad operacional en la pista y a otras
partes interesadas a fin de promover la conciencia en la comunidad.-

CALLES DE RODAJE
Generalidades
Introduccion

Las calles de rodaje tienen por objeto permitir que el movimiento en superficie de
los aviones sea seguro y agil.-

Las calles de rodaje de anchura suficiente permiten que el transito fluya faciimente
y facilitan la direccién del avién en tierra.-

Nota 1.- En el Doc 9157, Parte 2 — Calles de rodaje, plataformas y apartaderos
de espera, Seccidn 1.2 y Tabla 1-1, figura la formula para determinar la anchura de
las calles de rodaje.-

Nota 2.- Se pondra especial cuidado cuando se efectuen maniobras en calles
de rodaje con una anchura inferior a la especificada en el DINAC 14, Volumen |,
para evitar que las ruedas del avién se salgan del pavimento, evitando al mismo
tiempo el uso de valores elevados de empuje, que podrian dafar las luces y
letreros de la calle de rodaje y causar la erosion de la franja de pista. Las calles de
rodaje afectadas deberian someterse a una inspeccion exhaustiva, segun
corresponda, para identificar la presencia de detritos que pudieran haberse
depositado durante el rodaje hacia la posicion para el despegue.-

Dificultades

El problema surge de una salida lateral de calle de rodaje.-

Las causas y factores de accidentes incluyen:

a) falla mecanica (sistema hidraulico, frenos, direccién del tren de proa);

b) condiciones adversas de superficie (agua estancada, pérdida de control en
superficies cubiertas de hielo, coeficiente de rozamiento);

C) pérdida de la guia visual del eje de la calle de rodaje (sefiales y luces
cubiertas de nieve 0 con mantenimiento inadecuado);

d) factores humanos (incluyendo el control direccional, el error de orientacion y
el volumen de trabajo anterior a la salida); y

e) velocidad del avion en rodaje.-

Nota.- Las salidas de calle de rodaje pueden causar trastornos. No obstante,
deberia tenerse en cuenta el mayor impacto potencial de la desviacion de aviones
mas grandes en términos de calles de rodaje bloqueadas o traslado de aviones
inutilizados.-

La precision y la atencién del piloto son cuestiones fundamentales, dado que
guardan estrecha relacién con el margen entre la rueda exterior del tren de
aterrizaje principal y el borde de la calle de rodaje.-

Los estudios de compatibilidad sobre la anchura de la calle de rodaje y posibles
desviaciones pueden comprender:
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4.1.7

4.1.8

4.1.9

4.2

4.2.1

a) el uso de estadisticas sobre desviaciones respecto de la calle de rodaje para
calcular la probabilidad de salida de la calle de rodaje de un avién segun la
anchura de la calle de rodaje. Se deberia evaluar el efecto de los sistemas
de guia de calle de rodaje y las condiciones meteorologicas y de la superficie
en la probabilidad de salida de calle de rodaje, siempre que sea posible;

b) la vision de la calle de rodaje desde el puesto de pilotaje, teniendo en cuenta
el angulo de ocultamiento del puesto de pilotaje y la altura de los ojos del
piloto para referencia visual; y

C) la anchura exterior entre ruedas del tren de aterrizaje principal del avion.-
Posibles soluciones

La aplicacion de las medidas que figuran a continuacién, de forma independiente o
en combinacién con otras medidas, ofrece posibles soluciones. Esta lista no es
exhaustiva y los elementos que la integran no figuran en ningin orden en
particular:

a) la provision de luces de eje de calle de rodaje;
b) sefales de eje visibles;

C) la provision de sistemas de camara de rodaje de a bordo para ayudar a la
guia en rodaje;

d) la reduccién de la velocidad de rodaje;
e) la provision de senales de faja lateral de calle de rodaje;
f) luces de borde de calle de rodaje (empotradas o elevadas);

9) la reduccion del margen entre las ruedas y el borde sobre la base de datos
de desviacion respecto de las calles de rodaje;

h) mejor margen respecto de bancos de nieve (posicion de los motores);

i) medidas de control de las superficies respecto de la nieve y el hielo en las
entradas de las calles de rodaje a las pistas, en particular, salidas de alta
velocidad de las calles de rodaje;

j) el uso de rutas de rodaje alternativas; y
k) el uso de servicios de sefaleros (guia de seguimiento “follow-me”).

Nota 1.- Las camaras de rodaje estan disefiadas para facilitar el rodaje y
pueden ayudar a la tripulacion de vuelo a evitar que las ruedas del avion salgan del
pavimento de resistencia completa durante las maniobras normales en tierra.-

Nota 2.- Es posible que la operacion de las calles de rodaje que no cuentan con
margenes adecuados se vea restringida.-

Se deberia prestar atencion especial al desplazamiento de las luces de eje
respecto de las sefiales de eje, sobre todo, durante el invierno, cuando puede ser
dificil distinguir entre senales y luces desplazadas.-

Es preciso tener en cuenta la ubicacién y las especificaciones de las sefales de
calle de rodaje a raiz de la ubicacién del motor y del aumento del empuje de los
motores del avion.-

Curvas de las calles de rodaje
Introduccioén
ElI DINAC 14, Volumen [, 3.9.5, contiene disposiciones relativas a las curvas de las
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4.2.2

4.2.3

4.2.4

4.2.5

4.2.6

4.2.7

4.2.8

calles de rodaje. En el Doc 9157, Parte 2, se ofrecen textos de orientacion
adicionales al respecto.-

Dificultades

Todo peligro sera el resultado de una salida lateral de la calle de rodaje en una
seccion curva.

Las causas principales y factores de accidentes son los mismos que para una
salida de calle de rodaje en una seccion rectilinea. El uso de la técnica de direccién
de “puesto de pilotaje sobre el eje” en una calle de rodaje curva puede traducirse
en cierto desplazamiento del tren de aterrizaje principal respecto del eje. El grado
de desplazamiento depende del radio de la calle de rodaje en curva y de la
distancia desde el puesto de pilotaje al tren de aterrizaje principal.-

Las consecuencias son las mismas que para las salidas laterales de calle de rodaje
en secciones rectilineas.-

La anchura requerida de las partes en curva de las calles de rodaje se relaciona
con el margen entre la rueda exterior del tren de aterrizaje principal y el borde de la
calle de rodaje en la curva interior. El peligro se relaciona con la combinacion de la
anchura exterior del tren de aterrizaje principal y la distancia entre el tren de
proa/puesto de pilotaje y el tren de aterrizaje principal. Se debe tener en cuenta las
consecuencias del chorro de reactores de un avion en viraje sobre los carteles del
aer6dromo y otros objetos cercanos.-

Es posible que algunos aviones necesiten superficies de enlace mas anchas en
secciones curvas o uniones e intersecciones de calles de rodaje.-

Posibles soluciones

La aplicacion de las medidas que figuran a continuacién, de forma independiente o
en combinacién con otras medidas, ofrece posibles soluciones. Esta lista no es
exhaustiva y los elementos que la integran no figuran en ningln orden en
particular:

a) el ensanchamiento de las superficies de enlace existentes o la provision de
nuevas superficies de enlace;

b) la reduccién de la velocidad de rodaje;

C) la provision de luces de eje de calle de rodaje y senales de faja lateral de
calle de rodaje (y luces empotradas de borde de calle de rodaje);

d) la reduccion del margen entre las ruedas y el borde con el empleo de datos
de desviacion respecto de las calles de rodaje;

e) sobremando de direccién a criterio del piloto; y
f) la publicacién de disposiciones en la documentacién aerondutica apropiada.-

Nota 1.- Las camaras de rodaje estan disefiadas para facilitar el rodaje y
pueden ayudar a la tripulacion de vuelo a evitar que las ruedas del avion salgan del
pavimento de resistencia completa durante las maniobras normales en tierra.-

Nota 2.- Deberian restringirse las operaciones en las curvas de las calles de
rodaje que no cuenten con superficies de enlace de calle de rodaje adecuadas.-

Se deberia prestar atencion especial al desplazamiento de las luces de eje
respecto de las sefales de eje.-
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4.29 Se debe tener en cuenta la ubicacion y las especificaciones de las sefales de calle

de rodaje a raiz del mayor tamario de los aviones y el aumento del empuje de los
motores del avién.-

5. DISTANCIAS MINIMAS DE SEPARACION ENTRE PISTAS Y CALLES DE
RODAJE
Introduccion

5.1 Debe existir una distancia minima entre el eje de una pista y el eje de la calle de
rodaje paralela conexa para pistas de vuelo por instrumentos y pistas de vuelo
visual.-

Nota 1.- En el Doc 9157, Parte 2, seccion 1.2 y Tabla 1-5, se aclara que la
separacion entre pistas y calles de rodaje esta basada en el principio de que el
extremo de ala de un avidn en rodaje sobre una calle de rodaje paralela deberia
estar fuera de la franja de pista.-

Nota 2.- Se permiten operaciones con distancias menores de separacion en
aerodromos ya existentes si una evaluacion de seguridad operacional indicara que
tales distancias de separacion no perjudicarian la seguridad ni influirian de modo
importante en la regularidad de las operaciones de los aviones. Véanse la Nota 2
de la Tabla 3-1 y las Notas 2, 3 y 4 del parrafo 3.9.7 del DINAC 14, Volumen |.-

Nota 3.- E/ Doc 9157, Parte 2, contiene material conexo de orientacion en las
secciones 1.2.46 a 1.2.49. Ademas, se sefala a la atencion la necesidad de
proporcionar un margen adecuado en un aerédromo existente para operar aviones
con el minimo riesgo posible.-

Dificultades

5.2 Los posibles problemas relacionados con las distancias de separacién entre
pistas/calles de rodaje paralelas son:

a) la posible colisién entre un avién que sale de una calle de rodaje y un objeto
(fijo 0 movil) del aerédromo;

b) la posible colision entre un aviéon que sale de la pista y un objeto (fijo 0 movil)
del aerédromo o el riesgo de colision de un avién que se encuentra en la
calle de rodaje y transgrede la franja de pista; y

C) la posible interferencia en la sefal ILS a causa de un avion en rodaje o
detenido.-
5.3 Las causas y factores de accidentes incluyen:

a) factores humanos (tripulacién, ATS);

b) operaciones durante condiciones meteorolégicas peligrosas (por ejemplo,
tormentas y cizalladura del viento);

c) falla mecénica del avién (por ejemplo, motor, sistema hidraulico,
instrumentos de vuelo, superficie de mando y piloto automatico);

d) condiciones de superficie (agua estancada, pérdida de control en superficies
cubiertas de hielo, coeficiente de rozamiento);

e) distancia de desviacion lateral;

f) posicién del avion respecto de las ayudas para la navegacion, especialmente
el ILS;y
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9) tamario y caracteristicas del avidn (especialmente la envergadura).-

Nota.- Las bases de datos comunes sobre accidentes e incidentes contienen
datos de salidas de pistas laterales pero no incluyen informes de accidentes
relativos a colisiones en vuelo e interferencia de senfales ILS. Por lo tanto, las
causas y los factores de accidentes especificos del medio local e identificados mas
arriba para los problemas de separacion entre pistas se basan principalmente en la
experiencia local del aerédromo. Es preciso subrayar la enorme variedad y
complejidad de los factores de accidentes para el riesgo de colision.-

Posibles soluciones

5.4 La aplicacion de las medidas que figuran a continuacién, de forma independiente o
en combinacion con otras medidas, ofrece posibles soluciones. Esta lista no es
exhaustiva y los elementos que la integran no figuran en ningln orden en
particular:

a) establecer una restriccion a la envergadura de los aviones que utilizan la
calle de rodaje paralela o se encuentran en la pista si se desea una
operacion continua e irrestricta sobre la calle de rodaje o pista;

b) tener en cuenta la longitud de aviéon que imponga las mayores exigencias y
que pueda afectar a la separacidon entre pistas/calles de rodaje y a la
ubicacién de las posiciones de espera (ILS);

C) cambiar las rutas de rodaje para que el espacio aéreo de pista necesario
esté libre de aviones en rodaje; y

d) efectuar un control tactico de los movimientos del aerédromo.-

Nota.- Cuando haya un A-SMGCS, se puede utilizar como medio de apoyo a
las soluciones propuestas, en particular en condiciones de escasa visibilidad.-

6. DISTANCIAS MINIMAS DE SEPARACION ENTRE CALLES DE RODAJE Y
CALLES DE ACCESO

Introduccién
Separacion entre calles de rodaje y objetos

6.1 Las distancias de separacion minima entre calles de rodaje ofrecen un area libre
de los objetos que pueden poner en peligro a los aviones.-

Nota 1.- Véase el DINAC 14, Volumen I, 3.9.-

Nota 2.- En el Doc 9157, Parte 2, se ofrecen textos de orientacion adicionales
sobre distancias minimas de separacion.-

Separacion entre calles de rodaje paralelas

6.2 La distancia minima de separacion es igual a la envergadura mas la desviacion
lateral maxima mas un incremento.-

Nota 1.- En el Doc 9157, Parte 2, se ofrecen textos de orientacion al respecto.-

Nota 2.- Si no se indica la distancia minima requerida entre los ejes de dos
calles de rodaje paralelas, se permiten operaciones con distancias menores de
separacion en aerédromos ya existentes si un estudio de compatibilidad, que
puede incluir una evaluacion de la seguridad operacional, indicara que tales
distancias de separacion no perjudicarian la seguridad ni influirian de modo
importante en la regularidad de las operaciones de los aviones.-
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Dificultades

Separacion entre calles de rodaje y objetos

6.3 Las distancias de separacion durante el rodaje tienen por objeto minimizar el riesgo

de colisién entre un avién y un objeto (separacion entre calles de rodaje y objetos,
calle de acceso y objetos).-

Nota.- Se pueden utilizar estadisticas sobre desviacion respecto de la calle de
rodaje para evaluar el riesgo de colisién entre dos aviones o entre un avién y un
objeto.-

6.4 Las causas y factores de accidentes incluyen:
a) falla mecanica (sistema hidraulico, frenos, direccién del tren de proa);

b) condiciones (agua estancada, pérdida de control en superficies cubiertas de
hielo, coeficiente de rozamiento);

C) pérdida del sistema de guia de la calle de rodaje (sefales y luces cubiertas
de nieve); y

d) factores humanos (control direccional, pérdida temporal de orientaciéon que
ocasiona que el avion se coloque en posicion incorrecta, etc.).-

Separacion entre calles de rodaje paralelas

6.5 Los posibles problemas relacionados con las distancias de separacién entre calles
de rodaje paralelas son:

a) la probable colisién entre un avién que sale de una calle de rodaje y un
objeto (avion en calle de rodaje paralela); y

b) un avién que sale de la calle de rodaje y transgrede la franja de la calle de
rodaje opuesta.-

6.6 Las causas y factores de accidentes incluyen:
a) factores humanos (tripulacién, ATS);
b) condiciones meteorolégicas peligrosas (por ejemplo, visibilidad reducida);

c) falla mecénica del aviébn (por ejemplo, motor, sistema hidraulico,
instrumentos de vuelo, superficie de mando, piloto automatico);

d) condiciones de superficie (agua estancada, pérdida de control en superficies
cubiertas de hielo, coeficiente de rozamiento);

e) distancia de desviacion lateral; y

f) tamafio y caracteristicas del avidn (especialmente la envergadura).-
Posibles soluciones

Separacion entre calles de rodaje y objetos

6.7 La aplicacién de las medidas que figuran a continuacién, de forma independiente o
en combinacion con otras medidas, ofrece posibles soluciones. Esta lista no es
exhaustiva y los elementos que la integran no figuran en ningin orden en
particular:

a) la reduccién de la velocidad de rodaje;
b) la provision de luces de eje de calle de rodaje;
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C) la provision de senales de faja lateral de calle de rodaje (y luces empotradas

de borde de calle de rodaje);
d) la provision de rutas de rodaje especiales para aviones de mayor tamano;

e) restricciones a los aviones (envergadura) a los que se permite usar las calles
de rodaje paralelas durante la operacion de un avién especifico;

f) restricciones sobre los vehiculos que utilizan las calles de servicio
adyacentes a una ruta designada para rodaje de aviones;

9) el uso de guia de seguimiento “follow-me”;
h) la provision de espacios reducidos entre luces de eje de calle de rodaje; y

i) la provisién de designaciones sencillas de calles de rodaje y rutas terrestres
respecto del peligro de desviaciones de las calles de rodaje.-

Nota.- Se deberia prestar atencion especial al desplazamiento de las luces de
eje en relacion con las sefales de eje. Sobre todo durante el invierno, puede ser
dificil distinguir entre sefiales y luces desplazadas.-

Separacion entre calles de rodaje paralelas

6.8 La provision de las instalaciones o aplicacion de las medidas que figuran a
continuacion, de forma independiente o en combinacidn con otras medidas, ofrece
posibles soluciones. Esta lista no es exhaustiva y los elementos que la integran no
figuran en ningln orden en particular:

a) establecer una restriccion a la envergadura de los aviones que utilizan la
calle de rodaje paralela si se desea una operaciéon continua e irrestricta
sobre la calle de rodaje;

b) evaluar la longitud del avibn més exigente que pueda afectar a una seccién
en curva de la calle de rodaje;

c) cambiar las rutas de rodaje;

d) efectuar un control tactico de los movimientos del aer6dromo;
e) uso de una velocidad de rodaje reducida;

f) provision de luces del eje de la calle de rodaje;

Q) provision de sefales de faja lateral (y de luces de borde de calles de rodaje
empotradas);

h) uso de guia “de seguimiento”;

i) provision de espaciado reducido entre las luces de eje de calle de rodaje; y

)] provision de nombres claros para las calles de rodaje y encaminamientos en
tierra, con respecto al peligro de que la aeronave se salga de la calle de
rodaje.-

Nota.- Cuando se disponga de un A-SMGCS, puede utilizarse como medio de
apoyo a las soluciones propuestas, en particular en condiciones de escasa
visibilidad.-

7. CALLES DE RODAJE EN PUENTES

Introduccion

| Aprobado por: Presidente de la DINAC | Resolucién N° 222 | Fecha: 08/03/2021




GERENCIA DE NORMAS DE AERODROMOS Y
AYUDAS TERRESTRES Version:01
A “PROCEDIMIENTOS PARA LOS SERVICIOS DE —
ey NAVEGACION AEREA - AERODROMOS (PANS — | Pdgina 19 de 25
AERODROMOS)” Fecha: 08/03/2021
71 La anchura de la parte del puente de rodaje que puede sostener a los aviones,

medida perpendicularmente al eje de la calle de rodaje, no debe ser, por lo general,
inferior a la anchura del area nivelada de la franja prevista para dicha calle de
rodaje, salvo que se utilice algin método probado de contencidn lateral que no sea
peligroso para los aviones a los que se destina la calle de rodaje.-

Nota.- El DINAC 14, Volumen I, seccion 3.9 y el Doc 9157, Parte 2, contienen
informacion sobre calles de rodaje en puentes.-

7.2 Debe proveerse acceso para que los vehiculos RFF puedan intervenir en ambas
direcciones, dentro del tiempo de respuesta especificado, en el avion mas grande
para el que se ha previsto la calle de rodaje.-

7.3 Si los motores de los aviones sobrepasan la estructura del puente, tal vez sea
necesario proteger las areas adyacentes debajo del puente contra el chorro de los
reactores.-

Dificultades
7.4 Los siguientes peligros se relacionan con la anchura de los puentes de rodaje:

a) salida del tren de aterrizaje de la superficie de resistencia;

b) despliegue de un tobogan de evacuacion mas alla del puente en caso de
emergencia;

C) falta de espacio de maniobra para vehiculos RFF en torno al avién

d) exposicién de vehiculos, objetos o personal ubicados debajo del puente al
chorro de los reactores;

e) dafios estructurales al puente debidos a que la masa del avién excede la
carga de disefio del puente; y

f) dafrios al avién debidos a un margen insuficiente entre motores, alas o
fuselaje y parapetos de puentes, luces o carteles.-

7.5 Las causas y factores de accidentes incluyen:
a) falla mecanica (sistema hidraulico, frenos, direccion del tren de proa);

b) condiciones de superficie (agua estancada, pérdida de control en superficies
cubiertas de hielo, coeficiente de rozamiento);

C) pérdida del sistema de guia de la calle de rodaje (sefiales y luces cubiertas

de nieve);
d) factores humanos (control direccional, desorientacion y volumen de trabajo
del piloto);
e) posicién del extremo de los toboganes de evacuacion; y
f) diserio del tren.-
7.6 Las principales causas y factores de accidentes relacionados con los efectos del

chorro de los reactores debajo del puente son:
a) caracteristicas del grupo motor (altura, ubicacién y potencia de los motores);
b) anchura de la proteccion contra el chorro del puente; y
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7.7

7.8

7.9

7.10

7.1

8.1

C) factores de desviacién respecto del eje de la calle de rodaje (véase riesgo de
salida de calle de rodaje en 4.1.4).-

Ademas de las especificaciones del Capitulo 3, Evaluaciones de la seguridad
operacional para aerédromos, los mecanismos de prevencidn de peligros deberian
estar basados en las dimensiones criticas del avién con respecto a la anchura del
puente.-

Posibles soluciones

La aplicacion de las medidas que figuran a continuacién, de forma independiente o
en combinacion con otras medidas, ofrece posibles soluciones. Esta lista no es
exhaustiva y los elementos que la integran no figuran en ningln orden en
particular:

a) cuando sea posible, reforzar los puentes existentes;

b) proporcionar un método demostrado de contencién lateral para evitar que el
avién se desvie de la parte plenamente resistente del puente de rodaje;

c) proporcionar una via o puente de alternativa para los vehiculos RFF o
implantar procedimientos de emergencia para alejar el avién de los puentes
de rodaje;

d) implantar procedimientos relativos al chorro de los reactores a fin de reducir
su efecto debajo del puente;y

e) utilizar el margen vertical proporcionado por las alas altas.-

Es necesario que los vehiculos RFF tengan acceso a ambos lados de la aeronave
para combatir cualquier incendio desde la mejor posicion, teniendo en cuenta la
direccion del viento, si procede. Si la envergadura del avién en cuestion excede la
anchura del puente, en lugar de aumentar la anchura del puente, puede emplearse
otro puente cercano para tener acceso al “otro” lado del avion; en este caso,
cuando no esté pavimentada, la superficie de las rutas de circunvalacién al menos
tendria que estar estabilizada.-

Nota.- La utilizacion de otro puente, como se menciona en 7.9, sélo es viable
cuando los puentes se han construido en pares (calles de rodaje paralelas) o
cuando hay una calle de servicio en los alrededores. De todos modos, es preciso
verificar la resistencia del puente en funcion del avién que vaya a utilizarlo.-

Se debe estudiar la proteccion contra el chorro de reactores del transito vehicular
por debajo o cerca del puente, para que sea coherente con la anchura total de la
calle de rodaje y sus margenes.-

La anchura del puente deberia ser compatible con el despliegue de los toboganes
de evacuacion. De no ser asi, deberia garantizarse una ruta de evacuacién segura
y répida.-

Nota.- Deben evitarse los ejes en curva a la entrada y salida del puente y sobre
él.-
MARGENES DE LAS CALLES DE RODAJE
Introduccion
Los margenes tienen por objeto proteger a un avién que opere en la calle de rodaje

de la ingestién de FOD y reducir el riesgo de que se produzcan dafios a un avién
que salga de la calle de rodaje.-
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8.2 Las dimensiones de los maéargenes de calles de rodaje estdn basadas en

informacion actual relativa a la anchura de la pluma de escape de los motores
exteriores para el empuje en el arranque. Ademas, la superficie de los margenes
de calle de rodaje esta preparada para resistir la erosion e ingestién de objetos en
la superficie por los motores de los aviones.-

Nota.- E/ Doc 9157, Parte 2, contiene textos de orientacion al respecto.-

Dificultades
8.3 Los factores que causan los problemas informados son:

a) las caracteristicas del grupo motor (altura, ubicacién y potencia de los
motores);

b) la anchura del margen de calle de rodaje, la naturaleza de la superficie y su
tratamiento; y

C) los factores de desviacion respecto del eje de calle de rodaje, tanto de la
desviaciébn menor prevista por error de derrota como el efecto de una
desviacién del tren principal en el area de viraje cuando se emplea la técnica
de direccién de "puesto de pilotaje sobre el eje".-

Posibles soluciones

8.4 La aplicacion de las medidas que figuran a continuacién, de forma independiente o
en combinacién con otras medidas, ofrece posibles soluciones. Esta lista no es
exhaustiva y los elementos que la integran no figuran en ningln orden en
particular:

a) Salida al margen de la calle de rodaje. El espesor y la composicion de los
pavimentos de los margenes deben ser tales que soporten el pasaje
ocasional del avidon que opere en el aer6dromo cuyo impacto imponga en la
carga del pavimento las mayores exigencias, asi como el peso total del
vehiculo de emergencia mas exigente del aerédromo. Se deberian evaluar
las consecuencias de un avidn sobre el pavimento y, de ser necesario,
quizés haya que fortalecer los margenes de las calles de rodaje existentes
(si van a ser utilizadas por estos aviones mas pesados) proporcionando una
capa superior adecuada.-

Nota.- Los materiales de superficie de un margen asfaltado con una capa de 10
a 12,5 cm de grosor (el mayor grosor con el cual es probable la exposicion al
chorro de los reactores de aviones anchos) firmemente adherida a las capas de
pavimento inferiores (mediante un riego de adherencia u otros medios que
aseguren una buena adhesion entre la capa superficial y la capa inferior) son una
solucion adecuada.-

b) Chorro de los reactores. La informacion sobre la ubicacién de los motores
y las curvas de velocidad del chorro de reactores en el modo de empuje en
el arranque se emplea para evaluar los requisitos de proteccion contra el
chorro durante las operaciones de rodaje. Deberia tenerse en cuenta una
desviacion lateral respecto del eje de la calle de rodaje, en particular en el
caso de calles de rodaje curvas y el uso de la técnica de direccién de
“puesto de pilotaje sobre el eje”. También se pueden regular los efectos del
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chorro utilizando la manipulaciéon del empuje de los motores (en particular,
en aviones de cuatro motores).-

Nota.- En el manual de caracteristicas de aviones para la planificacion de
aeropuertos de los fabricantes figura informacion adicional sobre las caracteristicas
de los aviones, incluidas la distancia libre entre el eje del motor exterior y el borde
del margen y la distancia del motor exterior al suelo.-

C) Vehiculos RFF. La experiencia operacional con los aviones que
actualmente utilizan calles de rodaje existentes indica que una anchura total
de la calle de rodaje y sus margenes que cumpla los requisitos permite la
intervencién en aviones por el transito ocasional de vehiculos RFF.-

Nota 1.- Para los nuevos aviones de mayor tamafio (NLA), los toboganes de
evacuacion de la cubierta superior, que son mas largos, pueden reducir la distancia
entre el borde del margen y la extremidad de los toboganes, con lo que se reduce
la superficie de apoyo disponible para los vehiculos de salvamento.-

Nota 2.- En algunos casos, el terreno natural puede tener una resistencia
suficiente que le permita satisfacer, sin preparacion especial alguna, los requisitos
aplicables a los margenes. El Doc 9157, Parte 1, contiene criterios adicionales de
diserio.-

9. MARGENES DE SEPARACION EN LOS PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO DE
AERONAVES

Introduccion

9.1 En el DINAC 14, Volumen |, 3.13.6, se recomiendan las distancias minimas entre el
avién que ocupa el puesto y un obstéculo.-

Nota.- E/ Doc 9157, Parte 2, contiene textos de orientacion adicionales al
respecto.-

9.2 Las posibles causas de colisidn entre un avién y un obstaculo en la plataforma o el
apartadero de espera pueden ser:

a) falla mecéanica (por ejemplo, sistema hidraulico, frenos, direccion del tren de
proa);

b) condiciones de superficie (agua estancada, superficies cubiertas de hielo,
coeficiente de rozamiento);

C) pérdida del sistema visual de guia de rodaje (sistema de atraque fuera de
servicio); y

d) factores humanos (control direccional, error de orientacién).-

9.3 La probabilidad de que se produzca una colisién durante el rodaje depende mas de
los factores humanos que de la performance del avién. A menos que se produzca
una falla técnica, los aviones responden de manera fiable a las direcciones del
piloto cuando se efectla el rodaje a las velocidades normales respecto del suelo.
No obstante, se debe ejercer cautela con respecto a los efectos de los aviones de
mayor envergadura.-

Posibles soluciones

9.4 La aplicacion de las medidas que figuran a continuacién, de forma independiente o
en combinacién con otras medidas, ofrece posibles soluciones. Esta lista no es
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exhaustiva y los elementos que la integran no figuran en ningln orden en
particular:

a) sefales y letreros en condiciones adecuadas;

b) luces de entrada a la parada de plataforma;
c) guia azimutal, por ejemplo, sistema de guia de atraque visual;
d) el explotador de aerédromo debe garantizar la instruccién adecuada del

personal operacional y el personal en tierra;

e) restricciones operacionales (por ejemplo, margenes de separacion
adecuados delante y detras de los aviones estacionados o en espera debido
a la mayor longitud de los aviones);

f) puestos de estacionamiento adyacentes de aeronaves rebajados
temporalmente de categoria;

9) remolque del avion desde/hacia el puesto;

h) uso de puestos remotos, de carga o puestos de estacionamiento “sin
retroceder” para el manejo del avién;

i) publicacién de procedimientos en la documentacién aeronautica apropiada
(es decir, cierre o cambio de ruta de las vias de rodaje detras de los aviones
estacionados);

)] sistema de guia visual avanzado;

k) guia por sefialero;
] aumento del nivel de iluminacién de la plataforma en condiciones de escasa
visibilidad; y
m)  uso del margen vertical proporcionado por las alas altas.-
10. INSTALACIONES DE DESHIELO/ANTIHIELO
Introduccién

10.1 En los aerédromos donde se prevén condiciones de engelamiento, se ofrecen
instalaciones de deshielo/antihielo con el apoyo de procedimientos apropiados.-

Nota.- La seguridad y la eficiencia de las operaciones de aviones son de capital
importancia cuando se trata de disefar instalaciones de deshielo y antihielo de
aviones. (Véase el DINAC 14, Volumen |, Capitulo 3, seccion 3.15, sobre
disposiciones para instalaciones de deshielo y antihielo).-

Dificultades

10.2 La dificultad radica en proporcionar instalaciones de tratamiento de deshielo y
antihielo bien ubicadas y cuyo disefo sea adecuado a fin de recolectar y eliminar
los fluidos de forma segura desde el punto de vista ambiental. La instalacion no
debe transgredir la OLS ni causar interferencia con las radioayudas para la
navegacion, y debe ser perfectamente visible desde la torre de control del transito
aéreo. Ademas, las instalaciones deben ofrecer lo siguiente:

a) areas de deshielo/antihielo suficientemente espaciosas como para dar
cabida al avion y a los vehiculos de deshielo;

b) proteccién contra el chorro de los reactores;
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c) drenaje;
d) eliminacién de contaminantes; y

e) capacidad de iluminacién para realizar adecuadamente los procesos de
deshielo/anti-hielo de la aeronave en condiciones de baja visibilidad o en
operaciones nocturnas.-

Posibles soluciones

10.3 La aplicacion de las medidas que figuran a continuacién, de forma independiente o
en combinacién con otras medidas, ofrece posibles soluciones. Esta lista no es
exhaustiva y los elementos que la integran no figuran en ningln orden en
particular:

a) espacio adecuado en el area de deshielo/antihielo para asegurar un area
pavimentada y despejada en torno del avibn a efectos de facilitar el
movimiento de los vehiculos de deshielo/antihielo;

b) margen suficiente entre el &area de deshielo/antihielo y las é&reas de
maniobras adyacentes teniendo en cuenta las dimensiones de los aviones;

C) sefales de superficie para asegurar un margen adecuado de extremo de ala
respecto de obstaculos y otros aviones, especialmente si ha de recibirse otro
avion en el area;

d) capacidad de resistencia de la estructura existente;

e) necesidad de contar con mayores volimenes de agentes de
deshielo/antihielo;

f) contencion de derrames de exceso de agentes de deshielo/antihielo;
9) capacidad de viraje en circulo de aviones especificos;

h) consecuencias del chorro de los reactores, especialmente en el arranque
estatico y los virajes al salir de la instalacién, incluido el peligro que
representa, para las aeronaves mas pequefias cercanas, la posible
degradacion de los agentes; y

i) revision de los procedimientos de gestion del area de deshielo/antihielo en
términos de la ubicacion y la salida de aviones con respecto a tipos de avién
mas pequenos.-

11. DISENO DE PAVIMENTOS (aplicable hasta el 27/11/2024)
ACR-PCR (Aplicable a partir del 28 de noviembre de 2024)
Introduccién

111 Para facilitar la planificacién de vuelos, se requiere la publicacién de diversos datos
relativos a los aerédromos, tales como datos sobre la resistencia de los
pavimentos, que es uno de los factores necesarios para evaluar si el aerédromo
puede ser utilizado por un aviéon de una masa total especifica.-

Nota.- Para notificar la resistencia de los pavimentos se utiliza el Indice de
clasificacion de aeronaves - Indice de clasificacion de pavimentos (ACR-PCR). Los
requisitos figuran en el DINAC 14, Volumen I, seccion 2.6 y en el Adjunto A,
seccion 20. En el Doc 9157, Parte 3 — Pavimentos, figuran textos de orientacion
sobre la notificacion de la resistencia del pavimento utilizando el método
ACR/PCR.-
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11.2 Es posible que la mayor masa de los aviones, o la carga sobre el tren, exija un

soporte adicional en el pavimento. Se deberdn evaluar los pavimentos existentes y
su mantenimiento en cuanto a su adecuacién debido a las diferencias en cargas
sobre las ruedas, presion de neumdticos y disefo del tren de aterrizaje. La
capacidad de resistencia de puentes, tineles y alcantarillas es un factor limitante
que requiere algunos procedimientos operacionales.-

Posibles soluciones

11.3 La aplicacion de las medidas que figuran a continuacién, de forma independiente o
en combinacién con otras medidas, ofrece posibles soluciones. Esta lista no es
exhaustiva y los elementos que la integran no figuran en ningln orden en
particular:

a) restricciones impuestas a las aeronaves con ACR mas altos en calles de
rodaje, plataformas o puentes de pistas especificos; o

b) adopciéon de programas adecuados para el mantenimiento de los
pavimentos.-
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ADJUNTO A DEL CAPITULO 4.-

CARACTERISTICAS FiSICAS DEL AVION.-

En este Adjunto, se enumeran las caracteristicas del avibn que pueden incidir en
las caracteristicas, instalaciones y servicios en el area de movimientos del
aerédromo pertinente.-

1. LONGITUD DEL FUSELAJE
Es posible que la longitud del fuselaje tenga repercusiones en:

a) las dimensiones del area de movimientos (calle de rodaje, apartaderos de
espera y plataformas), las puertas de pasajeros y las areas terminales;

b) la categoria del aer6dromo para RFF (SEI);

c) el movimiento y control en la superficie (por ejemplo, reduccién del margen
detras de un avién de mayor longitud que espera en una plataforma o en un
punto de espera de la pista/intermedio para permitir el paso de otro avion);

d) las instalaciones de deshielo; y

e) los margenes de franqueamiento en el puesto de estacionamiento de

aeronaves.-
2. ANCHURA DEL FUSELAJE

La anchura del fuselaje sirve para determinar la categoria del aerédromo para RFF.
3. ALTURA DEL UMBRAL DE LAS PUERTAS

Es posible que la altura del umbral de las puertas tenga repercusiones en:

a) los limites operacionales de las pasarelas telescopicas;

b) las escaleras portétiles;

c) los camiones de aprovisionamiento;

d) las personas con movilidad reducida; y
e) las dimensiones de la plataforma.-

4. CARACTERISTICAS DE LA PROA DEL AVION

Es posible que las caracteristicas de la proa del avidn incidan en la ubicacion del
avion en el punto de espera de la pista, que no debe transgredir la OFZ.-

5. ALTURA DE LA COLA
Es posible que la altura de la cola tenga repercusiones en:
a) el emplazamiento del punto de espera de la pista;

b) las areas criticas y sensibles del ILS: Ademas de la altura de la cola del
avién critico, la composicion de la cola, la posicién de la cola y la altura y
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longitud del fuselaje pueden tener un efecto en las areas sensibles y criticas
del ILS;

c) la dimension del servicio de mantenimiento de aviones;
d) las instalaciones de deshielo/antihielo;

e) la posicibn de estacionamiento del avion (respecto de las OLS del
aer6dromo);

f) las distancias de separacién entre pistas/calles de rodaje paralelas; y

Q) el espacio vertical libre de cualquier infraestructura o instalacién del
aerodromo construida de modo que rebase la altura de aviones
estacionarios 0 en movimiento.-

6. ENVERGADURA
Es posible que la envergadura tenga repercusiones en:

a) la distancia de separacion entre calles de rodaje/calles de acceso (incluida la
distancia de separacion entre pista y calle de rodaje);

b) la dimension de la OFZ;

C) el emplazamiento del punto de espera de la pista (debido a los efectos de la
envergadura en la dimension de la OFZ);

d) la dimension de las plataformas y apartaderos de espera;
e) la estela turbulenta;
f) la seleccién de puertas;

9) los servicios de mantenimiento de aerédromo que se realicen alrededor de la
aeronave;

h) el equipo para el traslado de aviones inutilizados; y
i) el deshielo.y calle de rodaje);
b) la dimension de la OFZ;

c) el emplazamiento del punto de espera de la pista (debido a los efectos de la
envergadura en la dimensién de la OF2);

d) la dimensién de las plataformas y apartaderos de espera;
e) la estela turbulenta;
f) la seleccién de puertas;

9) los servicios de mantenimiento de aer6dromo que se realicen alrededor de la
aeronave;

h) el equipo para el traslado de aviones inutilizados; y
i) el deshielo.-

En el caso de un avién provisto de extremos de ala plegables, puede cambiar la
letra de clave de referencia como resultado de plegar/extender éstos. Se debe
tener en cuenta la configuracion de la envergadura alar y las operaciones
resultantes del avion en aer6dromos.-
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Nota.- En el manual del fabricante sobre las caracteristicas de las aeronaves
para la planificacion de aeropuertos figura informacion adicional sobre las
caracteristicas fisicas de los aviones con extremos de ala plegables y el concepto
de operaciones normales y no normales.-

7. MARGEN VERTICAL DE EXTREMO DE ALA
Es posible que el margen vertical de extremo de ala tenga repercusiones en:
a) la distancia de separacién entre calles de rodaje y objetos de altura limitada;

b) los margenes de plataformas y apartaderos de espera con respecto a
objetos de altura limitada;

C) los servicios de mantenimiento de aerédromo (por ejemplo, limpieza de
nieve);

d) los margenes con respecto a los letreros del aer6dromo; y
e) la ubicacion de las calles de servicio.-
8. VISTA DESDE EL PUESTO DE PILOTAJE

Los pardmetros geométricos pertinentes para evaluar la vista desde el puesto de
pilotaje son la altura del puesto de pilotaje, el &ngulo de ocultamiento del puesto de
pilotaje y el correspondiente segmento oculto. Es posible que la vista desde el
puesto de pilotaje tenga repercusiones en:

a) las referencias visuales de la pista (punto de visada);

b) la distancia visual en la pista;
C) las operaciones de rodaje en secciones rectas y curvas;
d) las serales y letreros en pistas, plataformas de viraje, calles de rodaje,

plataformas y apartaderos de espera;

e) las luces: en condiciones de poca visibilidad, el nimero y la separacién de
las luces visibles en el rodaje pueden depender de la vista desde el puesto
de pilotaje; y

f) la calibracién de PAPI/VASIS (altura de los ojos del piloto por encima de la
altura de las ruedas en la aproximacion).-

Nota.- La vista desde el puesto de pilotaje con referencia al segmento oculto
también se ve afectada por la actitud del avion en la aproximacion.-

9. DISTANCIA DESDE LA POSICION DE LOS OJOS DEL PILOTO AL TREN DE
PROA

El disefio de las curvas de las calles de rodaje se basa en el concepto de “puesto
de pilotaje sobre el eje”. La distancia desde la posicion de los ojos del piloto al tren
de proa es importante respecto de:

a) las superficies de enlace de las calles de rodaje (via);
b) la dimensién de las plataformas y apartaderos de espera;y
C) la dimensién de las plataformas de viraje.-

10. DISENO DEL TREN DE ATERRIZAJE
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El tren de aterrizaje de un avién esté disenado para que la masa total del avién se
distribuya a efectos de que las tensiones transferidas al suelo a través de un
pavimento bien disefiado se encuentren dentro de la capacidad de resistencia del
suelo. El disefio del tren de aterrizaje también afecta a la capacidad de maniobra
del avion y el sistema de pavimento del aerédromo.-

11. ANCHURA EXTERIOR ENTRE RUEDAS DEL TREN DE ATERRIZAJE
PRINCIPAL

Es posible que la anchura exterior entre ruedas del tren de aterrizaje principal
tenga repercusiones en:

a) la anchura de la pista;

b) la dimensién de las plataformas de viraje;
c) la anchura de las calles de rodaje;
d) las superficies de enlace de las calles de rodaje;
e) la dimensién de las plataformas y apartaderos de espera;y
f) la dimension de la OFZ.-
12. BASE DE RUEDAS (DISTANCIA ENTRE EJES)

Es posible que la distancia entre ejes tenga repercusiones en:

a) la dimension de las plataformas de viraje;

b) las superficies de enlace de las calles de rodaje;

C) la dimension de las plataformas y apartaderos de espera;y

d) las areas terminales y puestos de estacionamiento de aviones.-
13. SISTEMA DE DIRECCION DEL TREN DE ATERRIZAJE

El sistema de direccion del tren puede influir sobre las dimensiones de las
plataformas de viraje y las dimensiones de plataformas y apartaderos de espera.-

14. MASA MAXIMA DEL AVION
Es posible que la masa maxima tenga repercusiones en:

a) las limitaciones de masa sobre puentes, tuneles, alcantarillas y otras
estructuras que se encuentran debajo de pistas y calles de rodaje;

b) el traslado de aviones inutilizados;
C) la estela turbulenta; y
d) los sistemas de detencion cuando son elementos de energia cinética.-

15. GEOMETRIA DEL TREN DE ATERRIZAJE, PRE$I()N DE LOS NEUMATICOS Y
VALORES DEL NUMERO DE CLASIFICACION DE AERONAVES (ACN)
(aplicable hasta el 27 de noviembre de 2024).-

La geometria del tren de aterrizaje, la presion de los neumaticos y los valores ACN
pueden repercutir en el pavimento del aerédromo y los margenes conexos.-

GEOMETRIA DEL TREN DE ATERRIZAJE, PRESION DE LOS NEUMATICOS Y
VALORES DEL INDICE DE CLASIFICACION DE AERONAVES (ACR) (aplicable
a partir del 28 de noviembre de 2024).-
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16.
16.1

16.2

16.3

16.4

La geometria del tren de aterrizaje, la presion de los neuméticos y los valores ACR
pueden repercutir en el pavimento del aerédromo y los margenes conexos.-

CARACTERISTICAS DE LOS MOTORES

Las caracteristicas de los motores incluyen la geometria del motor y las
caracteristicas de flujo de aire del motor, que pueden afectar a la infraestructura del
aerédromo, los servicios de escala del avion y las operaciones en las éareas
adyacentes, que es probable que se vean afectadas por el chorro de los reactores.-

Los aspectos relativos a la geometria del motor son:

a) la cantidad de motores;

b) la ubicacién de los motores (anchura y longitud);
C) el margen vertical de los motores; y
d) la extensién vertical y horizontal de los posibles chorros de los motores o el

torbellino de la hélice.-
Las caracteristicas de flujo de aire del motor son:

a) la velocidad de los gases de escape en empuje en el arranque y despegue y
en régimen de marcha lenta;

b) el ajuste inversor de empuje y configuraciones del flujo; y
c) los efectos de succion de la admision a nivel del terreno.-

Es posible que las caracteristicas de los motores sean importantes para los
siguientes aspectos operacionales y de infraestructura del aerédromo:

a) la anchura y composicion de los margenes de pista (problemas con el chorro
de reactores y de ingestién durante el despegue y el aterrizaje);

b) la anchura y composicién de los margenes de las plataformas de viraje de la
pista;

C) la anchura y composicién de los méargenes de calles de rodaje (problemas
con el chorro de reactores y de ingestién durante el rodaje);

d) la anchura de los puentes (chorro de reactores debajo del puente);

e) las dimensiones y el emplazamiento de las vallas de proteccidén contra el
chorro de los reactores;

f) la ubicacidn y resistencia estructural de los letreros;
Q) las caracteristicas de las luces de borde de pista y de calle de rodaje;

h) la separacion entre aviones y el personal de servicios de escala, los
vehiculos o los pasajeros de las proximidades;

i) los procedimientos de limpieza de la nieve;

)] el disefio del area de prueba de motores y los apartaderos de espera;
k) el disefio y uso de areas funcionales adyacentes al &rea de maniobra;
) el disefio de pasarelas telescépicas; y

m) la ubicacion de los fosos de reabastecimiento de combustible en el puesto
de estacionamiento de aeronaves.-
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17. CAPACIDAD MAXIMA DE TRANSPORTE DE PASAJEROS Y COMBUSTIBLE

Es posible que la capacidad maxima de transporte de pasajeros y combustible
tenga repercusiones en:

a) las instalaciones y servicios de terminal;
b) el almacenamiento y distribucién del combustible;
C) la planificacion de emergencia de aerédromo;
d) el servicio de salvamento y extincién de incendios en el aerodromo; y
e) la configuracion de carga de la pasarela telescépica.-
18. PERFORMANCE DE VUELO
Es posible que la performance de vuelo tenga repercusiones en:
a) la anchura de la pista;
b) la longitud de la pista;
c) la OFZ;
d) la separacion entre pistas/calles de rodaje;
e) la estela turbulenta;
f) el ruido; y
g) la senal del punto de visada.-
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ADJUNTO B DEL CAPITULO 4.-

REQUISITOS DE SERVICIO DE LOS AVIONES EN TIERRA.-

Es posible que los elementos de la lista de caracteristicas y requisitos de los
servicios de escala de los aviones que figura a continuacion afecten a la
infraestructura con la que cuenta el aerédromo.-

Esta lista no es exhaustiva, es posible que las partes que intervienen en el proceso
de evaluacién de la compatibilidad identifiquen otros elementos:

a)

o O O

)
)
)
)

= O

)

energia generada en tierra;

embarco y desembarco de pasajeros;
carga y descarga de cargamento;
abastecimiento de combustible;
empuje y remolque;

deshielo;

rodaje y maniobras en tierra;
mantenimiento del avion;

RFF;

areas de equipos;

asignacion de puestos de estacionamiento; y

traslado de aeronaves inutilizadas.-
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ADJUNTO C DEL CAPITULO 4.-

LISTA DE REFERENCIAS.-
. DINAC R 4 - Cartas Aeronauticas.-
. DINAC R 91 - Operacién de Aeronaves.-

. DINAC R 10 — Telecomunicaciones Aeronauticas.-

. DINAC R 13 — Reglamento de Investigacién y Prevencion de accidentes e
incidentes aeronauticos.-

. DINAC R 14 — Aerddromos — Volumen | — Disefio y Operaciones de
Aerédromos.-

. DINAC R 15 — Servicios de Informacién Aeronautica.-

. DINAC R 19 — Gestién de la Seguridad Operacional.-

. DINAC R 139 — Reglamento para Certificacién de Aerédromos.-
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ADJUNTO “D” DEL CAPITULO 4.-

CARACTERISTICAS DE CIERTOS AVIONES.-

Los datos se suministran por conveniencia, estdn sujetos a cambios y sélo deben
emplearse como guia. Deben consultarse los datos precisos en la documentacion
del fabricante de la aeronave. Muchos tipos de aviones tienen pesos opcionales y
diferentes modelos de motores y empujes de motores; por ello, los aspectos
relativos a los pavimentos y las longitudes de campo de referencia varian, en
algunos casos lo suficiente para que cambie la categoria del avion. No debe
utilizarse la longitud de campo de referencia para el disefio de la longitud de pista
del aerédromo, ya que la longitud requerida varia segun diversos factores, como la
elevacién del aer6dromo, la temperatura de referencia y la pendiente de la pista.-

Anchura
exterior |Distancia |Distancia
entre del trem del
Longind ruedas | de proa | puesto Velocidad| Longitud
de deltrem | al ren de Alnra de mdxima de
campo ds principal | pilotgje | Longitud | Longirud | maxima | aproxi- | roboganse:
Medsle Pesode ds aterrizgje | (base de | al tren del total dsl macion de
ds derpegue referencia | Envergadura | principal | ruedas) |principal | fuselgie |{maxima)|smpengje| (1.3 «Fz) | evacnacicn
asrenave (kg) Clave ) * () fm) im) im) im) im) fm) ik fm ) $EEEE
ATRBUS A318-100 | 68 000 ic 1789 341 g9 10,3 153 315 31,5 129 124 72
A319-100 75 500 AC 1 800 341 89 114 16,5 333 135 122 128 72
A320-200 77 000 4C 2025 341 89 12,6 17,7 376 376 122 136 7.5
A321-200 93 500 AC 23533 341 89 16,9 220 445 445 121 142 6.2
A300B4-200 165000 4D 2727 448 111 18,6 253 332 41 16,7 137 9.0
A300-600R 170500 | 4D 2179 448 111 18,6 253 332 41 16,7 135 9.0
A310-300 164000 | 4D 2350 439 110 152 1.9 459 46,7 16,0 139 6.9
A330-200 233000 | 4E 2479 603 126 12 289 373 584 182 136 1135
A330-300 233000 | 4E 2490 603 126 254 320 62,6 63,7 17.2 137 1135
A340-200 275000 | 4E 2906 603 126 12 289 383 594 17.0 136 11,0
A340-300 276500 | 4E 2993 603 126 254 320 62,6 63,7 17.0 139 11,0
A340-500 380000 4E 3023 634 126 28,0 345 66,0 679 175 142 10,9
A340-600 380000 4E 2864 634 126 331 308 735 754 179 148 10,5
A380-800 560000 | 4F 2779 T98 143 a7 364 704 72,7 M4 138 152
ANTONOV An-2 5500 1B 500 182 id 83 0.6 12,7 124 11 62
An-3 5800 1B 390 182 33 83 —0.6 140 139 49 65
An 28 6500 1B 383 121 id 44 31 12,7 131 49 29
An-38-100 9500 B 963 121 id 6.2 49 153 15,7 3.5 108
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Anchura
exterior | Divtacta | Dintawcia
ey | del men el
Lomgind rusder | deproa | puetto Felacidad| Langriud
ge del rem | ai frem e Altra de g g
CEMpe de¢ | pincpal | pilotge | Lometud | Lansmnad | mencme | aprex- | feboganes
Madaio Pato de de amrzge| haoede | al ram del tatad el macidn e
de despesue refirancia | Emvergmdiura | principal | medis) | principal | foelge | imaoma) | empengie| (0.3 =F5) | evacumcion
O &= Clave | [m® fm) fm) (i) fi ] fm) (i) (i) &l (mjFFES
An-38-200 Q930 1B 1125 221 14 6,2 40 153 15,7 33 118
An-24 21000 | 3C 1350 a2 78 78 1.6 13,8 138 B4 118
An-24PB 12500 | 3C 1500 122 70 78 14 13,8 138 86 118
An-30 12100 | 3C 1550 a1 78 T4 1.4 M43 M43 EA] 113
An-32 17000 | 3C 1500 141 T8 79 7.6 13,7 237 22 124
An-T2 31200 | 3C 1250 jle 41 g0 B3 151 1R1 87 108
An-148-1004 38950 | 3C 1740 280 46 10.5 105 25,1 el 82 124
An-T 130000 3D 1510 421 e 14.0 144 387 405 15.4 151
An-26 4000 | 4C 1 850 a2 78 .7 1.6 13,8 138 BB 124
An-26B 25000 | 4C 2200 a2 78 .7 1.6 13,8 R BB 124
An-31B-100 1B 500 | 4C 2080 a2 78 78 1.6 1.7 3.7 23 127
An-T4 4800 | 4C 1920 jle 41 g0 B3 13 281 87 108
An-TATE-104) 35500 | 4C 1910 jle 41 g0 B3 18 1R BB 108
An-TAT-200 36500 | 4C 2130 jle 41 g0 B3 13 281 BB 108
Apn-T4TE-300 37500 | 4C 2200 jle 41 g0 8.5 18 181 87 116
An-140 21000 | 4C 1 880 45 37 gl 1.8 1.6 s 82 124
An-140-100 21500 | 4C 1970 255 3,7 g1 12 11,6 15 82 124
Arn-143-100B 41935 | 4C 2020 280 46 10.5 105 25,1 el 82 124
An-148-100E 43700 | 4C 2060 80 46 10.5 10,5 25,1 by | 82 124
An-15g%es 43700 | 4C 2060 B4 46 11.7 118 17.8 308 82 126
An-163%e 43700 | 4C 2060 280 46 10.5 10,5 25,1 l 82 124
An-12 61000 | 4D 1200 3B.0 i4 o4 11,1 331 331 10.5 151
An-22 225000 | 4E ER R 644 74 173 .7 18 578 124 153
An-124-100 301000 4F 3000 733 on 128 155 9.1 &0,1 21,1 134
Ar-124-100M-130 | 402000 4F 3200 733 on 128 5.5 9.1 &2.1 al.l 160
An-2125 40000 [ 4F 3430 BE40 ool 2030 | 1627 | V662 | B400 | 1B1D 167
BOEDNG T07-320C | 152407 | 4D 3078 424 50 18.0 e 444 465 13.0 137 5.5
T17-200 54885 | 3C 14670 B4 e 17.5 17.0 4.3 378 ol 138 53
TX7-200 B5254 | 4C 3175 320 71 183 114 41.5 46,7 10.4 136 g1
B5234 | 4C 3176 333 71 123 4 41.5 46,7 10.4 136 §.1
58332 | 4C 2205 14 64 11.4 13.0 L 305 112 133 5.8
62823 | 4C 217 280 64 12.4 14.0 32,2 134 112 133 10
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Anchura
exterior | Distvete | Distocia
enre | el man dai

Longind ruades | deproa | puerto Felocidad| Longitud

de del ren | al ren e Al de AT g

cEmMp de | peincipal | pilonge | Lomeioud | Longitud | meacma | aprend- | reboganes
Ladelo Pera de de aarizge| [Basede | ol men i fatai el masian e

de despesue rgferencia | Emergadura | princinal | ruede) | principal | Acelge | i) | empengie| (1.3 =F5) | ovaoumcion

ORIV k= Clave | fm* fmm) fml i i) fm) () i &) () FEEEE
T37-300W 62823 | 4C 2550 31,28+ a4 12.4 14.0 31,1 334 11.2 133 1.0
137400 68039 | 4C 2550 89 64 124 159 351 EL 11.2 138 1.0
737-50 60 535 | 4C 2470 89 64 111 127 ELR 310 11.2 128 1.0
137-500W 60 535 | 4C 1434 3115 a4 111 127 08 310 112 128 1.0
737-600 65081 | 3C 1690 343 70 112 128 0.8 i1z 12,7 125 1.0
137-600W 65 544 | 3C 1640 35.8% 70 112 129 08 il2 12.7 125 1.0
737-700 T0O08) | 3C 1 600 343 70 126 142 312 336 127 130 1.0
737-T00W TOO08) | 3C 1610 35.8%+ 70 126 142 332 336 12,7 130 1.0
737-800 Ta0LE | 4C 2090 343 70 15.6 17.2 e s 12.6 142 1.0
137-200W TAOLE | 4C 2010 35.8% 70 15.4 17.2 380 3e5 12,6 142 1.0
737-00d TA0LE | 4C 140 343 0 172 13.8 40,7 411 12,5 141 1.0
T37-00ERW 4002 | 4C 2470 35,84 70 172 13.8 40,7 411 12.6 141 1.0
747-5P 18873 4E 2710 0.6 124 0.5 na 539 363 0.1 120 14.3
747-100 341333 4E 3060 39,6 124 5.6 180 8,6 T4 19,6 144 11.82
T47-200 3T0ME| 4E 3150 0.6 124 5.6 180 8.6 T4 19,6 150 1.8
747-30 370G 4E 320 9.6 124 5.6 180 68,6 T4 19,6 152 13
T47-40EER 414130 4E 3004 g0 125 155 1na 63,6 0.7 19,6 157 14.3
747404 06 ER3 | 4E 3048 4.8 126 5.6 1748 68,4 70,7 18.5 157 43
747-2 441153 4F 3070 684 127 a7 320 4.1 T8.0 192 | 150%=* 15.7
T47-8F 441133 4F 3070 684 127 a7 320 4.2 78.0 18,2 | 1504+ 11,7
757-200 115 666 | 4D 1920 k1 86 183 10 47.0 473 137 137 a3
757-200W 115 666 | 4 1980 4110+ 86 183 10 47.0 473 137 137 a3
757-300 112470 4D 2400 jB.1 86 123 16,0 44 344 137 143 a3
767-200 163 47| 4D 1221 475 108 197 M3 471 435 14.1 135 B.7
767-20ER 170623 | 4D 2743 476 10.8 127 M3 7.2 485 14.1 142 8.7
167-304 163 47| 4D 1381 475 108 28 174 53.7 M9 16.0 140 8.7
767-30IER 186380 | 4D 1540 475 108 28 174 53,7 349 14.0 145 B.7
T67-300ERW 186 880 | 4 2540 S0.gee 108 ne 174 537 9 16.0 145 8.7
167-40{ER 4107 4D 3140 518 11.0 252 30.7 60,1 6l.4 17.0 150 a7
777-200 M4TME| 4E 2380 60.9 128 150 139 61,9 63,7 18.7 136 10
777-20ER 0T 35T 4E 2890 60.9 128 150 9 42,9 63.7 18.7 138 1.0
777-20LE MTEIZ| 4E 3300 4.8 128 150 9 42,9 83.7 18.7 140 1.0
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#  Aeronaves con extremos de ala plegables (FWT).-

Anchura
exterior | Do | Distoncia
ane | ol ran dai
Eomgind rusde: | deproad | puasio Felacidad| Langiind
de dei men | al ren e Al de | magmT de
P de | pimcipal | pilonge | Lompioud | Lonsmwd | mencime | apron- | sobogames
Modelo FPera de de warizge| (base de | ol tren el fadal el M e
de despesLe referancia | Emarpndira | principal | ruede) | principal | foelge | macma) | empengie| (1.3 =F5) | everuacion
ORIV k= Clme fm* () () (il il fm) () () &) (m) FHIEE
177-300 100371 4E 3140 0.9 128 3Lz 313 7.1 EEL 18.7 148 1.6
177-30ER. 351334 4E 3060 48 128 3Lz 123 731 738 188 148 1.6
B787-8 11e530| 4E 2 660 0.1 1L6 128 155 558 36,7 159 | 1a0=+ 11.1
MD-E1 64410 | 4C 2200 328 6.1 12,1 2 416 450 81 134 5.3
MD-82 67812 | 4C 2280 £l 6.2 2.1 3.5 416 450 02 134 5.3
MD-23 T1575 | 4C 2470 328 6.1 12,1 1.5 416 450 81 144 5.3
MD-27 67812 | 4C 2260 328 6.1 19.2 115 34,3 Eiok 83 134 5.3
MD-28 T1575 | 4C 2470 328 6.1 12,1 115 416 450 81 144 5.3
MD-20 70760 | 3C 1 800 328 6.1 135 119 43,0 46.5 83 138 5.3
MD-11 1gitaQ| 4D 3130 5187 126 144 ilo 586 6l.4 178 153 a%
DCE-62 158757 4D 3100 452 16 185 05 44,6 480 132 138 5.7
DCo-15 413508 | 4C 1900 173 6.0 133 117 L | E1 R 4 132 53
DCe-20 45813 | 3C 1 560 184 6.0 133 127 31 jle 24 116 5.3
D50 55338 | 4C 21451 B3 g 18.6 18.0 Eli| 407 3] 135 5.3
BOMBARDIER. 34830 | 3C 1500 351 0 128 13,7 M0 40 1135 127
CH1O0+» e
CS100 ER*=** 58151 | 3C 1508 351 &0 124 13,7 M8 349 115 127
CR30Nwe e 59783 | 4C 1802 351 &0 145 153 381 EL 115 133
CH300 KT 59783 | 3C 1 461 351 &0 145 153 ikl EL A 115 133
CS300 ER**** 63 321 | 4C 1 880 351 &0 145 153 381 EL A 115 133
CRIMMER 13133 | 3B 1 680 il 40 114 10.8 M4 168 6.3 140
CRIMME 4040 | 4B 1835 il 40 114 10.8 M4 168 6.3 140
CRIT00 19 | 3B 1 606 133 0 150 144 0.7 313 1.8 135
CRITHIER 34019 | 3B 1724 133 0 150 144 0.7 313 1.8 135
CRITOOR ==+ 344017 | 4B 18351 133 0 15.0 144 0.7 313 7.8 136
CRIS00 36514 | 3B 1778 133 0 173 16.8 EER 362 74 136
CRISER 37411 | 4C 1862 48 in 173 16.8 EER 362 74 136
CRISME B3N | 4C 1934 48 0 173 16.8 EER 362 74 137
CRII0O0** 40813 | 4C 1908 25,2 il 18.8 183 36,2 il .5 138
CRIIDOOER*++* 414840 | 4C 2970 5.2 il 188 183 362 il 1.5 138
DHC-8-100 15630 | 2C 200 159 7.8 80 §.1 208 13 15 101
DHC-8-200 16465 | 2T 1020 159 £3 &0 .1 20.8 3 1.5 102
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Amchura
axterior | Dirtancia | Distancia
enire del trem el
Lomngrtud ruedas | deproa | puesto Velocidad | Longrtuad
de del ren | al ren de Alnira de muEma de
CaAmpo da principal | pilorgie | Lomeimud | Longimed | mayima. | aproxi- | roboganer
Modaio Pezode de aterrizaje | (bose de | al iren dal total aal MACion de
de desperua referencia | Envergadura | principal | ruedas) | principal | fuselgie | (maama) |empengpe| (1.3 =F5) |evaciacion
AEFONTVE ikl Clave {mp* fm} fm i mi i il ) kel {mlEEEEE
DHC-8-300 18 643 2C 1063 274 8.5 10,0 B2 47 257 15 107
DHC-5-400 27987 | 3C 1 288 284 35 14.0 122 310 338 8.3 125
EMBFRAFR ERT 35930 3C 1439 360 6.2 10.6 11.5 g 299 a7 124
170-100 5TD
ERT170-100 LE, 37200 3C 1532 26,0 6.2 10,6 115 2949 299 8.7 124
5U and SE
ERT170-100+5B | 38 600 3C 1644 260 6.2 10.6 11.5 L 299 a7 125
170-00-0016
ERT 170-200 5TD 37500 3C 1562 26,0 6.2 114 123 317 317 a7 116
ER 170-200 LR and | 38 730 3C 1 667 26.0 6.2 114 123 31,7 317 9.7 126
50
ERJ170-200+5B | 40370 | 4C 114 26,0 6.2 114 123 17 31,7 o7 126
170-00-0015
ERT190-100STD | 47790 | 3C 1476 87 7.1 138 148 363 363 10,6 124
ERT 190-10G LR 500300 | 3C 1616 28,7 71 13.8 148 383 363 106 124
ERT 190-100 IGW | 51 800 3C 1704 287 7.1 138 148 363 363 106 125
ERT150-200 5TD | 48730 | 3C 1597 |7 7.1 146 156 387 387 10.5 124
ERT 190-200 LR 50 790 3C 1721 28,7 Tl 14.6 156 387 387 10,5 126
ERT 190-200 IGW | 52290 | 4C 1818 28,7 71 146 15,6 387 38.7 103 128
o Lz longitud de campo de referencia reflajz la combmacion de modelo/motor que proporciona la longimd de campo mds corta v las
condiciones normahizadas (masa macoma. nivel del mar, dia nommal. A'C con motor apagado, pista seca sin pendiente).
e Lz emvergadura inchuye aletas de extremo de ala {wnglets) opcionales.
i Datos prelimnares.
*##5%  Dato: prelomnares — I3 aeronave aim no esta cartificada
#&2¢2  Lonzitudes maumas de despliegue de toboganes de evacuacion (mehudos los toboganes de evacuacion de 1a cubteria supenor) medidas
honzontalmente desde el eje de la aeronave Los datos estan basados principalmente en las cartas de sahamento ¥ extinaon de meendios
de asronaves
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Modelo Peso de Clave de Longitud | Envergadura | Anchura | Distancia | Distancia | Longitud | Longitud Altura Velocidad de Longitud
de Despegue | referencia de campo (m) exterior del tren del del total mdxima aproximacion | mdxima de
Aeronave (kg) de de entre de proa puesto de fuselaje (mdxima) del (1.3xVs) (kt) toboganes
Aerddromo | referencia ruedas al tren de pilotaje (m) (m) empenaje de
(m)* del tren aterrizaje al tren (m) evacuacion
de (base de principal (m) ####
aterrizaje ruedas) (m)
principal (m)
(m)
777-9* 351534 4E / 4F bl 64,8/71,8 12,8 32,3 36,0 75,2 76,7 19,7 i 12,6
LONGITUD MAXIMA DE LOS TOBOGANES DE EVACUACION @
Longitud de Longitud de
Moedelo despliegue ™ Modelo despliegue '
{metros) {metros)
737-600/-700/-800/-900 7,0 A300-600 9.0
747-100/-200 (cubierta superior) 11,8 A310 6.9
747-100/-200 (cubierta inferior) 11.5 A318 7.2
747-300/-400 (cubierta superior) 143 A319 7.2
747-300/-400 (cubierta inferior) 11,5 A320 7.5
757-200/-300 93 A321 6.2
T67-200/-300 87 A330-200/-300 115
767-400 9.7 A340-200/-300 11
7177-200/-200ER/-200LR/-200F 12.0 A340-500 10,9
777-300/-300ER 12.6 A340-600 105
A3B0 152

Acmalmente no se dispone de datos sobre los modelos 787 6 747-8.

(1)
(2)

Debido a la vanedad de toboganes v fabricantes, solo se mdican los toboganes mas largos v las
longitudes promedio.
Las longitudes de desphiegue se miden horizontalmente respecto al eje de la aeronave. Los datos se

basan principalmente en los diagramas de salvamento v extincion de incendios en aeronaves.

*kkkk
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1.1
1.11

1.1.2

1.1.3

1.1.4

1.2
1.2.1

1.2.2

1.3

1.3.1

1.3.2

PARTE Il - GESTION OPERACIONAL DE
AERODROMOS -CAPITULO 1

INSTRUCCION
Generalidades

Las actividades que lleva a cabo un explotador de aer6dromo requieren
competencias e instruccion adecuada del personal, a fin de que este realice sus
tareas asignadas.-

Esta instruccion suele estar a cargo del empleador de la persona, pero también
puede ser impartida por el explotador de aerédromo o por terceros.-

Este capitulo contiene las obligaciones generales relacionadas con los programas
de instruccion y las verificaciones de competencias para todo el personal que lleva
a cabo los procedimientos que se detallan en cada uno de los siguientes capitulos
del presente documento.-

Nota.- La instruccion para otras actividades, que no figura en la Parte Il de este
documento, podra impartirse en funcion de las necesidades identificadas por el
explotador de aerédromo.-

En varios capitulos de la Parte Il del presente documento figuran textos adicionales
sobre procedimientos de instruccion, entre ellos, programas o requisitos mas
pormenorizados.-

Nota.- Se han proporcionado los textos adicionales con el fin de agregar
informacion relacionada con la instruccion especifica de cada actividad.-

OBJETIVOS

Los explotadores de aerddromos se aseguraran de que se elaboren e implanten
programas de instruccién para todo el personal que participa en operaciones de
aerédromo.-

Los programas de instruccidn incluiran procedimientos para la verificacion del
conocimiento del personal y para la aplicacién practica de ese conocimiento a
intervalos adecuados.-

PRACTICAS OPERACIONALES

Los explotadores de aerédromos serdn responsables de garantizar que su
personal y todo el personal que participe de las operaciones de aerédromo en el
aerodromo sea competente para cada tarea que deba llevar a cabo. Los
pormenores de la instruccién variaran en funcioén la experiencia y los antecedentes
de la persona y la complejidad de la tarea requerida.-

Los objetivos de instruccion se determinaran para garantizar que se obtenga y
mantenga la competencia necesaria. En funcién de estos objetivos, el programa de
instruccion deberia incluir el contenido y la frecuencia de cada asignatura técnica,
asi como un método de seguimiento de los avances de la instruccién requerida y el
mantenimiento de los registros de instruccion.-
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133 Los programas de instruccion deberian incluir:
a) instruccién teodrica;
b) formacién practica o en el puesto de trabajo;
) pruebas de comprension;y
d) demostracién de competencias o instruccién teérica y/o practica periédica.

Nota 1.- Las disposiciones sobre la demostracion de competencias figuran en el
Apéndice de este capitulo.-

Nota 2.- La demostracion de competencia permanente es una alternativa a la
instruccion periddica.-

Nota 3.- E/ adjunto de este capitulo contiene orientacion sobre la estructura de
un programa de instruccion.-

1.3.4 Tras un accidente, incidente o suceso grave, si se determina que algun aspecto de
la instruccion puede haber sido un factor contribuyente, o tras una ausencia
prolongada, deberian impartirse cursos de repaso para garantizar que el personal
esté al tanto de los materiales, novedades y practicas més recientes.-

*kkkk
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1.2

1.3

1.4

1.5

APENDICE DEL CAPITULO 1

DEMOSTRACION DE COMPETENCIAS

Para demostrar la competencia para una tarea especifica, el personal debe
demostrar que la teoria, la instruccion préactica y el conocimiento de aspectos
locales se pueden aplicar de forma conjunta y satisfactoria, en general,
completando y aprobando una verificacién de competencias.-

Las verificaciones de competencias se pueden emplear como alternativa de la
instruccion periodica, mediante las cuales el personal demuestre de manera
permanente que posee las competencias en una tarea y, por lo tanto, no necesita
instruccion periddica.-

Las competencias se pueden verificar durante las actividades cotidianas pidiendo a
una persona competente que acompafe y evalle al miembro del personal en una
tarea que deba completar.-

Se confeccionaran registros de todos los pasos seguidos para cumplir la tarea y se
completara una evaluacion.-

Para que se reconozca la competencia de un grupo o seccion, se efectuaran y
registraran auditorias o verificaciones periodicas. Se deberan solucionar todas las
deficiencias examinando y actualizando los textos de instruccion, la instruccién de
repaso o la frecuencia de la instruccion periédica. De manera similar, tras cualquier
accidente, incidente o acontecimiento grave, tal vez resulte prudente examinar los
programas de instruccion para garantizar que sigan siendo adecuados.-

*kkk*k
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ADJUNTO DEL CAPITULO 1

ESTRUCTURA DE LOS PROGRAMAS DE INSTRUCCION
1. INSTRUCCION INICIAL

1.1 La instruccion inicial debe estar compuesta de médulos de instruccién tedricos y
practicos. El personal debe someterse a evaluaciones y demostrar su capacidad
para cumplir las tareas requeridas de manera segura una vez que ha finalizado la
instruccion inicial y antes de comenzar la formacion en el puesto de trabajo.-

2. INSTRUCCION PERIODICA

El explotador de aerédromo debe asegurarse de que el personal complete la
instruccion periddica a intervalos adecuados tras finalizar su programa de
instruccion inicial. Se puede emplear la verificacion continua de competencias
como alternativa de la instruccién periodica.-

3. INSTRUCCION DE REPASO

Cuando una persona no haya realizado ninguna de sus tareas asignadas durante
un periodo considerable o cuando haya ocurrido un accidente, incidente o suceso
grave en el que se haya determinado que algun aspecto de la instruccion puede
haber sido un factor contribuyente, dicha persona deberia completar la instruccion
de repaso pertinente antes de:

a) efectuar tareas asignadas; o

b) gue se le permita el acceso sin acompanante al area de movimientos y otras
areas operacionales del aerédromo, segln corresponda.-

*kkkk
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2.1

211

21141

2.1.1.2

21.1.3

2114

21.1.5

PARTE I —,GESTION OPERACIONAL DE
AERODROMOS - CAPITULO 2

FORMATO DE NOTIFICACION UTILIZANDO EL INFORME
NORMALIZADO DEL ESTADO DE LA PISTA.-

EVALUACION Y NOTIFICACION DEL ESTADO DE LA SUPERFICIE DE LA
PISTA.-

Generalidades

Nota.- En esta seccion se incluye una introduccion a cada uno de los temas a
los que se refieren las secciones subsiguientes. Ademas, se proporciona una
resefia de los principios generales para comprender los procedimientos que
siguen.-

La evaluacion y la notificacion del estado del area de movimiento y de las
instalaciones relacionadas con la misma son necesarias para proporcionar a la
tripulacion de vuelo la informacién necesaria para la operacion segura del avion. El
informe del estado de la pista (RCR) se utiliza para notificar la informacién
evaluada.-

A nivel mundial, las &reas de movimiento estan expuestas a multiples condiciones
meteorolégicas y, por lo tanto, las condiciones que deben notificase son muy
distintas. En el RCR se describe una estructura basica que se aplica a todas estas
variaciones climatolégicas. La evaluacién del estado de la superficie de la pista se
basa en una gran variedad de técnicas y ninguna solucién Unica puede aplicarse a
todas las situaciones.-

Nota.- En el Adjunto A del presente capitulo, se proporciona orientacion sobre
los métodos para evaluar el estado de la superficie de la pista.-

La filosofia del RCR es que el explotador del aerédromo evalla el estado de la
superficie de una pista cuando hay presencia de agua en una pista en
funcionamiento. A partir de esta evaluacién, se notifica una clave de estado de la
pista (RWYCC) y una descripcion de la superficie de la pista, informacién que la
tripulacion de vuelo puede utilizar para calcular la performance del avién. Este
formato, basado en el tipo, el espesor y la cobertura de los contaminantes, es la
mejor evaluacién que el explotador del aer6dromo puede hacer del estado de la
superficie de las pistas; sin embargo, se tomara en consideracién y se mantendra
actualizada toda la demas informacion pertinente, y se notificaran sin demora los
cambios en las condiciones.-

La RWYCC refleja la capacidad de frenado en la pista como una funcion de las
condiciones de la superficie. Con esta informacion, la tripulacion de vuelo puede
calcular, basandose en la informacion sobre la performance que proporciona el
fabricante del avion, la distancia de frenado necesaria de una aeronave, en las
condiciones prevalecientes.-

Los requisitos operacionales se derivan del DINAC R 121 — Operaciones
Domesticas e Internacionales, Regulares y no Regulares.-

| Aprobado por: Presidente de la DINAC | Resolucién N° 222 | Fecha: 08/03/2021




GERENCIA DE NORMAS DE AERODROMOS Y
AYUDAS TERRESTRES Version01
“PROCEDIMIENTOS PARA LOS SERVICIOS DE —
NAVEGACION AEREA - AERODROMOS (PANS — | Pdgina2de 18
AERODROMOS)” Fecha: 08/03/2021

2.1.1.6

2117

2.1.1.8

2.1.1.9

21.2

2.1.21
2.1.2.2

2.1.2.3

El DINAC R 14, Volumen I, contiene normas y métodos de alto nivel relativos a la
evaluacion y notificaciéon del estado de la superficie de la pista. Los objetivos
conexos Yy practicas operacionales se describen en los parrafos 2.9.5, 6.2 y 6.3.-

Las practicas operacionales tienen por objeto proporcionar informacion para
cumplir los requisitos de sintaxis con fines de difusion y promulgacion que se
especifican en el DINAC R 15 — Servicios de informacion aerondutica y en los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — G@Gestion del transito
aéreo (DINAC R 4444).-

Nota.- Por razones practicas, la cadena de datos del RCR se ha incorporado
provisionalmente en el DINAC R 15 como una revision del formato de SNOWTAM.-

Cuando la totalidad o una parte de la pista esta contaminada con agua estancada,
el informe del estado de la pista debe difundirse por medio de los servicios AlIS y
ATS. Cuando la pista esta mojada, pero no en relacion con la presencia de agua
estancada, la informacion evaluada debe difundirse utilizando el informe del estado
de la pista por medio del ATS Unicamente.-

Nota.- La informacion pertinente desde el punto de vista operacional relativo a
las calles de rodaje y plataformas esta comprendida en la seccion del RCR relativa
a la toma de conciencia de la situacion.-

Las préacticas operacionales describen los procedimientos para responder a la
informaciéon requerida operacionalmente por la tripulacion de vuelo y los
despachadores para las siguientes secciones:

a) calculos de performance del avién en el despegue y el aterrizaje:

i) despacho — planificacién previa antes del inicio del vuelo:
o despegue desde una pista, y
o aterrizaje en un aer6dromo de destino o un aerédromo de
alternativa;

ii) en vuelo — al evaluar la continuacion del vuelo; y
o antes de aterrizar en una pista; y

b) conciencia de la situacién de las condiciones de la superficie en las calles de
rodaje y las plataformas.-

Objetivos

Nota.- Esta seccion contiene los principios basicos que se han definido para el
tema y se han formulado conforme a lo que se requiere para la aplicacion uniforme
a escala mundial. Se trata el tema completo desglosado en subsecciones
individuales.-

La RWYCC se notificara para cada tercio de la pista evaluada.-

El proceso de evaluacion incluira:

a) la evaluacion y notificacion del estado del area de movimiento;

b) presentacion de la informacion evaluada en el formato correcto; y
C) notificacién sin demora de cambios significativos.-

La informacién que se notificard4 debe conformarse al RCR que consiste en:
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21.24

1.2.5

2.1.2.6

21.3

2.1.31

a) la seccién del calculo de performance del avion; y
b) la seccidn relativa a la conciencia de la situacion.-

La informacion se incluira en una cadena de datos en el siguiente orden, utilizando
Unicamente los caracteres compatibles con AlS:

a) seccion de calculo de la performance del avion:
i) indicador de lugar del aerédromo;
ii) fecha y hora de la observacién;
iii) ndmero mas bajo de designador de pista;
iv) la RWYCC para cada tercio de la pista;
V) porcentaje de cobertura del contaminante para cada tercio de la pista;
vi)  espesor del contaminante suelto para cada tercio de la pista;
vii)  descripcion de la condicidn para cada tercio de la pista; y

viii) anchura de pista a la cual se aplican las RWYCC si es inferior a la
anchura publicada.-

b) seccibn relativa a la conciencia de la situacion:
i) longitud de pista reducida;
iii) arena suelta en la pista;
iv)  tratamiento con sustancias quimicas en la pista;
viii)  condiciones de la calle de rodaje;
ix)  condiciones de la plataforma;

X) utilizacion del coeficiente de rozamiento medido, aprobado y publicado
por el Estado; y

xi)  observaciones en lenguaje claro.-

La sintaxis para la difusion, como se describe en la plantilla de RCR en el DINAC R
15, Apéndice 2, esta determinada por la necesidad operacional de la tripulacion de
vuelo y la capacidad del personal capacitado de proporcionar la informacién
derivada de la evaluacién.-

Nota.- Por razones practicas, la cadena de datos del RCR se ha incorporado
provisionalmente en el DINAC R 15 - Servicios de informacién aerondutica como
una revision del formato de SNOWTAM.-

El requisito relativo a la sintaxis en el parrafo 1.1.2.5 se cumplird rigurosamente al
proporcionar la informacién evaluada por medio del RCR.-

Practicas operacionales

Nota.- Esta seccion se trata de las practicas operacionales especificas y la
maneras de aplicarlas para ajustarse a los principios basicos definidos en 1.1.2 —
Objetivos.-

La notificacion, de conformidad con el informe del estado de la pista, comenzara
cuando ocurre un cambio significativo en el estado de la superficie de la pista
debido a agua u otro contaminante.-
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2.1.3.2 La notificacién del estado de la superficie de la pista debe seguir reflejando los

cambios significativos hasta que la pista deje de estar contaminada. Cuando ocurre
una situacion asi, el aerédromo expedira un informe del estado de la pista en el
que se indique que la pista esta mojada o seca, segun corresponda.-

2.1.3.3 Se considera que un cambio en el estado de la superficie de la pista utilizado en el
informe del estado de la pista es significativo cuando existe:

a) un cambio en la RWYCG;
b) un cambio en el tipo de contaminante;

C) un cambio en la cobertura del contaminante objeto de notificacién, conforme

ala Tabla II-1-1;
d) un cambio en el espesor del contaminante de conformidad con la Tabla IlI-1-
2,y

e) cualquier otra informacion, por ejemplo, un informe del piloto sobre la
eficacia de frenado en la pista, que, conforme a las técnicas de evaluacién
empleadas, se sabe que es significativa.-

Informe del estado de la pista — Secciéon de calculo de la performance del
avion.-

2134 La seccion de calculo de la performance del avidon es una cadena de informacion
agrupada, separada por un espacio “” y que termina con un cambio de linea y una
sefal de dos espacios de linea “«=". Esto tiene por objeto distinguir la seccién de
célculo de la performance del avion de la siguiente seccién relativa a la conciencia
de la situacién o de la siguiente seccidn de calculo de la performance del avién de
otra pista.-

La informacién que se incluird en esta seccion consiste en lo siguiente.

a) Indicador de lugar del aerédromo: indicador de lugar de la OACI de cuatro
letras de conformidad con el Doc 7910, Indicadores de lugar.-

Esta informacién es obligatoria:
Formato: nnnn
Ejemplo: ENZH

b) Fecha y hora de la observacion: fecha y hora (UTC) cuando la evaluacion
tuvo lugar por personal capacitado.-

Esta informacién es obligatoria:
Formato: MMDDhhmm
Ejemplo: 09111357

C) Numero mas bajo de designador de pista: un nimero dos o ftres
caracteres que identifican la pista para la cual se ha llevado a cabo una
evaluacion y notificacién.-

Esta informacién es obligatoria:
Formato: nn[L] o nn[C] o nn[R]
Ejemplo: 09L
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d) Clave de estado de la pista para cada tercio de la pista: nimero de un
digito que identifica la RWYCC evaluada para cada tercio de la pista. Las
claves se notifican en un grupo de tres caracteres separado por el signo “/”
para cada tercio. La direccién para enumerar los tercios de pista sera en la
direccion como se observa desde el nUmero mas bajo de designacion.-

Esta informacion es obligatoria.-

No obstante, cuando el ATS transmite la informacion sobre el estado de la
superficie de la pista a la tripulacién de vuelo, se alude a las secciones como
primera, segunda o tercera parte de la pista. La primera parte siempre significa el
primer tercio de la pista visto en la direccién del despegue o del aterrizaje como se
ilustra en las Figuras II-1-1 y II-1-2 y se detalla en los PANS-ATM (DINAC R 4444).

Formato: n/n/n
Ejemplo: 5/5/2

Nota 1.- Un cambio en la RWYCC de, por ejemplo, 5/5/2 a 5/5/3 se considera
significativo. (Véanse mas ejemplos a continuacion).-

Nota 2.- Un cambio en la RWYCC requiere una evaluacion completa tomando
en cuenta toda la informacion disponible.-

Nota 3.- En los pdrrafos 1.1.3.12 a 1.1.3.16 figuran los procedimientos para
asignar una RWYCC.-

e) Porcentaje de cobertura del contaminante para cada tercio de la pista:
un numero que identifica el porcentaje de cobertura. Los porcentajes se
notificaran en un grupo de hasta nueve caracteres separados por el signo “/”
para cada tercio de la pista. La evaluacién se basa en la distribucion
uniforme dentro de los tercios de la pista utilizando la orientacion en la Tabla
-1-1.-

Esta informacién es condicional. No se notifica en el caso de un tercio de
pista que esté seco o con una cobertura inferior al 10%.-

Formato: [n]nn/[n]nn/[n]nn
Ejemplo: 25/50/100

NR/50/100 si la cobertura del contaminante es inferior al 10% en el primer
tercio

25/NR/100 si la cobertura del contaminante es inferior al 10% en el segundo
tercio

25/50/NR si la cobertura del contaminante es inferior al 10% en el Ultimo
tercio

Cuando la distribucion de los contaminantes no es uniforme, se
proporcionara informacién adicional en laparte de observaciones en lenguaje
claro de la seccidn relativa a la conciencia de la situacion del informe del
estado de la pista. Siempre que sea posible debe utilizarse texto
normalizado.-

Nota.- Cuando no deba notificarse ninguna informacion, insértese “NR” en el
lugar pertinente del mensaje para indicar al usuario que no existe informacion
(/NR/).-
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f) Espesor del contaminante suelto: nieve seca, nieve mojada, nieve

fundente o agua estancada para cada tercio de la pista: un nimero de
dos o tres digitos que representa el espesor evaluado (mm) del
contaminante para cada tercio de la pista. El espesor se notifica en un grupo
de seis a nueve caracteres separado por un signo “/” para cada tercio de la
pista como se define en la Tabla II-1-2. La evaluacion se basa en una
distribucion uniforme dentro de los tercios de la pista segun la evaluacién
efectuada por personal capacitado. Si se incluyen mediciones como parte
del proceso de evaluacion, los valores notificados contintan notificandose
como espesores evaluados, ya que el personal capacitado ha determinado
que los espesores medidos son representativos para el tercio de la pista (La
posibilidad de ver nieve en los Aerodromos de Paraguay es muy
remota).-

Formato: [n]nn/[n]nn/[n]nn

Ejemplos: 04/06/12 [AGUA ESTANCADA]

02/04/09 [NIEVE FUNDENTE]

02/05/10 [NIEVE MOJADA o NIEVE MOJADA SOBRE ...]
02/20/100 [NIEVE SECA o NIEVE SECA SOBRE]
NR/NR/100 [NIEVE SECA sdlo en el ultimo tercio]

Esta informacién es condicional. Se notifica Gnicamente para NIEVE SECA,
NIEVE MOJADA, NIEVE FUNDENTE y AGUA ESTANCADA.

Ejemplo de notificacion del espesor del contaminante cuando se
produce un cambio significativo

1) Tras la primera evaluaciéon del estado de la pista, se genera un primer
informe del estado de la pista. El informe inicial es:

5/5/5 100/100/100 02/02/02 NIEVE FUNDENTE/NIEVE FUNDENTE/NIEVE
FUNDENTE

Nota.- En este ejemplo no se utiliza toda la cadena de informacion.-

2) Si la precipitacion continda, es necesario generar un nuevo informe del
estado de la pista ya que una evaluacion subsiguiente revela un cambio en
la clave de estado de la pista. Por consiguiente, se crea un segundo
informe del estado de la pista como sigue:

2/2/2 100/100/100 03/03/03 NIEVE FUNDENTE/NIEVE FUNDENTE/NIEVE
FUNDENTE

3) Si la precipitacién continla aun mas, una evaluacion posterior revelara que
el espesor de precipitacién ha aumentado de 3 mm a 5 mm en toda la
longitud de la pista. Sin embargo, no se requiere un nuevo informe del
estado de la pista debido a que no se ha modificado la clave del estado de la
pista (el cambio en el espesor es inferior al umbral de cambio significativo de
3 mm).-

4) Una dltima evaluacién de la precipitacién revela que el espesor ha
aumentado a 7 mm. Se requiere una nueva clave de estado de la pista
porque el cambio en el espesor con respecto al ultimo informe del estado de
la pista (segunda clave de estado de la pista) es decir, de 3 mm a 7 mm
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es superior al umbral de cambio significativo de 3 mm. Por consiguiente se
crea un tercer informe del estado de la pista como se indica a
continuacion:

2/2/2 100/100/100 07/07/07 NIEVE FUNDENTE/NIEVE FUNDENTE/NIEVE
FUNDENTE

En el caso de contaminantes que no sean AGUA ESTANCADA, NIEVE
FUNDENTE, NIEVE MOJADA o NIEVE SECA, no se notifica el espesor. La
posicién de este tipo de informacion en la cadena de informacién se
identifica mediante /NR/.

Ejemplo: /NR/

Cuando el espesor de los contaminantes varia significativamente dentro de
un tercio de la pista, se proporcionara informacién adicional en la parte de
observaciones en lenguaje claro de la seccién relativa a la conciencia de la
situacién del informe del estado de la pista.-

Nota.- En este contexto una variacion significativa en el espesor, en la direccion
lateral, es mas de dos veces el espesor indicado en la columna 3 de la Tabla II-1-2.
En la Circular 329 — Evaluacion, mediciones y notificacién del estado de la
superficie de la pista, se proporciona mas informacion.-

9) Descripcion del estado para cada tercio de la pista: se notificara en letras
mayusculas utilizando los términos especificados en 2.9.5 del DINAC R 14,
Volumen |. Estos términos se han armonizado con los términos utilizados en
las normas y métodos recomendados de los DINAC Rs 6, 8, 11 y 15. El tipo
de condicion se notifica mediante uno de los siguientes descriptores para
cada tercio de la pista y separado por una linea oblicua “/".- (La posibilidad
de ver nieve en los Aerodromos de Paraguay es muy remota).-

Esta informacién es obligatoria.-

NIEVE COMPACTA

SECA

NIEVE SECA

NIEVE SECA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE SECA SOBRE HIELO

ESCARCHA

HIELO

NIEVE FUNDENTE

AGUA ESTANCADA

AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA
MOJADA

HIELO MOJADO

NIEVE MOJADA

NIEVE MOJADA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE MOJADA SOBRE HIELO
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Formato: nnnn/nnnn/nnnn

Ejemplo: NIEVE SECA SOBRE NIEVE COMPACTA/NIEVE MOJADA
SOBRE NIEVE COMPACTA/AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA

h) Anchura de pista a la cual se aplican las RWYCC si es inferior a la
anchura publicada es el nimero de dos digitos que representa la anchura
de la pista limpiada, en metros.-

Esta informacién es facultativa.-
Formato: nn
Ejemplo: 30

Si la anchura de la pista limpiada no es simétrica a lo largo del eje de la
pista, se proporcionara informacién adicional en la parte de observaciones
en lenguaje claro de la seccion relativa a la conciencia de la situacion del
informe del estado de la pista.-

Informe del estado de la pista — Seccion relativa a la conciencia de la
situacion: (La posibilidad de ver nieve en los Aerodromos de Paraguay es
muy remota).-

2135 Todos los mensajes individuales en la seccion relativa a la conciencia de la
situacion terminan con una sefal de punto final. Esto tiene por finalidad distinguir el
mensaje de los mensajes subsiguientes.-

La informacién que se incluird en esta seccion consiste en lo siguiente:
a) Longitud de pista reducida

Esta informacién es condicional cuando se ha publicado un NOTAM con un
nuevo conjunto de distancias declaradas que afecta a la LDA.-

Formato: Texto fijo normalizado
RWY nn [L] o nn [C] o nn [R] LDA REDUCIDA A [n]nnn
Ejemplo: RWY 22L LDA REDUCIDA A 1450.-

b) Ventisca de nieve en la pista
Esta informacion es facultativa.-
Formato: Texto fijo normalizado
Ejemplo: VENTISCA DE NIEVE.-

c) Arena suelta en la pista
Esta informacion es facultativa.-
Formato: RWY nn[L] o nn[C] o nn[R] ARENA SUELTA
Ejemplo: RWY 02R ARENA SUELTA.-

d) Tratamiento con sustancias quimicas en la pista.-
Esta informacién es obligatoria.
Formato: RWY nn[L] o nn[C] o nn[R] TRATADA QUIMICAMENTE.
Ejemplo: RWY 06 TRATADA QUIMICAMENTE.
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e) Bancos de nieve en la pista.-
Esta informacion es facultativa.
Distancia a la izquierda o a la derecha en metros desde el eje de pista.

Formato: RWY nn[L] o nn[C] o nn[R] BANCO DE NIEVE Lnn o Rnn o LRnn
FM CL

Ejemplo: RWY 06L BANCO DE NIEVE LR19 FM CL.
f) Bancos de nieve en la calle de rodaje.-
Esta informacion es facultativa.
Distancia a la izquierda o a la derecha en metros desde el eje de la pista.
Formato: TWY [nn]Jn BANCO DE NIEVE Lnn o Rnn o

Q) Bancos de nieve adyacentes a la pista que penetran el nivel /perfil
establecido en el plan para la nieve del aeré6dromo.-

Esta informacion es facultativa.

Formato: RWY nn[L] o nn[C] o nn[R] BANCOS DE NIEVE ADYACENTES.

Ejemplo: RWY 06R BANCOS DE NIEVE ADYACENTES.-
h) Estado de la calle de rodaje.-

Esta informacion es facultativa.-

Formato: TWY [nn]n DEFICIENTE.-

Ejemplo: TWY B DEFICIENTE.-
i) Estado de la plataforma.-

Esta informacion es facultativa.-

Formato: PLATAFORMA [nnnn] DEFICIENTE.-

Ejemplo: PLATAFORMA NORTE DEFICIENTE.-

)] Utilizacion del coeficiente de rozamiento aprobado y publicado por el
Estado.-

Esta informacion es facultativa.-
Formato: [Formato establecido por el Estado y procedimientos conexos]

Ejemplo: [funcion del formato establecido por el Estado y procedimientos
conexos]

k) Observaciones en lenguaje claro utilizando solamente caracteres
admisibles en letras mayusculas.-

Cuando sea posible, debe elaborarse texto normalizado.-
Esta informacién es facultativa.-

Formato: Combinacion de caracteres admisibles en que el uso del signo de
punto final « . » indica el fin del mensaje.-

Caracteres admisibles:
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2.1.3.6

2.1.3.7

2.1.3.8

2.1.3.9

2.1.3.10

2.1.3.11

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ

0123456789

/ [linea oblicua] “.” [punto] “.” [espacio]
Cadena de informacion completa (La posibilidad de ver nieve en los
Aerodromos de Paraguay es muy remota).-

A continuacion se muestra un ejemplo de una cadena de informaciéon completa
preparada para difusién: [encabezamiento COM y encabezamiento abreviado]
(Completado por AlS)

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

070645 EADDYNYX

SWEA0151 EADD 02170055

SNOWTAM 0151

[Seccidn de calculo de la performance del avién]

EADD 02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/NR MOJADA/MOJADA/MOJADA

EADD 02170135 O09R 5/4/3 100/50/75 NR/06/06 = MOJADA/NIEVE
FUNDENTE/NIEVE FUNDENTE

EADD 02170225 09C 3/2/1 75/100/100 06/12/12 NIEVE FUNDENTE/NIEVE
MOJADA/NIEVE MOJADA

[Seccidn relativa a la conciencia de la situacion]

RWY 09L BANCO DE NIEVE R20 FM CL. RWY 09R BANCOS DE NIEVE ADY.
TWY B

DEFICIENTE. PLATAFORMA NORTE DEFICIENTE.-
Evaluacion de una pista y asignacion de una clave de estado de la pista

La RWYCC evaluada que se notificara para cada tercio de la pista se determina
siguiendo el procedimiento que se describe del 1.1.3.12 al 1.1.3.16.-

Nota.- En el Adjunto A del presente capitulo figura orientacion sobre los
métodos para evaluar el estado de la superficie de la pista, asi como una pista
mojada y resbaladiza.-

Si el 25% o menos del area de un tercio de la pista esta mojada o cubierta por un
contaminante, se notificard una RWYCC 6.-

Si la distribuciéon del contaminante no es uniforme, la ubicacién del area que esta
mojada o cubierta por el contaminante se describe en la parte de observaciones en
lenguaje claro de la seccién relativa a la conciencia de la situacion del informe del
estado de la pista.-

Se proporciona una descripcién del estado de la superficie de la pista utilizando los
términos de contaminacion descritos en letras mayusculas en la Tabla 1I-1-3 —
Asignacion de una clave de estado de la pista (RWYCC).-

Si hay multiples contaminantes cuando la cobertura total es superior al 25% pero
ningun contaminante por si solo cubre més del 25% de cualquier tercio de pista, la
RWYCC se basa en el juicio del personal capacitado, considerando cual es el
contaminante con el que més probablemente se tope el avién y su posible efecto
en la performance del avion.-
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2.1.3.12 La RWYCC se determina utilizando la Tabla 11-1-3.-
2.1.3.13 Las variables de la Tabla 1I-1-3 que pueden afectar a la clave de estado de la pista

son:
a) tipo de contaminante;
b

c

) espesor del contaminante; y
) temperatura del aire exterior. Siempre que se disponga de la temperatura de
la superficie de la pista, es preferible emplear esta informacion.-

Nota.- A temperaturas del aire de +3° Celsius y menos, con una depresion del
punto de rocio de 3° Celsius o menos, el estado de la superficie de la pista puede
ser mas resbaladizo que lo que indica la clave de estado de la pista asignada
mediante la Tabla II-1-3. La depresion relativamente restringida del punto de rocio
indica que la masa de aire esta relativamente cerca de la saturacion, lo cual a
menudo esta asociado con la precipitacion efectiva, precipitacion intermitente y
precipitacion o neblina en las cercanias. Esto podria depender en su correlacion
con la precipitacion pero también podria, por lo menos en parte, depender del
intercambio de agua en la interfaz aire-hielo. Debido a otras variables que
participan, tales como la temperatura de la superficie, el calentamiento solar y el
enfriamiento y calentamiento en tierra, una pequena depresion de temperatura no
siempre significa que la eficacia de frenado sera mas resbaladiza. La observacion
debe ser utilizada por los explotadores de aeréodromos como un indicador de
condiciones resbaladizas pero no como un hecho absoluto.- (La posibilidad de
ver nieve en los Aerédromos de Paraguay es muy remota).-

2.1.3.14 Una RWYCC 5, 4, 3 0 2 asignada no se cambiara por una superior.

2.1.3.15 Una RWYCC asignada de 1 o 0 puede cambiarse por una superior utilizando los
siguientes procedimientos (pero véase también 1.1.3.16):

a) si un dispositivo de medicion aprobado por el Estado que es operado y
calibrado apropiadamente y todas las demas observaciones apoyan la
determinacién de cambiar la RWYCC por una superior, segun el criterio del
personal capacitado;

b) la decisién de cambiar una RWYCC 1 o 0 por una superior no puede
basarse Unicamente en un método de evaluacion. Es necesario utilizar todos
los métodos disponibles para evaluar cuan resbaladiza esta la pista para
justificar la decisién;

C) cuando cambia la RWYCC 1 o 0 por una superior, la superficie de la pista se
evalia frecuentemente durante el periodo de vigencia de la RWYCC
superior para asegurarse de que el estado de la superficie de la pista no se
deteriora por debajo de la clave asignada; y

d) las variables que en la evaluacion pueden considerarse como variables que
pueden afectar el estado de la superficie de la pista, incluyen, entre otras, las

siguientes:
i) toda condicion de precipitacion;
ii) las temperaturas cambiantes;

iii) los efectos del viento;
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2.1.3.16

2.1.3.17

2.1.3.18

2.1.3.19

2.1.3.20

2.1.3.21

2.1.3.22

2.1.3.23

iv)  lafrecuencia de la pista en uso; y
V) el tipo de avién que utiliza la pista.-

No se permitira cambiar la RWYCC 1 o 0 por una superior utilizando los
procedimientos descritos en el parrafo 1.1.3.15 més alla de una RWYCC 3.-

Si se utilizan tratamientos con arena u otros en la pista para apoyar la
determinacion de cambiar la clave por una superior, la superficie de la pista se
evalla con frecuencia para asegurarse de la continua eficacia del tratamiento.-

La RWYCC determinada mediante la Tabla 1l-1-3 debe cambiarse en forma
apropiada por una inferior teniendo en cuenta todos los medios disponibles para
evaluar cuan resbaladiza esta una pista, asi como los criterios de la Tabla II-1-4.-

Cuando estén disponibles, los informes del piloto sobre la eficacia de frenado en la
pista debe tenerse como parte del proceso continuo de monitoreo, utilizando el
siguiente principio:

a) un informe del piloto sobre la eficacia de frenado se toma en cuenta para
fines de bajar el nimero de clave; y

b) un informe del piloto sobre la eficacia de frenado en la pista puede utilizarse
para cambiar la clave por una superior Unicamente si se utiliza junto con otra
informacioén que califique para elevar la clave.-

Nota 1.- En los Procedimientos para los servicios de navegacién aérea -
Gestién del transito aéreo (PANS-ATM, DINAC R 4444), Capitulo 4 y
Apéndice 1, Instrucciones para las aeronotificaciones por comunicaciones
orales, figuran los procedimientos para aeronotificaciones especiales sobre
eficacia de frenado en la pista.-

Nota 2.- Los procedimientos para cambiar la RWYCC notificada por una
superior figuran en 1.1.3.23 incluyendo el uso de la Tabla II-1-5 — Matriz de
evaluacion del estado de la pista (RCAM).-

Dos informes consecutivos del piloto sobre la eficacia de frenado en la pista como
DEFICIENTE daran lugar a una evaluacion, si se notifica un RWYCC de 2 o mejor.

Cuando un piloto haya notificado que la eficacia de frenado en la pista es de
INFERIOR A DEFICIENTE, se difundira la informacion, se realizara una nueva
evaluacion y se considerara la suspension de las operaciones en esa pista.-

Nota 1.- Si se considera apropiado, se pueden realizar actividades de
mantenimiento simultaneamente o antes de realizar la nueva evaluacion.-

Nota 2.- Los procedimientos para el suministro de informacion a aeronaves que
llegan figuran en los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea -
Gestion del transito aéreo (PANS-ATM, DINAC R 4444).-

La Tabla II-1-4 muestra la correlacion de los informes del piloto sobre la eficacia de
frenado en la pista con las RWYCC.-

La Tabla 1I-1-3 y la Tabla II-1-4 combinadas forman la matriz de evaluacién del
estado de la pista (RCAM) en la Tabla lI-1-5. La RCAM es una herramienta que se
utilizara al evaluar el estado de la superficie de la pista. No es un documento
independiente y se utilizara de conformidad con los procedimientos conexos que
constan de dos partes principales:

a) criterios de evaluacion; y
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b) criterios para evaluar un descenso en el nimero de clave.-
22 MANTENIMIENTO DEL AREA DE MOVIMIENTO DEL AERODROMO

(Se esta preparando orientacion sobre las caracteristicas de rozamiento de la
superficie y las responsabilidades del Explotadores de Aerédromos).-

LISTA DE TABLAS Y FIGURAS

Tabla IT-1-1 — Porcentaje de cobertura para los contaminantes

Porcentaje evaluado Porcentaje notificado
10-25 25
26— 50 50
51—75 75
76— 100 100

Tabla I1-1-2 — Evaluacion del espesor de los confaminantes

Contaminante

Valores validos
que se notificaran

Cambio significativo

AGUA
ESTANCADA

04, luego el valor
evaluado

3 mm hasta 15 mun
inclusive

NIEVE FUNDENTE

03. luego el valor

3 mun hasta 15 mm

evaluado inclusive
NIEVE MOJADA 03. luego el valor 5 mm
evaluado
NIEVE SECA 03. luego el valor 20 mm

evaluado

Nota 1.- Para NIEVE ESTANCADA, 04 (4 mm) es el valor minimo a partir del
cual debe notificarse el espesor (Para 3 mm y menos, el tercio de la pista se
considera MOJADQ,).-

Nota 2.- Para NIEVE FUNDENTE, NIEVE MOJADA y NIEVE SECA, 03 (3 mm)
es el valor minimo a partir del cual debe notificarse el espesor.-
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Nota 3.- Por encima de 4 mm para AGUA ESTANCADA y de 3 mm para NIEVE
FUNDENTE, NIEVE MOJADA y NIEVE SECA se notifica un valor evaluado, y un
cambio importante se relaciona con un cambio observado respecto a este valor

evaluado.-

Tabla IT-1-3 — Asignacion de la clave de estadoe de Ia pista (RWYCC)

Descripeion del estado de la pista

Clave de estado de la pista
(RIFTCC)

SECA

[

ESCARCHA

MOJADA (la superficie de la pista esta
cubierta por cualeguier tipo de Immedad
visible o agua con un espescr de hasta 3 mm
inclusive)

NIEVE FUNDENTE (espesor de hasta

3 mm inclusive)
NIEVE SECA (e
inclusive)

NIEVE MOJADA (espesor de hasta 3 mum
inclusive)

zor de hasta 3 mm,

5

NIEVE COMPACTA

(temperatura del aire exterior de -15" Celsius
¥ menos)

MOJADA (pista “mojada v resbaladiza™)
NIEVE SECA (espesor de mas de 3 mm)
NIEVE MOJADA (espesor de mas de 3 mm)

NIEVE SECA SOBRE NIEVE
COMPACTA (cualguier espesor)

NIEVE MOJADA SOBRE NIEVE
COMPACTA (cualguier espesor)

NIEVE COMPACTA
(temperatura del aire exterior superior a -15°
Celsins)

AGUA ESTANCADA (espesor de mas
de 3 mm)

NIEVE FUNDENTE (espesor de mas
de 3 mm)

(B

HIELO

HIELO MOJADO
AGUA SOERE NIEVE COMPACTA

NIEVE SECA o NIEVE MOJADA
SOBRE HIELO
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Tabla IT-1-4 — Correlacion de la clave de estado de la pista v los informes del piloto sobre
la eficacia de frenado en la pista

Informe del piloto Clave de estado de la pista

sobre la gﬁf::m:c_: de Descripcion (RITTCC)
Jfrenado en la pista
N/A 4]
BUENA La desaceleracion del frenado es 5
normal para la fuerza de frenado
aplicada a las ruedas Y el control
direccional es normal
BUENA A La desaceleracion del frenado O 4
MEDIANA el control direccional esta entre
bueno v mediano
MEDIANA La desaceleracion del frenado se 3
reduce de manera observable para
la fuerza de frenado aplicada a las
ruedas O el control direccional se
reduce de manera observable
MEDIANA A La desaceleracion del frenado O 2

DEFICIENTE el control direccional es entre
mediano v deficiente
DEFICIENTE La desaceleracion del frenado se 1
reduce significativamente para la
fuerza de frenado aplicada a las
ruedas O el control direccional se
reduce sigmificativamente
INFERIOR A La desaceleracion del frenado es 0
DEFICIENTE entre minima v no existente para
la fuerza de frenado aplicada a las
ruedas O el control direccional es
mcierto
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Tabla Il — 1 — 5 — Matriz de evaluacion del Estado de la Pista (RCAM)

Matriz de evaluacion del Estado de la Pista (RCAM)

Criterios de evaluacion

Criterios de evaluacion para bajar el nimero de clave

Clave de Estado
de la Pista Descripcion de la superficie de la Pista | Desaceleracion del avion u | Informe del Piloto sobre
observacion del control | la eficacia de frenada en
direccional.- la pista.-
6 . Seca . -
. ESCARCHA
o ) La desaceleracion del frenado
. MOJADA (La SUperflCle de la pista es normal para la fuerza de
esta cubierta por cualquier tipo de | frenado aplicada a las ruedas y
humedad visible o agua de hasta | ¢| control direccional es normal.-
3 mm de espesos)
5 BUENA
Hasta 3 mm de espesor:
. NIEVE FUNDENTE
. NIEVE SECA
. NIEVE MOJADA
15°C y Temperatura del aire exterior
mas baja: La desaceleracion del frenado o
4 . NIEVE COMPACTA el control dlrgccwnal esta entre BUENA A MEDIANA
buena y mediana.-
¢ MOJADA (pista * resbaladiza y
mojada*)
« NIEVE SECA O NIEVE MOJADA
(cualquier espesor)  SOBRE La desaceleracién del frenado
NIEVE COMPACTA se reduce de manera
Mas de 3 mm de espesor: observable para la fuerza de
frenado aplicada a las ruedas o MEDIANA
. NIEVE SECA el control direccional se reduce
3 . NIEVE MOJADA de manera observable.-
Temperatura del aire exterior
superiora-152 C":
. NIEVE COMPACTA
Mas de 3 mm de espesor de agua o
nieve fundente: La desaceleracion del frenado MEDIANA A
O el control direccional es entre
5 *  AGUAESTANGCADA mediana y deficiente.- DEFICIENTE
« NIEVE FUNDENTE
) La desaceleracién del frenado
° HIELO () se reduce significativamente
1 para la fuerza de frenado
aplicada a las ruedas O el DEFICIENTE
control direccional se reduce
significativamente.-
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esta informacién.-

el procedimiento descrito en 1.1.3.15.-

De preferencia debe utilizarse la temperatura de la pista cuando se dispone de

El explotador del aer6dromo puede asignar una clave de estado de la pista méas
elevada (pero no superior a 3) para cada tercio de la pista, siempre que se siga

+ TODA ————————#
- ASDA  ———————————
—
‘ TORA >
LDA
))- oWy | swy | 8 & | Sswy | cwy
TORA >
‘ LDA
4+ ASDA ——#
44— TODA >
s
[ 0% MOJADA L ii e
),- swy | 8 l & sw | owy
1.TERCIO | 2. TERCIO| 3.TERCIO
Clave de estado de la pista 5 5 2
s
I ?ﬂ‘ﬂ? MOJADA i =
cwy | swy |2 i R Sswy *(
3.TERCIO| 2. TERGIO| 1.TERCIO
5 | -3} 2 Clave de estado de |3 pista
Figura II-1-1. Notificacion de la clave de estado de la pista del ATS

a la tripulacion de vuelo para tercios de pista
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< TODA ———————»
- p @ —»
ASDA e
” TORA 5
B LDA
CWY | SWY >> @ & | swy w.?‘
le LDA >
- TORA >
*le ASDA ————————»
4 TODA 3
—
__?U%MOJ DA_a@“.Eﬂ
))— Wy [>> 3| | swY | owy
1. TERCIO . 2. TERCIO| 3. TERCIO
Clave de estado de la pista 5 5 2
TORMOJADA
CWY | SWY —>—>£i & swy +

.( Clave de estado de |a pisia

Figura IT-1-2.

Notificacion de la clave de estado de la pista

para tercios de pista del ATS a la tripulacion de vuelo en una pista con umbral desplazado

Secfesieskesk
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ADJUNTO A AL CAPITULO 2
(Aplicable a partir del 04 de noviembre de 2021)
METODOS DE EVALUACION DEL ESTADO DE LA SUPERFICIE

DE LA PISTA

DINAC R 14,
Enmienda, 2020

Volumen 1, Quinta

Observaciones

3.1.13 Pendientes Longitudinales

Pendiente

3.1.19 Pendientes Transversales

3.1.26 Recomendacion.- El espesor de la
Textura textura superficial media de una superficie

nueva no debe ser inferior a 1,0 mm.-

Minimo de Rozamiento

3.1.23 Una pista pavimentada se
construird o recubrira de modo que su
superficie  posea caracteristicas de
rozamiento iguales o superiores al nivel
minimo de rozamiento establecido por la
DINAC.-

Los criterios establecidos por la DINAC
para las caracteristicas de rozamiento
en la superficie y los resultados de los
métodos establecidos o convenidos por
la DINAC constituyen la referencia a
partir de la cual se efecta el monitoreo
de las tendencias.-

Disefio y Construccion

Pulido

3.1.23 Una pista pavimentada se
construird o recubrird de modo que su
superficie posea caracteristicas de
rozamiento iguales o superiores al nivel
minimo de rozamiento establecido por la
DINAC.-

Valor de la piedra pulida (valor PSV) es
una medida de resistencia al derrape
en una pequefia muestra de una
superficie de piedra, que ha sido
sometida a un periodo de pulido
estandar.-

Acumulacién
de caucho

Cambio de

; Pulido
geometria

Visual — Macro textura

Una evaluacién visual solo
proporcionara una evaluacion muy
a grandes rasgos de la macro
textura. Pueden identificarse las
grandes acumulaciones de
depositos de caucho.-

Visual — Micro textura

La evaluaciéon proporcionara una
evaluacion a muy grandes rasgos
de la micro textura y el grado en
que la micro textura ha sido
llenada o cubierta de caucho.-

DEL ROAZAMI

Visual — geometria de la
pista  (formacion de
charcos)

METODOS DE EVALUACION PARA
MONITOREAR LA TENDENCIA DEL CAMBIO

La evaluacién visual durante una
tormenta de lluvia y el proceso
subsiguiente de secado de la pista
revelard la manera de drenaje de
la pista y si se han producido
cambios en la geometria de la
pista que causan la formacién de
charcos. La profundidad de un
charco puede medirse con una
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regla o con otra herramienta o
método adecuado de medicion de
la profundidad.-

La evaluacion, por tacto puede
diferenciar entre el grado de
pérdida de textura pero no puede X
cuantificarlo.-

Por tacto - Macro
textura

Acumulacion
de caucho

Cambio de
geometria

Pulido

La evaluacion por tacto puede
identificar si la micro textura esta
llenada o cubierta por acumulacién X
de caucho.-

Por tacto — Micro textura

. Medicion de wun volumen -
Metodos de la mancha | profyndidad media de la textura
de grasa (MTD) (MTD) principalmente utilizando el
método de la mancha de grasa, es
el método de medicion utilizado X
para fines de investigacién
relacionada con la performance del
avion.-

. ) Medicion de un volumen -
Laser - estacionario | pyofyndidad media de la textura
(MPD) (MTD). El método de la mancha de
arena (vidrio) no es idéntico al
. método de la mancha de grasa. X
Laser — en movimiento | Actualmente no existe una relacion
(MPD) internacionalmente aceptada entre
los dos métodos.-

L ) Una mediciéon del rozamiento es
Medicion de rozamiento | 5 regyitado de un sistema que
— profundidad controlada | jnciuye todas las caracteristicas de
del agua aplicada.- rozamiento en la superficie y las
caracteristicas del propio
dispositivo de medicién. Todas las
demas variables distintas a las
relacionadas con las
caracteristicas de rozamiento en la
superficie deben ser controladas a
fin de relacionar los valores
medidos a las caracteristicas de
rozamiento en la superficie.-

El resultado sistematico es un
ndmero sin dimensiones que se
relaciona con las caracteristicas de
rozamiento en la superficie y como
tal también es una medicién de la
Macro  textura. (EI  numero
generado por el sistema necesita
combinarse con otra informacion
(métodos de evaluaciéon) para
identificar cudles caracteristicas de
rozamiento en la  superficie
influyen significativamente en el
resultado del sistema.)

Se reconoce que actualmente no
existe un consenso dentro de la
industria de la aviacién sobre la
manera de controlar la
incertidumbre relacionada con la
repetitividad, reproductibilidad y
estabilidad temporal.
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Es sumamente importante
mantener el mas bajo grado

posible de esta incertidumbre, por
consiguiente, la  OACI ha
elaborado normas mas rigurosas
en relacién con la utilizacién de
dispositivos de medicion  del
rozamiento, incluyendo la
capacitacion del personal que
opera los dispositivos de medicion
del rozamiento.-

Acumulacion
de caucho

Cambio de

geometria Pulido

Medicion del rozamiento
— condiciones mojadas
naturales.-

Las mediciones del rozamiento
realizadas en condiciones mojadas
naturales durante una tormenta de
lluvia pueden revelar si algunas
porciones de la pista son
susceptibles de formar charcos y/o
situarse por debajo de los criterios

establecidos por la DINAC.-

Modelo de flujo de agua
y prediccion de la
profundidad del agua.-

Las nuevas tecnologias basadas
en el uso de un modelo de la
superficie de la pista en que se
describe su superficie geométrica
(en una carta) y se combina con la
informacién de los sensores de
profundidad de agua, permiten
informar en tiempo real y por ende
un monitoreo de la totalidad de la
superficie de la pista y la prevision
de la profundidad del agua.-

deskoteskck
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PARTE I —,GESTION OPERACIONAL DE
AERODROMOS - CAPITULO 3

INSPECCIONES DEL AREA DE MOVIMIENTOS
3.1 Generalidades

3.141 Es necesaria la inspeccion de las areas de movimientos del aerédromo (incluidas
las pistas, calles de rodaje y plataformas y sus sistemas de iluminacion, senales,
letreros, etc.) para garantizar que se minimicen los peligros para las aeronaves y
lograr una operacién segura y eficiente. Las areas de movimientos de los
aerodromos son complejas y mantenerlas en condiciones Optimas para la
seguridad operacional depende de una gran cantidad de variables relacionadas
con la combinacién de operaciones de aeronaves, materiales de pavimento y
condiciones ambientales de cada aerédromo. Los procedimientos de inspeccién
son fundamentales para garantizar el estado operativo del aer6dromo y la
deteccion de objetos extrafios (FOD).-

Nota.- En la Parte I, Capitulo 5, del presente documento figuran disposiciones
sobre el control de FOD.-

3.1.2 Las inspecciones del area de movimientos estan destinadas principalmente a:

a) garantizar que las condiciones del &rea de movimientos y los equipos
conexos sean aptos para el uso operacional previsto;

b) identificar las fallas y los posibles peligros para la seguridad de las
operaciones de aeronaves o aerédromo y tomar las medidas apropiadas; y

C) suministrar actualizaciones periddicas, oportunas y precisas sobre la
condicién del area de movimientos y el estado operacional de las
instalaciones conexas, actualizaciones se notificaran a los servicios de
transito aéreo (ATS), a los encargados de las operaciones de aerédromo y a
los servicios de informacion aeronautica (AIS).-

3.13 Normalmente se efectdan varios tipos de inspecciones:

a) las inspecciones diarias o '"inspecciones de nivel 1" brindan un
panorama del estado general del drea de movimientos y sus instalaciones
conexas; y

b) las inspecciones periodicas o "inspecciones de nivel 2" forman parte del
mantenimiento preventivo del aerédromo y consisten en una verificacion mas
detallada de las condiciones del area de movimientos y sus instalaciones
conexas.-

Nota 1.- Se mencionan las inspecciones diarias en el DINAC R14 —
Aerédromos, Volumen | — Disefio y operaciones de aerédromos, seccion 2.9.-

Nota 2.- £/ Manual de sistemas de guia y control del movimiento en la superficie
(SMGCS) (Doc 9476), el Manual de sistemas avanzados de guia y control del
movimiento en la superficie (A-SMGCS, Doc 9830) y el Manual de servicios de
aeropuertos, Parte 8 — Servicios operacionales de aeropuertos (Doc 9137)
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contienen orientaciones para llevar a cabo inspecciones diarias del drea de
movimientos y sobre control de FOD.-

3.14 Debido a las areas y las distancias cubiertas, que pueden ser muy extensas, tal
vez necesario emplear vehiculos en las inspecciones de nivel 1. Sin embargo,
cuanto mayor sea la velocidad del vehiculo, menos efectiva podria ser la
inspeccién. Por lo tanto, el vehiculo debe circular a la menor velocidad posible.-

3.15 Las inspecciones detalladas de nivel 2 de las superficies pavimentadas,
coordinadas con la dependencia ATS correspondiente, son mas efectivas si se
hacen a pie, ya que esto permite una evaluacion mucho mas completa, como parte
del mantenimiento preventivo.-

3.1.6 Las fallas de los sistemas de iluminacion se detectaran normalmente a través de la
vigilancia. La vigilancia mediante visualizacién en el tablero de control de
iluminacién de la dependencia ATS permitira detectar fallas en circuitos y verificar
que la seleccion de brillo de ATS proporcione la iluminacién deseada. La vigilancia
mediante inspeccién visual también permite detectar lamparas que no funcionan, la
contaminacién de los artefactos por depésitos de suciedad y caucho y la mala
alineacién.-

3.1.7 Aunque en este capitulo se tratan las inspecciones planificadas, en ciertas
circunstancias tal vez sea necesario llevar a cabo inspecciones no planificadas
para garantizar la seguridad de las operaciones. Entre esas circunstancias, cabe
mencionar:

a) la finalizacién de las obras;

(=2

) un incidente notificado;

c) un informe del piloto/ATC;
d) condiciones meteorolégicas adversas; y/o
e) una respuesta de emergencia.
3.2 OBJETIVOS
3.21 Se planificaran las inspecciones del area de movimientos de manera de garantizar

que en todo momento se mantenga un nivel de vigilancia adecuado. Las
inspecciones abarcaran, como minimo, los siguientes elementos:

a) la pista;

b) el resto del area de maniobras, incluidas las calles de rodaje y zonas
adyacentes;

C) la plataforma y las areas de servicio;

d) el estado de las superficies;

e) la deteccion de FOD;

f) el estado de las ayudas visuales, incluidos los sistemas eléctricos visibles o
sus partes;y

9) el estado de los obstaculos fuera de los limites del aerédromo.-

3.2.2 El explotador de aerédromo debe implantar un programa de inspeccion del area de

movimientos que sea acorde con el tamafo y la complejidad del aerédromo vy
definira los objetivos establecidos en 3.2.1.-
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3.23

3.24

3.3
3.3.1
3.3.1.1

3.3.1.2

3.3.2

3.3.2.1

3.3.2.2

3.3.2.3

3.3.24

3.3.2.5

El explotador de aerédromo debe documentar formalmente todas las inspecciones
de aerédromo en un registro y se mantendran todos los registros para referencia
futura.-

Cada inspeccién incluira un mecanismo de notificacion y seguimiento para
garantizar que se tomen las medidas adecuadas.-

PRACTICAS OPERACIONALES
Frecuencia de las inspecciones

La frecuencia y el nivel de detalle de las inspecciones pueden aumentarse con
respecto al minimo especificado en el DINAC R14, segun el transito previsto y del
tipo de inspeccion que se efectue.-

La frecuencia de las inspecciones de los aerédromos debe ser acorde con el nivel
de riesgo identificado en el sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS)
de los aerédromos.-

Nota 1.- La frecuencia minima obligatoria de las inspecciones de Nivel 1 figura
en el Anexo 14, Volumen 1, 2.9.3.-

Nota 2.- En el Manual de gestion de la seguridad operacional (SMM) (Doc
9859) se incluye orientacion sobre SMS.-

Inspeccion del area de maniobras
Pistas

Para la inspeccién de una pista puede ser necesario ingresar deliberadamente en
una pista activa. Por lo tanto, es esencial identificar y hacer frente a los riesgos
potenciales relacionados con esta actividad, de modo que el personal a cargo de la
inspeccién comprenda claramente lo que implica la tarea y la forma de
desempenarla con seguridad.-

Todas las inspecciones de pista efectuadas en una pista activa se debe efectuar de
conformidad con procedimientos documentados elaborados con el fin de garantizar
la seguridad de las operaciones de aeronaves y del personal del aerédromo.-

Se establecerdn procedimientos para el acceso a las pistas junto con la
dependencia ATS correspondiente. Antes de toda inspeccién de pista, se debe
establecer contacto por radio con los ATS y el equipo de inspeccién debe obtener
el permiso, de lo cual acusaré recibo, para iniciar la inspeccion.-

Nota.- En el Apéndice del presente capitulo se describen los factores que se
han de tener en cuenta en la elaboracion de estos procedimientos.-

Si se instala iluminacién de pista, se deben efectuar inspecciones con las luces
encendidas para poder detectar lamparas que no funcionan y posibles fallas de los
artefactos de iluminacién.-

Cuando se encuentren piezas de aeronaves o de neumaticos de aeronaves
durante una inspeccion de pista, se informarda de inmediato a operaciones de
aerdédromo y a la dependencia ATS competente, de modo de rastrear el origen de
las piezas y notificar a los explotadores de aeronaves correspondientes.-

Nota.- Las disposiciones sobre el control de objetos extrafios (FOD) figuran en
el Capitulo 5 del presente documento.-
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3.3.2.6

3.3.2.7

3.3.3
3.3.3.1

3.3.3.2

3.34
3.3.4.1

3.3.4.2

3.3.4.3

3.3.4.4

3.3.4.5

Calles de rodaje

Se debe efectuar una inspeccién diaria en las calles de rodaje activas de uso
frecuente. Se debe evaluar la frecuencia de las inspecciones de las demas calles
de rodaje a fin de garantizar que sigan siendo adecuadas para su uso cuando sea
necesario. Todas las inspecciones de pista efectuadas en una calle de rodaje
activa se llevaran a cabo de conformidad con procedimientos elaborados
especificamente para el lugar, con el fin de garantizar la seguridad de las
operaciones de aeronaves y del personal del aerédromo.-

Nota.- En el Apéndice del presente capitulo se describen los factores que se
han de tener en cuenta en la elaboracion de estos procedimientos.-

Se debe establecer procedimientos para el acceso a las calles de rodaje junto con
la dependencia ATS competente. Antes de toda inspeccién de calles de rodaje, se
debe establecer contacto por radio con ATS y el equipo de inspeccién debe
obtener el permiso, de lo cual acusara recibo, para iniciar la inspecciéon, a menos
gue una evaluacion local de seguridad operacional, en la que se hayan tenido en
cuenta también las caracteristicas, el tamafo, la complejidad y el volumen de
transito del aerédromo, haya demostrado que se puede realizar una inspeccion de
las calles de rodaje en forma operacionalmente segura sin contacto por radio con la
ATS y se haya documentado y promulgado el correspondiente procedimiento.-

Nota.- La metodologia de la evaluacion de seguridad operacional se incluye en
la Parte I, Capitulo 3, de este documento.-

Inspeccion de la plataforma

Las inspecciones del area de plataforma deben realizarse con frecuencias
definidas. Teniendo en cuenta el nivel de operaciones efectuadas en cada
aerédromo, se podra adecuar la frecuencia al nivel de riesgos identificado por el
SMS del aer6dromo.-

Las inspecciones se podran llevar a cabo en segmentos en funcién de la magnitud
y complejidad de la operacién.-

Inspeccion de las ayudas visuales

La inspeccién en tierra de rutina de todos los sistemas de iluminacion en tierra del
aerédromo debe realizarse diariamente o antes de su uso. Se debe solucionar toda
deficiencia lo antes posible y se deben volver a inspeccionar las luces indicadas
antes del uso, una vez que se hayan tomado las medidas correctivas. Se deben
registrar todas las deficiencias y medidas correctivas conexas.-

Se deben inspeccionar los sistemas de iluminacion de aproximacién con una
frecuencia adecuada y predeterminada. También se pueden inspeccionar a pedido
de las operaciones de aer6dromo o los ATS. La inspeccion debe abarcar todos los
elementos luminosos del sistema de iluminacion de aproximacion.-

El equipo de inspeccion informara a los ATS antes de comenzar la inspeccién del
sistema de iluminacioén de aproximacion.-

Se informara de la finalizacién de la inspeccién a los ATS a fin de que se apaguen
las luces que no sean necesarias para las operaciones regulares.-

Si se descubre una falla importante durante la inspeccion, se informara de
inmediato a los ATS y al servicio de mantenimiento del aerédromo.-

Becfesieskesk
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1.2

1.3
14

1.5

1.6

2.2

23

APENDICE DEL CAPITULO 3

PROCEDIMIENTOS GENERALES PARA LA INSPECCION Y LA
NOTIFICACION DOCUMENTADA DEL AREA DE MOVIMIENTOS

Procedimiento

Antes de ingresar en la pista, se debe realizar una solicitud de entrada (por
ejemplo, “[distintivo de llamadas del vehiculo] en espera en [...] para la inspeccion
de pista”). Al salir de la pista, se debe avisar a la torre de control que el vehiculo de
inspeccién esta alejado de la pista. Algunas inspecciones se llevan a cabo de
forma discontinua (es decir, cuando se pide al vehiculo de inspeccién que entre o
salga de la pista con poca anticipacion). La solicitud de entrada en la pista y la
notificacion de que el vehiculo esté alejado de la pista se debe efectuar cada vez
que el vehiculo de inspeccion entre y salga de la pista. Se mantendra una guardia
de escucha en el canal de radiotelefonia correspondiente durante toda inspeccién
de pista.-

Nota.- Las disposiciones sobre los vehiculos y conductores en aerédromos
figuran en el Capitulo 9 del presente documento.-

Si, durante una inspeccion, la torre de control pide al personal de inspeccién que
desaloje la pista, el vehiculo saldra de la pista antes de notificar a la torre de
control que estéa fuera de la misma. El personal de inspeccién no reingresara en la
pista hasta que reciba la autorizacion especifica a tal efecto. El equipo de
inspeccién no debe desalojar nunca una pista pasando a través de un éarea
critica/sensible del sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS).-

La autorizacién de ATC se obtendra antes de atravesar o entrar en cualquier pista.

Las inspecciones de pista deben llevarse a cabo en la direccién opuesta a la del
aterrizaje o despegue, fundamentalmente para garantizar la visibilidad de la
aeronave en operacion.-

Al finalizar la inspeccién de la pista, se debe notificar a la torre de control la
finalizacion de la inspeccion y el estado del area de maniobras, segun proceda.-

Se debe anotar los horarios de inicio y finalizacién de la inspeccién y se los incluira
en el registro de inspeccion.-

NOTIFICACION

Si, durante una inspeccion de pista, se descubre algin elemento cuyo mal
funcionamiento pueda resultar peligroso (por ejemplo, cubiertas de fosas danadas
o luces rotas) se debe notificar de inmediato a los ATS por radiotelefonia (RTF) a
fin de que estos determinen la medida apropiada. También se debe informar a la
entidad encargada de las operaciones de aerédromo.-

Si, durante una inspeccién, se detecta algun elemento fuera de servicio que no
afecta el uso de la pista, se debe informar a la entidad a cargo del mantenimiento
del aer6dromo.-

Un registro de inspeccién debe incluir:
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a) descripcion y ubicacion exacta de la falla;

b) pormenores de la(s) tarea(s) y de toda medida correctiva necesaria, por
ejemplo, notificacién a los ATS y AIS, registro de sucesos para el analisis
posterior (incluso como parte del SMS del aer6dromo) y notificacion a los
servicios de mantenimiento para medidas futuras;

C) la determinacion de la persona/entidad responsable de llevar a cabo la tarea
y/o tomar medidas adicionales; y

d) la determinacién de los plazos de finalizacion.-
3. NIVELES DE INSPECCION

Los procedimientos de inspeccién en varios niveles son clave para garantizar que
se mantenga el mayor grado de seguridad operacional y eficiencia para todos los
interesados del area de movimientos.-

3.1 Un tipico sistema de inspeccién de dos niveles consta de los siguientes elementos
principales:

a) inspecciones diarias (Nivel 1): abarcan toda el area de movimientos y las
zonas adyacentes a los limites del aerédromo; e

b) inspecciones regulares (Nivel 2): llevadas a cabo por especialistas; en ellas,
todas las pistas, calles de rodaje y plataformas se dividen en varias zonas y
se inspeccionan con mas detalle.-

Las inspecciones deben realizarse utilizando listas de verificacién que cubran las
diversas areas de inspeccidn y un bosquejo del aerédromo que permita localizar y
sefalar los problemas detectados.-

3.2 Se llevard un registro para todas las inspecciones, que incluira:
a) detalle de intervalos y fechas de inspeccién.-
b) nombre de las personas que efectldan la inspeccion; y
C) resultados y observaciones, si procede.-

Se llevara un registro de todas las medidas correctivas identificadas tras la a
inspeccién y se verificara su implantacion.-

3.3 Inspecciones diarias (Nivel 1)

3.3.1 Las inspecciones de Nivel 1 idealmente se efectdan a intervalos definidos durante
el dia, por lo general:

a) una inspeccion con las primeras luces del dia, antes de las operaciones
diurnas;

b) una inspeccion con la dltima luz del dia, antes de las operaciones nocturnas;
y

C) se pueden planificar otras inspecciones entre las ya descritas y su frecuencia
estara dictada por las horas punta de transito.-

3.3.2 Se puede efectuar inspecciones adicionales de Nivel 1, particularmente aquellas
relacionadas con la pista, en funcién de las circunstancias locales, la identificacién
y el analisis de los peligros de los aerédromos y el proceso de evaluacién de los
riesgos de seguridad operacional (véase la Parte |, Capitulo 3).-
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3.3.3 Deben definirse y seguirse rutas de inspeccién normalizadas para evitar olvidar
alguna zona.-
3.34 El personal de inspeccion debe notificar toda circunstancia que afecte la seguridad
operacional y el estado operativo de lo siguiente:
3.3.4.1 Pistas
a) La pista, incluidos sus margenes, con respecto a la limpieza, la acumulacion

de caucho y las cubiertas de fosas/drenajes;

b) la limpieza de la pista, en particular, de FOD que pudieran causar dafos por
ingestion de los motores;

C) la presencia de contaminantes que afecten las caracteristicas de rozamiento
de la pista;

d) signos de dafnos en la superficie del pavimento, incluidas las grietas y el
resquebrajamiento del hormigén, y pérdida de aridos;

e) dafios y desgaste de letreros y senales pintadas de la pista;

f) la franja de pista y el &rea de seguridad de extremo de pista (RESA), incluido
el drenaje;

9) la falla de las unidades del indicador de trayectoria de aproximacién de
precision (PAPI), luces de proteccion de pista y toda otra iluminaciéon de pista
y de barra de ala;

h) todo objeto que pueda afectar la franja de pista;

i) todas las areas de obras en curso en la pista 0 adyacentes a ella;

)] el estado de todos los indicadores de la direccion del viento para las
operaciones diurnas/nocturnas;y

k) la actividad de la fauna silvestre en la pista y cerca de ella.-

3.34.2 Calles de rodaje y calles de acceso

a) Todas las superficies de pavimento de las calles de rodaje, en particular, con
respecto a danos en el pavimento, limpieza y FOD;

b) dafios y desgaste de todos los letreros y sefales pintadas de las calles de
rodaje;

C) todo objeto o excavacién que pueda afectar las franjas de las calles de
rodaje;

d) todas las obras en curso en el sistema de calle de rodaje o zonas
adyacentes; y

e) todos los ejes de calle de rodaje y/o artefactos de luces de borde y balizas;

f) el estado general de los drenajes y cubiertas; y

9) el estado del borde del césped, incluida toda area anegada.-

3.3.4.3 Areas de plataforma
a) Todas las superficies de pavimento de la plataforma, en particular, con

respecto a danos en el pavimento, Ilimpieza (derrames de
combustible/aceite) y FOD;
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b) dafios y desgaste de todos los letreros y sefales pintadas de la plataforma;

c) todo estacionamiento incorrecto de aeronaves, vehiculos, equipos, pasarelas
de embarque de pasajeros, etc.;

d) toda area de obras en curso; y
e) el estado general de los drenajes y cubiertas.-
3.3.4.4 lluminacion del aerodromo

a) Se debe inspeccionar toda la iluminacién de aproximacién de pista (incluidos
los sistemas complementarios de Categoria Ill) todos los dias al anochecer,
antes de las operaciones nocturnas, y notificar todo defecto;

b) se debe verificar toda la iluminacion de la pista lo antes posible una vez
encendida la iluminacion. Se debe notificar cada corte de luz y falla de
circuitos;

C) se debe verificar toda la iluminacion de calles de rodaje lo antes posible y
esa verificacion debe incluir todas las luces de los ejes, las luces de borde,
las barras de parada, las luces de proteccién de pista y las luces de
entrada/salida; y

d) durante el periodo nocturno, se debe inspeccionar toda la iluminacién de la
plataforma y notificar cualquier deficiencia.-

Nota.- Las inspecciones de la iluminacién pueden integrarse con otras
inspecciones en pista y tener horarios flexibles para adecuarse a la variabilidad de
las horas de luz natural.-

3.3.4.5 Zonas de césped (u otras dreas adyacentes al sistema de calles de rodaje)

a) El estado general de la vegetacion, en particular, toda area que presente
erosion por chorro de reactores;

b) la longitud del césped y la cantidad de maleza, sobre todo, cerca de luces y
letreros;

C) toda zona de aguas estancadas (se deben observar y notificar las areas de
pasto anegadas, en particular porque podrian atraer aves);

d) las depresiones o vias de aeronaves;
e) la diferencia excesiva de nivel en el borde de las superficies pavimentadas;

f) la limpieza de estas areas con respecto a los FOD; y
Q) toda area de obras en curso.-

3.35 Al efectuar inspecciones diarias de rutina, se debe prestar atencion general a lo
siguiente:

a) la limpieza general, con especial atencién a los FOD que pudieran causar
darios por ingestién de los motores. Esto puede incluir objetos derivados de
operaciones de mantenimiento de la pista 0 excedente de arena después del
arenado de la pista. Debe tomarse nota de toda acumulaciéon de depositos
de caucho de neumaticos;

b) los signos de dafnos en la superficie del pavimento, con inclusion de grietas y
resquebrajamiento del hormigdn, estado del sellado de juntas, agrietamiento
y desprendimiento de aridos en superficies asfalticas o rotura de capas de
rozamiento. Se debe notificar de inmediato todo dario o deterioro que pueda
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3.3.6

3.3.7

3.3.8
3.3.8.1

3.3.8.2

3.3.8.3

3.4
3.4.1

3.4.2

afectar las aeronaves a fin de que los servicios de mantenimiento hagan una
inspeccién; si el dano reviste suficiente gravedad, la zona debe permanecer
cerrada a las aeronaves hasta que se conozcan los resultados de la
inspeccion;

c) después de una lluvia, se deben detectar y sefalizar las areas inundadas, de
ser posible, para facilitar el recubrimiento posterior;

d) el dafio de los artefactos de iluminacion;
e) la limpieza y visibilidad de las senales de pista; y
f) el estado y el ajuste de las cubiertas de fosas.

Se deben inspeccionar las extremidades de la pista para detectar marcas de toma
de contacto temprana; dafo por chorro de reactores en luces de aproximacion,
conos de sefalizacién y luces de umbral; limpieza; y obstaculos en el area de
seguridad de extremo de pista.-

El objetivo principal del corte de césped sera garantizar que las luces y balizas no
queden ocultas por vegetacién alta. También se debe gestionar de manera de
limitar la atraccion del aerédromo a aves y demés fauna silvestre. Sera necesario
garantizar que no queden monticulos de césped cortado en areas donde es posible
que ocurra ingestion de los motores.-

Zonas fuera de los limites del aerodromo

El personal de operaciones del aerédromo debe realizar una inspeccién visual
superficial de las areas que circundan el aerdédromo para verificar que ningun
objeto parezca afectar ninguna superficie protegida, en particular, en las areas de
aproximacion y salida de todas las pistas.-

Se debe inspeccionar el estado de la iluminacion y marcacion de los obstaculos
autorizados.-

Todo obstaculo no autorizado y toda deficiencia en la iluminacién y sefalizacion de
obstaculos autorizados que se detecten se debe notificar de inmediato a las
personas, o0 a las organizaciones o autoridades competentes con el proposito de
aplicar medidas correctivas.-

Nota.- En el Manual de servicios de aeropuertos, Parte 6 - Limitacion de
obstaculos (Doc 9137) figura mas informacion sobre la limitacion y gestion de
obstaculos.-

Inspecciones regulares (Nivel 2)

Las inspecciones de Nivel 2 consisten en una verificacion més detallada que la
inspeccion de Nivel 1 del estado del &rea de movimientos y sus instalaciones
conexas. Las inspecciones de Nivel 2 deben efectuarse a pie, ya que esto permite
una evaluaciéon mucho mas exhaustiva.-

Dentro del proceso de inspecciones de Nivel 2, se recomienda proceder dividiendo
el area de movimientos en una serie de zonas en funcion del tamarfio del
aerédromo. Se debe inspeccionar en detalle cada zona a intervalos regulares
definidos. Las inspecciones de Nivel 2 se pueden llevar a cabo en el momento que
se adapte mejor a la demanda de los puestos de estacionamiento, la pista en uso u
otros requisitos operacionales.-
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3.4.3

3.4.4

3.4.5

3.4.6

En el caso de las pistas de aproximacién de precisién, las inspecciones de Nivel 2
de ayudas visuales deben ser mas frecuentes y detalladas que las efectuadas en
otras pistas.-

En el caso de que se detecten dafios, deben tomarse fotos para determinar la
evolucién del dafno con el objetivo de facilitar la toma de decisiones.-

Los equipos de inspeccion deben notificar cualquier circunstancia que afecte el
estado operativo y la seguridad operacional de los elementos que se indican a
continuacion.-

Pistas

Se deben inspeccionar las pistas en detalle cada tres meses o con una frecuencia
menor en funcion del uso de la pista, a menos que un andlisis documentado
indique una frecuencia diferente que no afecte la seguridad operacional de las
operaciones de aeronave. Normalmente, se puede dividir la pista en varias
secciones. Segun el régimen de movimientos del dia de la inspeccién, se pueden
verificar varias secciones, a saber:

a) Superficies. Se deben inspeccionar la longitud y el ancho totales de la pista
durante el ciclo. En las inspecciones se deben registrar grietas, roturas
generales y todo otro defecto de la superficie, en particular si hay signos de
desechos. Se debe prestar especial atencion a las zonas de toma de
contacto y otras areas muy transitadas por aeronaves. Las zonas de toma de
contacto también deben recibir atenciéon especial para evaluar el grado de
acumulacion de caucho que pudiera afectar el coeficiente de rozamiento de
la superficie de la pista. También se debe prestar atencién a las salidas
rapidas, las calles de rodaje de acceso y plataforma de viraje en la pista.-

b) Letreros, senales e iluminacion. Se debe inspeccionar el estado general
de todos los letreros a lo largo de la pista para garantizar el cumplimiento de
los requisitos del DINAC R 14, Volumen I. Se debe inspeccionar la visibilidad
de todas las senales de la pista, en particular, en las zonas de toma de
contacto donde es posible que los depdsitos de caucho hayan oscurecido
ciertas marcas. Se debe inspeccionar una seleccion de artefactos de
iluminacién para garantizar la seguridad general, particularmente con
respecto a la configuracion de par de las fijaciones. Se debe adecuar la
frecuencia de las pruebas para alcanzar el nivel deseado de estado
operativo aplicable al servicio que se prueba.-

C) Franja de pista. También deben inspeccionarse el area que rodea la pista,
incluida la franja, el area despejada y nivelada y el area de seguridad de
extremo de pista (RESA). Se debe prestar atencién a su resistencia general,
el tipo de superficie, cualquier obstaculo que sea frangible y toda otra
caracteristica que pudiera dafar una aeronave, en caso de que esta invada
esas areas.-

d) Sistemas de iluminacion de aproximacion de pista. Dos veces por afno,
se debe analizar cada sistema completo de iluminacién de aproximacién, sus
cables, artefactos de iluminacion, postes y otras estructuras de soporte para
verificar su seguridad general y estado operativo mediante una verificacion
fisica a pie. Durante el control de la iluminacién, se efectuara una evaluacion
general del patrén de iluminacion y se anotara y notificara toda interrupcion o
desajuste grave.-
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e) Zonas circundantes al aerodromo. Al menos una vez a la semana, el
personal de operaciones de aerddromo debe efectuar una revisién de las
areas adyacentes y circundantes al limite del aerédromo para verificar que
no haya obstrucciones que infrinjan las superficies protegidas, en particular,
en las areas de aproximacion y salida. Entre los elementos que revisten
preocupacion se debe incluir a los arboles altos, gruas, luces que puedan
confundir a los pilotos y practicas agricolas que pudieran incrementar la
actividad de la fauna silvestre.-

Calles de rodaje

3.4.7 En un momento determinado por los movimientos del transito y la(s) pista(s) en
uso, se debe inspeccionar a pie una seccion del area de calles de rodaje y todas
las deficiencias se deben anotar en un mapa/diagrama especializado de la zona.
En las calles de rodaje, debe inspeccionarse lo siguiente:

a) Superficies. Deben inspeccionarse todas las superficies de la calle de
rodaje, incluido todo margen rigido. Se deben inspeccionar las superficies
para detectar grietas, deterioro y desechos.-

b) Letreros, senales y Iuces. Deben inspeccionarse todas las senales
pintadas de las calles de rodaje y tomar nota de aquellas que sea necesario
volver a pintar. Se debe verificar la visibilidad y estabilidad de todos los
letreros, en particular, en areas que puedan verse afectada por el chorro de
reactores. Se debe verificar una serie de artefactos de iluminaciéon de calles
de rodaje para determinar su seguridad general.-

C) Areas circundantes. También se deben inspeccionar todas las franjas de
las calles de rodaje y el césped conexo u otras areas pavimentadas para
determinar su seguridad general, en particular, con respecto a las
obstrucciones y el estado de la superficie, de forma similar al modo en que
se inspeccionan las areas despejadas y niveladas de la pista.-

Plataformas y puestos de estacionamiento

3.4.8 Se deben inspeccionar las plataformas y las areas de puestos de estacionamiento
y sefialar todos los defectos en un mapa/diagrama especializado del area. En todos
los puestos de estacionamiento y plataformas se debe inspeccionar lo siguiente:

a) Superficies. Todos los puestos de estacionamiento, plataformas y areas de
estacionamiento de los equipos conexos se deben inspeccionar para
detectar roturas de la superficie, en particular, en zonas donde se crean
FOD.-

b) Letreros, sefales y luces. Se deben inspeccionar todas las sefales
pintadas de la superficie asociada al area de movimientos y el
estacionamiento de aeronaves y tomar nota de aquellas que sea necesario
volver a pintar. Ademas, se deben verificar todos los letreros, sefales y luces
asociadas a los sistemas de guia visual para el atraque (VDGS) y sistemas
de guia visual para el atraque avanzados (A-VDGS) para verificar su
correcta funcionalidad y visibilidad.-

C) Areas circundantes. También deben inspeccionarse todas las calles de
servicio y las areas de estacionamiento de equipos de apoyo a cada puesto
de estacionamiento para determinar su estado operativo y general, en
particular cuando es posible que la superficie cause dafios a los vehiculos o
lesiones a los pasajeros o el personal. Esas areas también se deben
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inspeccionar para determinar su limpieza general y la disciplina de
estacionamiento.-

d) Equipos. Se debe verificar el estado operativo de todos los teléfonos de
emergencia, si estan instalados.-

Besfesieskesk
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4.1
411

41.2

4.1.3

4.1.4

4.2
4.21

4.2.2

4.3
4.3.1

PARTE I —,GESTION OPERACIONAL DE
AERODROMOS - CAPITULO 4

OBRAS EN CURSO
GENERALIDADES

Periddicamente, se llevan a cabo actividades de construccion y mantenimiento en
areas de movimientos. Si se prevé la continuacién de las operaciones de
aeronaves en torno al sitio o si se requiere el acceso a través de las areas de
movimientos, se ha de tomar una serie precauciones para garantizar la seguridad
de las operaciones de aerdédromo. Estas incluyen la proteccion y la seguridad
operacional de la zona de obras y los trabajadores.-

Cuando se planifique una obra de envergadura que afecte a las areas
operacionales, es importante que el explotador de aerédromo identifique y mitigue
los riesgos generados por las obras en curso (WIP).-

Parte de la gestion eficaz de la seguridad operacional relacionada con las obras
radica en la planificacion oportuna e integral coordinada con todos los participantes
e interesados pertinentes.-

Antes de comenzar las obras, es necesario informar a todos los participantes e
interesados pertinentes acerca de todas las medidas necesarias para que estas se
lleven a cabo de manera segura, incluida la notificacion oportuna de los cambios
operacionales resultantes.-

OBJETIVOS

El explotador de aerédromo debe elaborar un proceso para gestionar la seguridad
operacional del aerédromo durante las obras realizadas en el éarea de
movimientos.-

El proceso debe establecerse y ser documentada claramente las responsabilidades
y procedimientos para:

a) la autorizacion de las obras;
b) la implantacion de todo cambio propuesto a las instalaciones operacionales;

C) la fecha y la hora en que no se llevaran a cabo o se modificaran las
operaciones normales en las instalaciones;

d) los métodos mediante los que se promulgaran esos cambios;

e) la supervision y el control de las WIP; y

f) el cumplimiento de todos los reglamentos de seguridad pertinentes para el
area de movimientos.-
PRACTICAS OPERACIONALES

El proceso de gestién de la seguridad operacional durante las obras del aerédromo
debe contener, como minimo, los siguientes elementos:
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4.3.2

4.3.3

4.3.4

4.3.5

4.3.6

4.3.7

a) un procedimiento de planificacion de obras;

b) un procedimiento para evaluar la seguridad operacional de los cambios
planificados en las operaciones o sistemas;

c) un procedimiento de autorizacion de obras;
d) un procedimiento para promulgar informacién relacionada con las obras;

e) un procedimiento para establecer la zona de obras y retomar las
operaciones de aeronaves; y

f) un procedimiento de vigilancia, supervision y control de las obras.-

Nota 1.- La metodologia de evaluacion de la seguridad operacional figura en la
Parte I, Capitulo 3 del presente documento.-

Nota 2.- E/ procedimiento de autorizacion de obras mencionado en c) se refiere
a la aprobacion del explotador de aerédromo local para el inicio de las obras.-

Nota 3.- E/ DINAC R 15 — Servicios de informacion aeronautica contiene
métodos apropiados para la promulgacion de informacion.-

Nota 4.- El proceso para gestionar la seguridad operacional del aerédromo
durante las obras puede concentrarse en un procedimiento local o dividirse en
varios procedimientos, dependiendo de las circunstancias locales.-

El procedimiento de planificacion de las obras debe contemplar la planificacion y
coordinacién de las obras en el area de movimientos a fin de garantizar que se
lleven a cabo de manera segura y conforme, manteniendo al mismo tiempo la
seguridad operacional, la capacidad y la eficiencia de las operaciones de
aerédromo. Durante el proceso de planificacion, se debe hacer participar a los
representantes de operaciones de aer6dromo y otros interesados (como el ATS) lo
antes posible para examinar los requisitos para la eficiencia de las operaciones del
aerodromo durante las obras propuestas.-

Se debe efectuar de antemano una evaluacion de la seguridad operacional de
todas las obras planificadas para garantizar que el explotador de aerédromo haya
identificado los riesgos para la operacion segura de las aeronaves en coordinacion
con los interesados y se hayan aplicado las medidas de mitigacion apropiadas a fin
de mantener los riesgos en un nivel aceptable.

Se deben documentar los procesos, procedimientos, medidas y decisiones y poner
a disposicion de todas las partes e interesados pertinentes que participan en las
obras o que se ven afectados por cambios en las operaciones.-

Antes de la implantacion, los proyectos de procedimientos operacionales,
instrucciones u otra informacion que se haya de promulgar deben analizarse y
coordinarse con los interesados directamente afectados y quedar sujetos a
verificacion, de modo de asegurar que su significado sea claro para los posibles
usuarios. Debe efectuar los controles practicos de los arreglos propuestos el
personal que tenga una comprensién integral de las implicaciones operacionales
de las obras.-

Cuando se requieren operaciones de longitud de pista reducida por la realizacién
de obras, el explotador de aerédromos elaborara e implantara procedimientos de
conformidad con las disposiciones del Apéndice 1 de este capitulo.-

Antes del comienzo de las obras, el explotador de aerédromo debe dar una
autorizacién a la parte que realiza las obras. Se debe utilizar un documento de
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autorizacién para garantizar que se registren y convengan los permisos y
condiciones especificos entre el explotador de aerédromo y los interesados
pertinentes. Este documento también se debe difundir entre los contratistas, de
modo que estén completamente al tanto de lo que pueden hacer y lo que no.-

4.3.8 Cuando se establezca la zona de obras, asi como durante esas obras, se deben
tomar las siguientes medidas, cuando sea necesario:

a) exhibir balizas de area fuera de servicio cuando cualquier parte de una calle
de rodaje, plataforma o apartadero de espera no sea apta para el
movimiento de aeronaves, pero aun sea posible que estas eviten el area de
manera segura;

b) deben cubrirse las balizas existentes que conduzcan a una zona de obras o
debe cerrarse la ruta;

C) se deben utilizar luces de area fuera de servicio y la iluminacién y letreros
aeronduticos de tierra existentes que conducen a la zona de obras deben
apagarse o cubrirse en areas de movimientos utilizadas durante la noche o
en condiciones de baja visibilidad;

d) se deben instalar cercas adecuadas en el sitio para proteger del chorro de
reactores y se debe hacer cumplir la contencién de FOD dentro del sitio; y

e) el perimetro de la zona de obras debe estar claramente sefalado y/o
iluminado, en particular, de noche o en condiciones de visibilidad reducida.-

Nota 1.- Las areas fuera de servicio son areas no disponibles temporariamente
para uso operacional.-

Nota 2.- Se incluye una lista de verificacion para establecer zonas de obras y
para que estas vuelvan al uso operacional en el adjunto del presente capitulo.-

Nota 3.- Las balizas y luces de drea fuera de servicio se colocan a una
proximidad suficiente para delinear con claridad el area fuera de servicio.-

Nota 4.- Las medidas para la conciencia situacional de los pilotos y conductores
en el drea de maniobras deben tener en cuenta los factores humanos que puedan
causar una incursion en la pista. En el Manual de instruccién sobre factores
humanos (Doc 9683) y el Manual de prevencién de incursiones en la pista (Doc
9870) figuran textos de orientacién sobre principios relacionados con los factores
humanos.-

4.3.9 Se deben realizar reuniones previas a la puesta en marcha y luego con frecuencia
en el sitio para garantizar que se cumplan los requisitos de seguridad operacional y
se resuelvan los posibles conflictos entre las obras y las operaciones. Entre los
elementos que se han de considerar, cabe mencionar:

a) conciencia acerca de la seguridad operacional en relacion con el trabajo en
el area de movimientos;

b) requisitos de salud y seguridad operacional en el lugar de trabajo;
C) requisitos de seguridad de la aviacion;

d) proteccidon de los trabajadores de la construccién contra los peligros del
aer6dromo, incluidos los chorros de reactores y el ruido;

e) procedimiento para convocar rapidamente al personal de emergencias en
caso de incendio, derrame, accidente o suceso similar; y
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f) sesiones informativas operacionales sobre la interaccion de las obras con las

operaciones del aerédromo (por ejemplo, pista(s) en uso, condiciones de
visibilidad probables, condiciones meteorolégicas, cuestiones de seguridad
operacional).-

4.3.10 Se deben elaborar e implantar procedimientos para vigilar la seguridad de las
operaciones del aerédromo y las aeronaves en la proximidad de las obras, de
manera que se tomen las medidas correctivas oportunas cuando sea necesario
para garantizar operaciones continuas y seguras. En el Apéndice 2 del presente
capitulo figuran procedimientos adicionales para el control de la zona de obras.-

Besfesieskesk
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APENDICE 1 DEL CAPITULO 4

OPERACIONES DE LONGITUD DE PISTA REDUCIDA
1. OPERACIONES DE LONGITUD DE PISTA REDUCIDA

Nota.- En algunos casos, es posible realizar obras en una pista y a su vez
mantener las operaciones de vuelo. Se trata de una actividad compleja que afecta
directamente la performance y la seguridad operacional de las aeronaves y exige
una estrecha coordinacion con los ATS y los explotadores de aeronaves. A
continuacion se proporcionan procedimientos sobre la manera de hacer obras en
esas condiciones. Cabe sefhalar que pueden presentarse peligros adicionales
cuando se llevan a cabo obras que implican una reduccion de las distancias de
pista disponibles.-

1.1 En circunstancias en que las obras requieren la reduccién de la longitud de la pista
por debajo de las distancias declaradas, el explotador de aerédromo debera:

a) identificar y evaluar el riesgo conexo y mitigar, segun sea necesario, los
posibles riesgos antes, en el transcurso y a la finalizacién de las operaciones
con longitud de pista reducida disponible y/o las WIP a fin de garantizar la
seguridad operacional de las operaciones de aeronaves;

Nota.- Los riesgos pueden deberse a pantallas de ayudas visuales
inapropiadas o potencialmente confusas; ayudas para la navegacion
inapropiada o potencialmente confusa; condiciones ambientales adversas; o
condiciones meteoroldgicas inusuales; y a una distancia restringida de
franqueamiento de obstaculos y separacion de extremo de ala. Es
importante reconocer que los peligros identificados pueden abarcar una
amplia gama de temas, incluidos aquellos que no representan un riesgo solo
para la aeronave, sino también para el personal, por ejemplo, el posible
riesgo que representa el chorro de reactores.-

b) calcular y establecer, cuando sea necesario, una franja de pista, un area de
seguridad de extremo de pista (RESA) y superficies limitadoras de
obstaculos (OLS) revisadas, tales como las superficies de ascenso de
aproximacién y despegue;

C) establecer una zona de seguridad entre el area de la pista que estd en uso y
las WIP o pistas inutilizables;

Nota.- La ubicacion, el tamafio y la forma de la zona de seguridad
dependen de la configuracion temporaria de la pista, para determinar
elementos tales como el RESA, la proteccion contra chorro de reactores y
los sistemas de iluminacion de aproximacion abreviados o simples.-

d) promulgar los detalles de las distancias de pista reducidas establecidas,
empleando todos los métodos apropiados. Como minimo, es recomendable
emitir un NOTAM vy, cuando sea posible, transmitir la informacién mediante
el servicio automatico de informacioén terminal (ATIS);
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Nota.- £/ DINAC R 15 — Servicios de informacién aeronautica contiene
métodos apropiados para la promulgacion de informacion.-

e) probar, siempre que sea posible, la adecuacién de un procedimiento antes
de su implantacién;

f) garantizar que se entiendan claramente y se cumplan las funciones y
responsabilidades respecto de las operaciones y tareas asociadas a la
reduccioén de la longitud de la pista disponible y las WIP;

Q) colocar sefales y luces para indicar con claridad los limites de la zona de
seguridad y el area de WIP;

h) sefalizar claramente, iluminar y/o colocar defensas en toda éarea de
movimientos que deban utilizar las personas que participan en las WIP, que
no deban emplear las aeronaves;

i) gestionar y controlar el movimiento del personal contratado en pistas o calles
de rodaje, o alrededor de ellas, ya que es posible que ese personal no esté
tan familiarizado con las practicas aeronauticas y del aer6dromo;

)] considerar y hacer frente a los efectos sobre la capacidad de RFF y los
servicios de emergencia para desempenfar sus funciones; y

k) promulgar de manera oportuna toda la informacién operacional pertinente a
todas las partes que corresponda.-

1.2 El explotador de aer6dromo sera responsable de la coordinacién y gestion de la
apertura/el cierre de la pista (y de otras areas de movimientos, segun proceda) y
las WIP. Si las decisiones tacticas relativas a las operaciones de aeronaves se
desvian de los procedimientos operacionales acordados (con la excepcion de
aquellas que son de caracter urgente para la seguridad operacional), se
coordinarén con el explotador de aerédromo, que debe aprobarlas.-

1.3 El explotador de aerddromo debe realizar un seguimiento de la seguridad de las
operaciones del aerédromo y de las aeronaves en la proximidad de las obras, de
modo de garantizar que se tomen las medidas correctivas oportunas, cuando sea
necesario, para la continuidad y seguridad de las operaciones. Esto reviste
particular importancia cuando ocurren cambios operacionales o0 sucesos
imprevistos o sin precedentes.-

deskskeskok
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APENDICE 2 DEL CAPITULO 4

PROCEDIMIENTOS DE CONTROL DE LA ZONA DE OBRAS

1.1 Los aspectos del control y los procedimientos para las obras del area de
movimientos deben incluir, entre otros:

a)

0)

todos los conductores contratados deben estar acompafiados de un
operador de vehiculos calificado o someterse a instruccion y pruebas para
conductores en areas de movimientos;

las rutas de acceso deben acordarse de antemano e identificarse claramente
para minimizar la interferencia con las operaciones del aerédromo;

el trazado de caminos existente podria requerir cambios en funcién de los
niveles de transito vehicular;

las rutas de acceso del personal también deben acordarse por adelantado v,
si no existen esas rutas, se debe llevar a cabo una evaluacién de los riesgos
para la seguridad operacional a fin de garantizar el acceso seguro;

deben acordarse de antemano los horarios de trabajo en las obras;

se debe efectuar verificaciones de conformidad del mantenimiento (servicios
subterraneos), antes de comenzar las obras para asegurarse de que no
haya cables ni cafierias dafados;

se debe indicar, controlar y hacer cumplir las restricciones a fumadores;

se debe describir, controlar y hacer cumplir las restricciones para el trabajo
en caliente (que posiblemente requieran un permiso especial de trabajo en
caliente);

puede requerirse el uso de vigias y/o guardias de escucha en la frecuencia
apropiada de ATS, adem@s de la instruccién apropiada para esta tarea;

todas las gruas debe estar iluminadas adecuadamente y las alturas de
operacién no deben infringir las superficies protegidas;

si la actividad de construccién continuase en condiciones de oscuridad o
baja visibilidad, deben existir procedimientos para interrumpir o modificar la
actividad, en funcién de la ubicacion y la necesidad;

se debe establecer procedimientos para los cruces de calles de rodaje, si
procede;

todos los contratistas debe contar con medidas de control de FOD, ruido y
polvo adecuadas para prever todas las eventualidades;

tal vez sea necesario limpiar los vehiculos que entran o salen de la zona de
obras para evitar el depdsito de barro o desechos en el area de
movimientos;

en caso de posibles condiciones meteorolégicas adversas (por ejemplo,
caida de rayos, vientos fuertes, nieve) o emergencias de aeronaves, debe
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1.2

1.3

1.4

1.5

existir un mecanismo de alerta apropiado y es posible que se suspendan las
actividades de obra; y

9)) se debe tomar precauciones para garantizar que la iluminacién con
proyectores (direccion y/o altura de la luz) de la zona de obras no afecte las
operaciones de aeronaves y de los ATS.

En cuanto al servicio al cliente y la disponibilidad de instalaciones, se debe contar
con un proceso de programacion para garantizar que por las obras de construccién
0 mantenimiento no se cierren ni restrinjan a la vez demasiados puestos de
estacionamiento o areas operacionales.

Cuando se realicen cambios significativos en las sefiales o la iluminacion, tal vez
sea necesario que el explotador de aerédromo lleve a cabo una verificacién
preliminar para asegurarse de que se hayan implantado correctamente las
propuestas y funcionen conforme a lo previsto.

Cuando se trabaje por turnos, sera necesario garantizar que cada turno reciba una
sesion informativa correcta y completa. El explotador de aer6dromo debe recibir
observaciones de los participantes para garantizar la implantacion de medidas
correctivas, si es necesario.

El explotador de aer6dromo debe asegurarse de que los contratistas hayan puesto
a disposicién un punto de contacto fuera del horario normal de trabajo.

desksteskok
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ADJUNTO DEL CAPITULO 4

LISTA DE VERIFICACION DE LA ZONA DE OBRAS

LISTA DE VERIFICACION DE LA ZONA DE OBRAS: CREACION DE LA ZONA

seguridad del ATS y que la plataforma esté informada de los puestos
de estacionamiento afectados.-

Fecha: Hora: Permiso de trabajo num.: Lugar:
Tarea: Tarea finalizada
1 Asegurar la autorizacion del permiso de trabajo con el gerente de

Cerrar el area con los ATS por RTF, ya sea en tierra o torre.-

Informar del area cerrada a la mesa de control del OPS, que notificara
al servicio de extincidn de incendios por linea de tierra.-

Cercar el area.-

Asegurarse de la supresion de todos los ejes verdes de las calles que
atraviesan el area de trabajo.-

Asegurarse de que los ejes de las calles de rodaje estén cubiertos.-

Asegurarse de que se corrijan los letreros de calles de rodaje.-

Comprobar la distancia desde los ejes de las calles de rodaje hasta el
cercado de la zona de obras y la altura del cercado.-

9

Verificar la iluminacion de la zona de obras.-

10

Garantizar una ruta segura para el contratista en direccién a la zona
de obras.-

LISTA DE VERIFICACION DE LA ZONA DE OBRAS: REAPERTURA DE LA ZONA

Fecha: Hora: Permiso de trabajo nim.: Lugar:
Tarea: Tarea finalizada
1 Verificar que la superficie del pavimento esté limpia y en buen estado
2 Verificar que los artefactos de iluminacién estén asegurados y limpios
3 Asegurarse de que todas las tapas de las fosas estén cerradas.-
4 | Cercar el &rea.-
5 Verificar que no haya FOD en las zonas de césped.-
6 Verificar que se vuelvan a colocar las zonas de césped y estén
protegidas del chorro de las aeronaves
7 Inspeccionar las rutas de iluminacién de calle de rodaje que se hayan
restablecido.-
8 Asegurarse de que se vuelvan a colocar los ejes de las calles de
rodaje
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Hacer un barrido final del area.-

10 Eliminar los cercos y reabrir el area con los ATS por RTF, ya sea en
tierra o torre.-

11 | Informar al control de OPS de la reapertura.-

*kk*k
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PARTE I —,GESTION OPERACIONAL DE
AERODROMOS - CAPITULO 5

CONTROL DE OBJETOS EXTRANOS (FOD)
5.1 GENERALIDADES

5.1.1 La presencia de objetos extrafios (FOD) en el area de movimientos puede
representar un peligro considerable para la seguridad de las operaciones de
aeronave. Los FOD pueden dafar las aeronaves durante fases criticas del vuelo, lo
que podria ocasionar una pérdida catastrofica de vidas y células e incrementar los
gastos de mantenimiento y explotaciéon. Se pueden reducir los peligros que
constituyen los FOD mediante la implantacién de un programa de control de FOD,
que normalmente incluiria la prevencién, deteccion, eliminaciéon y evaluacion de
FOD.-

5.1.2 Es importante que todo el personal que tiene acceso al area de movimientos
comprenda su funcién en la prevencién de FOD. El control de FOD suele ser un
maédulo de la instruccidn inicial que se imparte al personal que tiene acceso al area
de movimientos.-

5.1.3 Es necesario contar con un proceso establecido para eliminar periddicamente los
FOD del area de movimientos. La eliminacién de FOD es responsabilidad de
todos.-

5.1.4 Los FOD se pueden controlar asegurando que todo el personal que tiene acceso al

area de movimientos, en particular, el personal de inspeccién/mantenimiento y los
proveedores de servicios de escala, sea consciente de las situaciones que
pudieran generar FOD.-

5.2 OBJETIVOS

5.2.1 Los explotadores de aer6dromo deben establecer un programa de control de FOD
acorde con los riesgos evaluados y adecuado a las condiciones operacionales
locales. El programa debe consistir en la prevencion, deteccion, eliminacién y

evaluacion.-

5.2.2 La prevencién de FOD debe incluir sensibilizacién, instrucciéon y educacion, asi
como medidas para la prevencion de FOD.-

5.2.3 La deteccion de FOD debe incluir métodos para la vigilancia e inspeccion del area
de movimientos.-

5.2.4 Se ofreceran procedimientos operacionales y, cuando proceda, equipos para la
remocion, contencion y eliminacién de FOD del area de movimientos.-

5.2.5 Se recopilaran y analizaran periédicamente los datos e informacion sobre FOD
para identificar fuentes y tendencias.-

5.3 PRACTICAS OPERACIONALES

5.3.1 Prevencion de FOD

5.3.1.1 Sensibilizacion
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5.3.1.1.1

5.3.1.1.2

5.3.1.1.3

5.3.1.14

5.3.1.2

5.3.1.3

5.3.2
5.3.2.1

5.3.2.2

5.3.2.3

Los explotadores de aerédromo se aseguraran de que todo el personal que
participe en operaciones de aer6dromo tenga conocimiento de la existencia del
programa de control de FOD. Se debe alentar al personal de aerédromo a que
identifique peligros que pudieran plantear los FOD, actie para eliminar los FOD
observados y proponga soluciones para mitigar los riesgos de seguridad
operacional conexos.-

Los explotadores de aer6dromo debe designar a una persona que gestione el
programa de control de FOD del aer6dromo y definir sus responsabilidades con
claridad.-

Nota.- La persona designada puede ser un gerente especifico de FOD o tener
otras funciones (por ejemplo, gerente de operaciones, gerente de seguridad
operacional).-

El programa de control de FOD debe contar con el apoyo activo de los directivos
superiores de todas las organizaciones que operan en el area de movimientos.-

Los explotadores de aerédromo deben considerar la creacién de un comité sobre
FOD para ayudar en la gestién del programa de control de FOD, incluida la
determinacion de situaciones potencialmente peligrosas relativas a FOD y la
evaluacion de los datos recopilados sobre FOD. El comité podra incluir interesados
que estén en condiciones de producir o eliminar FOD, tales como proveedores de
servicios de escala, explotadores de aeronaves, operaciones de aerédromo vy
representantes de contratistas, etc.-

Nota.- La labor del comité sobre FOD podria incluirse en un comité existente
que esté relacionado con la seguridad (por ejemplo, el comité de seguridad
operacional de la plataforma).-

Instruccién y educacion

Los objetivos principales del programa de instruccién en materia de FOD consisten
en aumentar la conciencia de los empleados sobre las causas y efectos del dafio
causado por los FOD y promover la participacién activa de los empleados en la
eliminacién de FOD durante el desempefio de las rutinas diarias de trabajo. En el
Apéndice 1 se incluye un plan de estudios tipico sobre FOD.-

Medidas de prevencion de FOD

Se debe detallar las medidas preventivas activas para reducir la generacion de
FOD, acordes con los riesgos para la seguridad operacional identificados, en el
programa de control de FOD de un aerédromo. En el Apéndice 2 se detallan estas
medidas.-

Deteccion de FOD

La deteccion de FOD es una actividad importante en un aer6dromo. Este proceso
no solo implica la deteccién oportuna de todo FOD, sino también la determinacion
de sus posibles fuentes y ubicacién. El Apéndice 3 contiene disposiciones sobre los
procesos, sistemas y equipos para la deteccién de FOD.-

La deteccion de FOD se incluira en el régimen de inspecciones.-

Nota.- Véase el establecimiento de procedimientos de inspeccion apropiados en
la Parte I, Capitulo 3 - Inspecciones del area de movimientos.-

Se debe llevar a cabo la inspeccion de un puesto de estacionamiento de aeronave
antes de la llegada y salida de una aeronave, con el fin de detectar y eliminar todo
FOD que esté presente.-
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5.3.2.4

5.3.2.5

5.3.2.6

5.3.2.7

5.3.3
5.3.3.1

5.3.3.2

5.3.3.3.

5.3.4
5.3.4.1

5.3.4.2

5.3.4.3

Los explotadores de aer6dromo deben establecer procedimientos para el manejo
de asuntos relativos a los FOD en cooperacién con la dependencia ATS
apropiada.-

Un explotador de aerédromo debe determinar la forma més eficiente de indicar a
todo el personal que participe en operaciones de aerédromo en el aerédromo que
elimine los FOD detectados y de notificar a la dependencia ATS para que tome las
medidas apropiadas si se identifica algun riesgo.-

Aunque no todos los tipos de FOD requeriran el cierre inmediato de la pista, se
necesita una decisiéon inmediata en todas las situaciones para evaluar el riesgo
para la seguridad operacional que representan los FOD.-

Los explotadores de aerédromo deben establecer procedimientos para el manejo
de estos asuntos en cooperacién con la dependencia ATS apropiada.-

Cuando se utilizan tecnologias de deteccion de FOD de funcionamiento continuo
en una pista, se decidirdn las medidas apropiadas que se tomaran en cuanto se
detecte un objeto. Si la ubicacién o las caracteristicas de los FOD no representan
un riesgo inmediato para la seguridad operacional, se debe eliminar el objeto no
bien lo permita el cronograma operacional. Si la ubicacién o las caracteristicas de
los FOD representan un riesgo inmediato para la seguridad operacional, las
disposiciones del programa de gestion de FOD indicaran claramente que existe un
peligro y permitirdn que se tomen medidas que podrian ocasionar la suspension
temporal de las operaciones en la pista.-

Eliminacion de FOD
Se debe eliminar los FOD lo antes posible tras la deteccion.-

Nota.- Se pueden eliminar FOD por diversos medios, incluidos los métodos
manuales y los mecanicos.-

Las disposiciones del programa de gestion de FOD permitiran la eliminacion
inmediata de FOD detectados que puedan representar un riesgo inmediato para las
operaciones.-

La eliminacién de FOD debe incluirse en las tareas de todo el personal que opera
en el aerédromo. Las operaciones de eliminacién de FOD deben cumplir las
disposiciones del Apéndice 3.-

Evaluacion de FOD

Se debe registrar, analizar y evaluar todos los FOD identificados y recolectados en
el aerédromo. Cuando proceda, se debe llevar a cabo una investigacion para
identificar la fuente de FOD.-

Se debe identificar y registrar las fuentes de FOD, incluida su ubicacion y las
actividades que generan FOD en el aerédromo. Se debe analizar esa informacion
para identificar tendencias y éareas problematicas, asi como para centrar los
esfuerzos del programa de control de FOD.-

Se debe revisar y actualizar periédicamente el programa de control de FOD sobre
la base de los datos y tendencias identificados mediante la evaluacion de los FOD
recolectados en el aerédromo. En el Apéndice 3 figuran los procesos de evaluacion
de FOD.-
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APENDICE 1 DEL CAPITULO 5

INSTRUCCION EN MATERIA DE FOD

Se deben incluir los siguientes temas en el programa de instruccién en materia de
FOD:

a) la seguridad operacional de la aeronave, del personal y de los pasajeros en
lo que respecta a los FOD;

b) una resena del programa de control de FOD vigente en el aer6dromo;
C) causas y principales factores que puedan contribuir a la generacion de FOD;

d) consecuencias de no prestar atencion a los FOD y/o incentivos para prevenir
los FOD;

e) la practica de habitos de trabajo de limpieza sobre la marcha y normas
generales de limpieza e inspeccién de las areas de trabajo;

f) procedimientos de deteccion de FOD, incluido el uso adecuado de
tecnologias de deteccion (si procede);

9) requisitos y procedimientos para la inspeccién y limpieza periddicas de areas
de movimientos;

h) procedimientos de eliminacién de FOD;

i) el cuidado, uso y almacenamiento adecuados de los materiales,
componentes o equipos utilizados en torno a las aeronaves durante el
mantenimiento o en superficies de aer6dromos;

)] el control de los desechos en el desemperfio de las tareas asignadas (por
ejemplo, articulos sueltos relacionados con el equipaje, equipo de rampa y
materiales de construccion);

k) el control de equipos y articulos personales;

) control/rendicion de cuentas adecuados y cuidado de herramientas vy
equipos;

m) la manera de informar incidentes o incidentes potenciales relativos a los
FOD;y

n) la vigilancia continda de posibles fuentes de FOD.-

*kk*k*%k
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

2.2

APENDICE 2 DEL CAPITULO 5

MEDIDAS DE PREVENCION DE FOD
FUENTES DE FOD

Los FOD proceden de muchas fuentes y pueden generarlos el personal, la
infraestructura de aerdédromos (pavimento, luces y letreros), el medio ambiente
(fauna silvestre, nieve, hielo) o los equipos que operan en el aer6dromo
(aeronaves, vehiculos de operaciones de aerédromo, equipos de mantenimiento,
camiones de abastecimiento de combustible, otros equipos para dar servicio de
mantenimiento a las aeronaves y equipos de construccion).-

Se pueden acumular FOD tanto sobre el equipo auxiliar de tierra (GSE)
almacenado en la plataforma como debajo de él. Luego el chorro de reactores
puede despedir FOD hacia el d&rea de movimientos o sobre una aeronave. Los
motores exteriores de las aeronaves de cuatro motores pueden mover los
desechos del borde de la pista y los margenes, donde tienden a acumularse, y
llevarlos nuevamente hacia el centro de la pista o calle de rodaje.-

Los helicopteros que maniobran sobre areas de la parte aeronautica en que hay
césped recién cortado o tierra suelta también pueden enviar los FOD a pistas,
calles de rodaje y rampas. Ademas, los voértices de alta velocidad que produce un
helicoptero, que también pueden enviar FOD a una distancia del triple del diametro
del rotor, aproximadamente, pueden empujar el GSE liviano o los materiales de las
cercanias.-

Los FOD suelen ser mas comunes cuando los aerdédromos inician actividades de
construccion, pero también pueden ser frecuentes en invierno, ya que las
infraestructuras de pavimento envejecido pueden verse afectadas por la intemperie
(ciclos de congelamiento y deshielo) y comenzar a agrietarse o romperse.-

También es posible que las condiciones meteoroldgicas ocasionen movimientos de
FOD. Por ejemplo, el viento puede arrastrar desechos secos, como arena o bolsas
de plastico, desde zonas relativamente no criticas al area de vuelo. El agua de
lluvia y el drenaje pueden transportar barro, canto rodado y otros articulos
pequerios en el sentido de la menor resistencia.-

Las actividades que se enumeran a continuacion pueden resultar fuentes de FOD
en un aerddromo. Para cada actividad, se sefialan medidas de mitigacion.-

SERVICIO DE MANTENIMIENTO DE LAS AERONAVES

Los explotadores de aeronaves, los proveedores de servicios de escala y otros
interesados del aerédromo generan gran parte de los FOD que se encuentran en la
plataforma, las calles de servicio, los locales de preparacion de embarque de
equipaje y las &reas cercanas a las cocinas de vuelo. El reabastecimiento de
combustible, el aprovisionamiento, la limpieza de la cabina y la manipulacién de
equipaje/carga pueden producir rotura de materiales.-

Esos interesados deben establecer procedimientos para inspeccionar GSE u otros
vehiculos en busca de signos de desgaste que pudieran causar peligros de FOD.-
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3.2

5.2

5.3

5.4

Deben establecerse procedimientos para inspeccionar las areas de carga vy
descarga de equipaje cada vez que se lleva a cabo el mantenimiento de una
aeronave. Las piezas de equipaje, incluidas las etiquetas de equipaje y las ruedas,
pueden desprenderse del equipaje y caer en la plataforma o acumularse en el
umbral de la puerta de carga de la aeronave. También pueden caer de los
umbrales hacia la plataforma en la préxima parada o destino.-

MANTENIMIENTO DE AERONAVES

Estas actividades, que pueden efectuarse en la plataforma, requieren una variedad
de objetos pequeiios como remaches, cables de seguridad y pernos que se
convierten en FOD cuando se los abandona inadvertidamente.-

Se deben contabilizar todas las herramientas como practica general. Las ayudas
para el control de estos elementos incluyen listas de verificacién, tableros con la
forma de las herramientas o con revestimientos con recortes de las herramientas.
Todos los articulos deben estar contenidos en un bolso de viaje, bandeja o caja de
herramientas a prueba de pérdidas.-

CARGA AEREA

En una zona de carga aérea, es muy posible esparcir desechos tales como los
zunchos y laminas de plastico que se emplean en la carga. Los procedimientos
para contener esos desechos, posiblemente la instalacién (y la vigilancia) de
cercas cuando corresponda, pueden ayudar a controlar el entorno. Por supuesto
que se deben eliminar periédicamente los FOD acumulados en esas cercas.-

CONSTRUCCION

Deben establecerse y emplearse procedimientos especificos de prevencion de
FOD para cada proyecto de construccion. Esos procedimientos deben basarse en
la proximidad de las actividades de construccion a las &reas operacionales, pero en
general deben poner de relieve la contencion y la limpieza periédica de los
desechos de la construccion.-

La planificacion previa a la construccién del aerodromo debe incluir un medio para
controlar y contener los FOD generados por la construccion. Esto tiene particular
validez en entornos de vientos fuertes, donde es mas probable que los desechos
se transporten por el aire.-

Se deben planificar las rutas especificas para vehiculos de construccién en el area
de movimientos a fin de evitar o minimizar el cruce por areas criticas de las
operaciones de aeronave. Si no se pueden evitar los cruces de alto riesgo, podrian
implementarse disposiciones ulteriores, por ejemplo, aumentar la frecuencia de las
inspecciones de FOD.-

Los contratistas deben comprender y cumplir plenamente los requisitos y
sanciones incluidos en su contrato en lo que respecta al control y la eliminacién de
FOD. Para hacer cumplir esos requisitos, los explotadores de aer6dromo pueden
considerar la elaboracién de un texto de orientacién sobre el control de FOD para
todos los proyectos de construccion que se lleven a cabo dentro del area de
movimientos. Luego, las disposiciones normalizadas y especificas de cada
proyecto relativas a los FOD se podrian incluir en los documentos contractuales de
los proyectos de construccién. Esas disposiciones pueden incluir:

a) exigir a los contratistas que cubran todas las cargas;
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b) exigir a los contratistas que aseguren todo elemento suelto que pudiera volar
con facilidad o controlar el polvo pulverizando agua;

C) garantizar el funcionamiento adecuado de los desagiies pluviales durante
toda la construccion;

d) especificar si se necesitara algun dispositivo mecanico de eliminacién de
FOD;

e) especificar el modo en que se vigilaran los peligros relativos a los FOD; y

f) requisitos para inspeccionar y eliminar los FOD de los neumaticos antes de
transitar por las areas operacionales.-

Nota.- Los procedimientos sobre obras en curso en los aerédromos figuran en
la Parte Il, Capitulo 4.-

OPERACIONES DE MANTENIMIENTO DE AERODROMOS

Las operaciones de corte de césped y otras de mantenimiento remueven
constantemente la vegetacién y la tierra de zonas adyacentes a las que recorren
las aeronaves. Se deben implantar procedimientos para eliminar esos desechos,
como el uso de una barredora de aer6dromo asignada o personal de a pie que
utilice palas para reparar la vegetacion y el suelo.-

Las operaciones de mantenimiento de iluminacién, pavimento y sefiales de
aerodromo pueden generar desechos de hormigén/asfalto y aumentar la posibilidad
de caida de piezas de repuesto, herramientas y otros articulos almacenados en los
vehiculos de mantenimiento. Los procedimientos correctivos pueden incluir el uso
de barredoras de aerédromo y la inspeccién de la zona de obras una vez finalizado
el mantenimiento.-

En las zonas enumeradas a continuacién se suelen generar FOD.-
Pavimentos

El pavimento deteriorado puede presentar resquebrajamiento o grietas. Por
ejemplo, pueden desprenderse trozos de hormigdn del pavimento o se puede
generar FOD a partir de grietas por fatiga en las esquinas.-

Los vehiculos que utilizan las calles de servicio que cruzan calles de rodaje podrian
generar FOD, en especial en el caso de operaciones de construccion.

Se debe prestar especial atencién a la limpieza de grietas y juntas de pavimento,
ya que las pruebas han demostrado que esas zonas son las principales fuentes de
ingestion de objetos extrafos.

Los pavimentos de asfalto y hormigén pueden ser la fuente mas comin de FOD en
un aerdédromo; por lo tanto, son importantes las practicas efectivas de
mantenimiento del pavimento para la prevencién de FOD.-

Otras superficies de aerédromo

El césped y las zanjas del area de movimientos pueden acumular y contener
grandes cantidades de desechos livianos como papel, cartdn, plastico y diversos
recipientes que pueden originarse en plataformas, rampas de carga y rampas de
hangares. Estos desechos pueden volar hacia las areas utilizadas por las
aeronaves, a menos que se los recoja de manera oportuna.-
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6.5.2 Las zonas no pavimentadas adyacentes a los pavimentos pueden requerir

estabilizacidn, segun corresponda, para prevenir los FOD del chorro de reactores.-

6.5.3 Las cercas para FOD pueden acumular desechos en dias ventosos. Se deben
recolectar esos FOD antes de que aumente o cambie de direccién el viento y los
desechos vuelvan a las areas utilizadas por las aeronaves.-

*kkk*k
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2.1.2

APENDICE 3 DEL CAPITULO 5

DETECCION, ELIMINACION Y EVALUACION DE FOD
OPERACIONES DE DETECCION DE FOD

Mientras las areas operacionales se inspeccionan como se describe en la Parte I,
Capitulo 3, del presente documento, se llevardn a cabo inspecciones adicionales
en zonas de construccion e inmediatamente después de todo accidente o incidente
de aeronave o vehiculo terrestre, asi como tras todo tipo de derrame de material,
para asegurarse de que se hayan detectado y eliminado todos los FOD.-

Ademas de las inspecciones tipicas, el personal del area de movimientos debe
emplear una técnica de limpieza sobre la marcha, buscando FOD en el transcurso
de sus tareas habituales. Cuando las inspecciones ocurran de noche, una vez que
la pista esté cerrada o antes de que se abra, es conveniente emplear
luces/sistemas de iluminacién adicionales en los vehiculos para detectar mejor los
FOD.-

Solo deben conducirse vehiculos sobre superficies limpias y pavimentadas, cuando
sea posible. Si es preciso conducir un vehiculo en superficies sin pavimentar, el
conductor tiene la responsabilidad de asegurarse de que los neumaticos del
vehiculo no vuelvan a transportar FOD (por ejemplo, barro o piedras sueltas) al
pavimento.-

METODOS Y TECNICAS DE DETECCION DE FOD
Deteccion manual

Al efectuar una inspeccién en una pista, se determinaran las técnicas de
inspeccién en funcion de la disponibilidad de la pista y el tipo de operacion. En
construcciones en curso se necesitan inspecciones mas frecuentes. Incluso puede
ser necesario asignar personal especifico para hacer inspecciones continuas de
FOD durante actividades de construccién de gran envergadura. Como parte del
programa de control de FOD, el gerente de FOD tal vez considere apropiado hacer
participar a los explotadores de aeronaves. Por ejemplo, las tripulaciones de vuelo
deben notificar todos los FOD que observen en las pistas y calles de rodaje a la
unidad de ATS y las operaciones de las centrales. También se puede pedir a los
explotadores de aeronaves y proveedores de servicios de escala que designen
personas para inspeccionar las zonas de plataforma antes mover aeronaves hacia
y desde la puerta.-

Si se fomenta la participacion de los interesados del aeréodromo en las
inspecciones, se reforzara el concepto de que el control de FOD es un trabajo en
equipo que demuestra el compromiso del explotador de aer6dromo para que no
haya desechos en el entorno. Cuando sea factible, el personal del explotador de
aeronaves podra unirse al personal del aerédromo en las inspecciones del area de
movimientos. Esta practica contribuye a aumentar la familiaridad con las
condiciones locales del aerédromo y promueve la comunicacion efectiva entre los
explotadores de aer6dromos y de aeronaves.-
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4.2.2

Deben llevarse a cabo inspecciones periédicas de FOD a pie para incrementar la
eficacia de la deteccion y para inspeccionar las areas no accesibles para los
vehiculos (como las zonas cubiertas de césped).-

Tecnologias de deteccion

Los avances tecnolégicos recientes han ampliado las capacidades de deteccién de
FOD gracias a la automatizacién. Ahora se dispone de tecnologias avanzadas para
la deteccion automatica de FOD, incluidas las capacidades de vigilancia continua
en las pistas y otras areas de movimientos de aeronaves, para complementar las
capacidades del personal de aerédromo.-

Si un aerédromo opta por implantar estas nuevas tecnologias de deteccion de
FOD, se deben establecer responsabilidades y procedimientos junto con la
dependencia de ATS a fin de garantizar que se tomen medidas apropiadas y
oportunas en caso de deteccién de FOD.-

El explotador de aer6dromo debe tener una flexibilidad considerable en cuanto al
modo de implantar sistemas de deteccién continua en el aerédromo. La interfaz de
usuario puede estar ubicada en el centro de operaciones o mantenimiento del
aerddromo y/o en la torre de control de transito aéreo (ATC).-

Nota.- £/ documento de EUROCAE ED-235, titulado “Minimum Aviation System
Performance Specification (MASPS) for Automatic Foreign Object Debris (FOD)
Detection Systems” (Norma de performance minima del sistema de aviacion
[MASPS] para sistemas de deteccion automatica de objetos extrafios [FOD],
contiene mas textos de orientacion al respecto.-

ELIMINACION DE FOD

Cuando se detectan FOD, el siguiente paso es eliminarlos del entorno del
aerodromo. Para la eliminacién de un elemento aislado en una pista, tal vez el
método manual resulte mas eficiente. Sin embargo, puede ser conveniente
emplear el equipo de eliminacion de FOD, en especial, en zonas donde cabe
prever una mayor concentracion de FOD, como las areas de carga y los
alrededores de las zonas de obras.-

EQUIPOS DE ELIMINACION DE FOD

Los equipos de eliminacion de FOD disponibles en la actualidad se pueden dividir
en dos categorias: mecanicos y no mecanicos. El tamano de los equipos varia
desde pequenas unidades portétiles hasta grandes sistemas montados en
camiones. Los contenedores de FOD también son importantes para la gestion de
FOD.-

Sistemas mecanicos

Barredoras eléctricas. La barredora elimina los desechos de las grietas y las juntas
del pavimento y, por lo general, se utiliza en toda el area de movimientos.-

Nota.- Se advierte a los operadores que, en todos los sistemas de barrido,
pueden desprenderse cerdas de los cepillos y generar FOD. No se recomienda el
uso de cepillos fabricados con espinas o cerdas metalicas a los fines de la
eliminacion de FOD. Tal vez resulte adecuado el plastico o una combinacion de
cerdas de plastico/metal, pero el usuario debe consultar al fabricante del equipo
para obtener recomendaciones especificas.-

Sistemas de aspiracion. Estos sistemas realizan funciones de extraccion de FOD
de manera similar a las barredoras eléctricas ya descritas. Los sistemas también
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pueden funcionar en combinacién con cepillos mecanicos u otras unidades de
recirculacién de aire.-

Sopladores a chorro. Estos sistemas mueven FOD y otros desechos dirigiendo una
corriente de aire a alta velocidad hacia la superficie del pavimento. Se recomienda
que, cuando se los emplea en el entorno del aerédromo, estos sistemas incorporen
un mecanismo de recoleccion de desechos para no trasladar FOD a otra zona.-

Sistemas no mecanicos

Alfombras barredoras por rozamiento. Un equipo rectangular que se remolca
detras de un vehiculo y, mediante una serie de cepillos de cerdas y rozamiento,
barre los FOD hacia conjuntos de palas de captura, que estan cubiertas por una
malla de retencion para contener los desechos acumulados.-

Barras magnéticas (unidas a vehiculos). Estas barras se pueden suspender debajo
de remolcadores y camiones para recoger material metalico. No obstante, es
preciso limpiar las barras periddicamente para evitar que suelten los residuos
recolectados. Las barras magnéticas no pueden recoger los siguientes tipos de
materiales comunes de FOD: titanio, aleaciones de aluminio y ciertos elementos de
acero inoxidable.-

Bandas rugosas (también llamadas "eliminadores de FOD"). Si bien se han
empleado estos dispositivos en el pasado, ya no constituyen un sistema de
eliminacién de FOD de amplia aceptacion. Su efectividad para eliminar desechos
de neumaticos o trenes de vehiculos es insignificante y pueden generar su propio
FOD si no se los limpia con frecuencia.-

Contenedores de FOD

Se deben colocar contenedores especificos para FOD de manera visible en la
plataforma para almacenamiento de desechos. Los contenedores deben estar bien
sefalizados, debidamente asegurados y es preciso vaciarlos con frecuencia para
evitar que se desborden y se conviertan a su vez en una fuente de FOD.-

Los contenedores "cerrados" son preferibles para evitar que el viento vacie el
contenido. Los explotadores de aerédromo deben asegurarse de que los
contenedores de FOD no se vuelen durante periodos de vientos fuertes. Los
contenedores de FOD también deben tener letreros que indiquen que no se
pueden depositar materiales peligrosos, segun corresponda.-

Entre las ubicaciones sugeridas para los contenedores de FOD, cabe mencionar:
cerca de todos los puntos de acceso al area de plataforma, en hangares, areas de
mantenimiento de aeronaves, puestos de estacionamiento de aeronaves y areas
de equipaje. Si se identifican con claridad los lugares de almacenamiento, aumenta
la probabilidad de que el personal deposite los desechos recolectados.-

Otros medios para contener FOD incluyen: cercas o redes para FOD a fin de
restringir el transporte de FOD por aire; cercas para evitar que ingresen animales
en el aerédromo.-

OPERACIONES DE ELIMINACION

Si bien las medidas precisas de las operaciones de eliminacion de FOD son
especificas de cada aerodromo, los dos ejemplos que figuran a continuacion
representan casos de eliminacién satisfactoria de FOD:
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a) asignar barredor(as) de la parte aerondutica para trabajar con los equipos de
mantenimiento y/o responder segin sea necesario a las notificaciones de
FOD;

b) desplegar personal con bolsas de residuos para recoger los posibles FOD de
las zonas cubiertas de césped y las cercas. Este proceso esta destinado a
recoger los desechos antes de que vuelvan a las areas de pavimento.-

EVALUACION DE FOD
6.1 Notificacion de FOD

Los FOD pueden estar compuestos de cualquier material. Para registrar la
ubicaciéon de los FOD, debe utilizarse un mapa adecuado del aer6dromo. Es
importante describir correctamente los FOD para que se puedan identificar de
forma adecuada las &reas de origen, asi como las medidas apropiadas de
mitigacion que se deben tomar. Los FOD pueden incluir:

a) sujeciones de aeronaves y motores (tuercas, pernos, arandelas, cables de
seguridad, etc.);

b) piezas de aeronaves (tapas de combustible, fragmentos de tren de
aterrizaje, varillas de aceite, laminas de metal, trampillas y fragmentos de
neumaticos);

c) herramientas de mecanico;
d) suministros de aprovisionamiento;

e) articulos personales (insignias del personal, boligrafos, lapices, etiquetas de
equipaje, latas de bebidas, etc.);

f) elementos de la plataforma (desechos de papel y plastico del servicio de
aprovisionamiento y las paletas de carga, piezas de equipaje y desechos de
los equipos de rampa);

Q) materiales de pistas y calles de rodaje (trozos de hormigén y asfalto,
materiales de juntas de caucho y restos de pintura);

h) desechos de construccion (trozos de madera, piedras, sujeciones y objetos
metalicos varios);

i) materiales de plastico y/o polietileno;

)] materiales naturales (fragmentos de plantas, vida silvestre inanimada y
cenizas volcanicas); y

k) contaminantes generados por las condiciones invernales (nieve, hielo).-
7. REGISTRO DE FOD

Es importante que la organizacién lleve un registro de las medidas tomadas para
cumplir los objetivos del programa de control de FOD. Esos registros pueden ser
necesarios en caso de una investigacion formal de un accidente o incidente grave y
también se pueden usar para identificar tendencias, repeticiones, condiciones
inusuales, etc., a fin de iniciar medidas correctivas. Los registros también pueden
proporcionar datos cuantitativos para futuras evaluaciones de riesgos para la
seguridad operacional a fin de respaldar el analisis del historial operacional y
mejorar las capacidades operacionales.-

8. MEJORA CONTINUA
8.1 Se debe analizar y examinar periddicamente el programa de control de FOD para
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garantizar su efectividad.-
8.2 Este examen es un medio para evaluar sisteméticamente el nivel de cumplimiento

de la organizacion de sus objetivos de control de FOD. La evaluacién permite
examinar la efectividad actual del programa y, de ser necesario, aporta
recomendaciones para un mejor control de FOD. Ademas de respaldar las
responsabilidades existentes del explotador de aer6dromo para la auto inspeccion
y la correccion de discrepancias, un examen efectivo del programa de control de
FOD debe:

a) examinar sistematicamente la efectividad de los procedimientos de control
de FOD vigentes empleados por el personal de aer6dromo y de los
explotadores de aeronaves, incluidas todas las observaciones recibidas
diariamente de los informes, inspecciones, evaluaciones, y otras auditorias
de seguridad operacional;

b) verificar que el aer6dromo cumpla con los indicadores y metas de
performance identificados;

C) comunicar todas las conclusiones al personal y liderar la implantaciéon de
estrategias de mitigacién, programas de instruccion mejorados vy
procedimientos correctivos acordados; y

d) promover la seguridad operacional en el funcionamiento general del
aerodromo mejorando la coordinacion entre el personal del aerédromo, el
personal de los explotadores de aeronaves y otros interesados del
aerédromo.-

desksteskok
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PARTE I —,GESTION OPERACIONAL DE
AERODROMOS - CAPITULO 6

GESTION DEL PELIGRO QUE REPRESENTAN LA FAUNA
SILVESTRE

GENERALIDADES

La presencia de fauna silvestre (aves y otros animales) en el aer6dromo y sus
alrededores puede representar un grave peligro para la seguridad operacional de
las aeronaves. Por lo tanto, para reducir el riesgo para la seguridad operacional de
la aviacién, se necesitan evaluaciones, informes y gestion de la fauna silvestre
activos.-

Un programa de gestion del peligro que representa la fauna silvestre (WHMP) es
un método para que los explotadores de aerédromos adopten medidas razonables
de control de los riesgos que entraia la fauna silvestre, a fin de evitar que esta
choque contra las aeronaves.-

Si bien son igualmente importantes las funciones y tareas de los demas
interesados (autoridades estatales y locales, explotadores de aeronaves y
proveedores de servicios de navegacion aérea) en las politicas de la DINAC, en
materia de reduccién del peligro que representa la fauna silvestre, el presente
documento no se centrara en esos aspectos.-

La utilizacion de los terrenos en torno del aerédromo debe, en lo posible, no
constituir un habitat atractivo para la fauna silvestre.-

OBJETIVOS

Se llevara a cabo una evaluacién de los riesgos que entrafa la fauna silvestre para
la seguridad operacional, que debe abarcar el aerédromo y sus alrededores.-

Debe establecerse un WHMP adaptado al entorno local y acorde con la evaluacién
de los riesgos que entrana la fauna silvestre para la seguridad operacional.-

El WHMP incluird procedimientos y medidas para reducir a un nivel aceptable los
riesgos que entraia la fauna silvestre para el aerédromo.-

Las medidas y los procedimientos de reduccion del peligro que representa la fauna
silvestre se integraran en el sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS)
del explotador de aer6édromo.-

PRACTICAS OPERACIONALES
Programa de gestion del peligro que representa la fauna silvestre (WHMP)

El explotador de aerédromo debe elaborar, implantar y demostrar un WHMP
efectivo en el aerédromo, programa que debe adaptarse y ser acorde al tamarno y
el nivel de complejidad del aer6dromo y la cantidad de movimientos de aeronaves y
tipos de aeronave, teniendo en cuenta los peligros que representa la fauna silvestre
identificados y la evaluacion de riesgos de esos peligros.-
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El WHMP debe incluir, como minimo:
a) una descripcion de la organizacién, las funciones y las tareas del WHMP;

b) procedimientos para recabar, notificar y registrar datos sobre los choques
con fauna silvestre y la fauna silvestre observada;

C) un método y un procedimiento de evaluacion de los riesgos que entrana la
fauna silvestre para la seguridad operacional, incluidos examenes anuales;

d) procedimientos, medios y personal para la ordenacién de habitats y terrenos;

e) procedimientos, medios y personal para expulsar y disuadir a la fauna
silvestre;

f) procedimientos para coordinar con otros interesados; y
9) procedimientos, medios y disposiciones para instruir al personal.-

Nota.- En la Parte Il, Capitulo 1, Capitulo 6, 6.3.8, y en el Apéndice 1 del
Capitulo 6 figuran disposiciones sobre instruccion.-

Funciones y tareas del programa de gestion del peligro que representa la
fauna silvestre (WHMP)

El WHMP debe detallar las funciones y tareas de todo el personal que:
a) elabore e implante el WHMP;

b) supervise las actividades diarias (detalladas en las siguientes secciones),
analice los datos recabados y efectle evaluaciones de riesgos para la
seguridad operacional a fin de elaborar e implantar el WHMP;

C) expulse y/o disuada a la fauna silvestre que representa un peligro; y
d) reduzca el atractivo de las areas identificadas, si procede.-

Recopilacion, notificacion y registro de datos sobre choques con fauna
silvestre y la fauna silvestre observada

Para que un WHMP sea efectivo se requieren datos precisos y fiables. El examen y
el andlisis de los choques con fauna silvestre y las observaciones de la fauna
silvestre ayudaran a identificar los peligros en el aer6dromo y sus alrededores e
indicaran la efectividad de los métodos actuales de prevencion de choques con
fauna silvestre.-

El explotador de aer6dromo debe establecer procedimientos para registrar y
notificar los choques con fauna silvestre ocurridos en el aerédromo y sus
alrededores, en estrecha cooperacidn con todas las organizaciones pertinentes que
operen en el aerodromo.-

La notificacion de incidentes con fauna silvestre debe cumplir los criterios del
Apéndice 2.-

El sistema de notificacion del explotador de aerdédromo contendra el requisito de
que todos los terceros pertinentes y todo el personal del aerédromo notifiquen los
choques con la fauna silvestre, los restos de fauna silvestre, incluidos los hallados
durante las inspecciones de aerédromo, y todo otro peligro pertinente que se haya
identificado.-
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6.3.3.5

6.3.3.6

6.3.3.7

6.3.4

6.3.4.1

6.3.4.2

Las actividades relativas a la fauna silvestre, incluidos los informes de incidentes,
se deben ingresar en un registro de la fauna silvestre. Ese registro debe incluir,
como minimo, la siguiente informacién:

a) nombre de la persona que registra los datos;

) fecha y hora de la observacién;

C) cantidad, especies y ubicacion de la fauna silvestre observada;
)

medidas proactivas y reactivas tomadas para disminuir la cantidad de fauna
silvestre presente y resultados de esas medidas; y

e) condiciones climaticas y de iluminacion.-

Debe completar el registro personal competente de control de fauna silvestre, en
intervalos acordes con la cantidad de movimientos de aeronaves y pistas en uso y
teniendo en cuenta el comportamiento de la fauna silvestre y otras circunstancias
locales pertinentes. Se deben analizar los datos para identificar las especies que
representan un peligro en momentos especificos del dia y/o del afio y durante
diferentes condiciones meteoroldgicas.-

Los explotadores de aerédromos deben asegurarse de que la identificaciéon de las
especies que intervienen en todo choque con fauna silvestre notificado sea lo mas
precisa posible, ya que esas notificaciones representan datos que ayudaran a
evaluar el nivel de riesgo para la seguridad operacional que representa cada
especie de fauna silvestre para las operaciones de aeronave en el aer6dromo. La
compilacién de observaciones precisas de la fauna silvestre y estadisticas de
choques debe facilitar el andlisis de los datos a fin de mejorar la gestion del peligro
que representa la fauna silvestre.-

Evaluacién de los riesgos que entrafa la fauna silvestre para la seguridad
operacional

Los explotadores de aerédromos efectuaran una evaluacion especifica de los
riesgos para la seguridad operacional de la situacion de la fauna silvestre y utilizar
los resultados para contribuir a orientar las medidas de gestion de la fauna silvestre
y controlar su eficacia. Se deben actualizar y repetir las evaluaciones de los riesgos
para la seguridad operacional a intervalos regulares, de manera acorde con los
riesgos evaluados.-

La evaluacion de los riesgos que entrafa la fauna silvestre para la seguridad
operacional del explotador de aerédromo debe, como minimo:

a) definir el area de la evaluacién de los riesgos para la seguridad operacional
que, en la mayoria de los casos, abarcaria todo el aerédromo, pero también
podria incluir sus alrededores;

b) calificar la probabilidad de choque utilizando datos sobre choques notificados
para cada especie, informacion sobre la presencia de especies y la cantidad
de especimenes y su biologia, y actualizar los datos y probabilidades
periddicamente;

C) calificar por especie la severidad de los darios causados por esos choques;
d) determinar el riesgo que entrafia cada especie; e

e) identificar las causas (atrayentes, rutas de migracion) de cada peligro que
representa la fauna silvestre.
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6.3.4.3

6.3.5
6.3.5.1

6.3.5.2

6.3.5.3

6.3.5.4

6.3.5.5

6.3.5.6

Nota 1.- La cantidad total de choques con fauna silvestre no constituye
necesariamente una medida integral de los riesgos para la seguridad operacional
ni una indicacion de la performance de las medidas de control de fauna silvestre en
un aerédromo.-

Nota 2.- La Parte I, Capitulo 3, contiene disposiciones sobre la metodologia de
evaluacion de riesgos para la seguridad operacional.-

El explotador de aer6dromo debe centrar sus medidas de gestion de la fauna
silvestre en aquellas especies mas frecuentes (probabilidad) y que pueden causar
mayores dafnos (gravedad).-

Nota.- En el Manual de servicios de aeropuertos (Doc 9137), Parte 3 — Control
y reduccion del peligro que representa la fauna silvestre figura mas orientacion al
respecto.-

Ordenacion de habitats y de utilizacion de los terrenos

La ordenacidén de habitats y de utilizacion de los terrenos, con inclusion de medidas
preventivas y proactivas, tiene por objeto tomar las medidas apropiadas para
reducir la presencia de fauna silvestre en el aerédromo.-

Los explotadores de aer6dromos deben realizar un inventario de los sitios que
atraen a la fauna silvestre dentro de un radio definido alrededor del aerédromo,
prestando especial atencion a los sitios cercanos a la parte aerondutica y los
corredores de aproximacion y salida. El radio apropiado (es decir, los alrededores
del aer6dromo) en este contexto debe ser de 13 km en torno del punto de
referencia del aerédromo. Sin embargo, se puede extender o reducir el radio sobre
la base de una evaluacion de la fauna silvestre de los alrededores del aer6dromo.-

Nota.- En el Manual de servicios de aeropuertos (Doc 9137), Parte 3 — Control
y reduccion del peligro que representa la fauna silvestre figura mas orientacion al
respecto.-

Los explotadores de aerédromo deben examinar periédicamente las caracteristicas
del aerédromo y sus alrededores que atraen a la fauna silvestre. Se debe elaborar
un plan de gestion para reducir el atractivo de esas caracteristicas y disminuir la
cantidad de fauna silvestre peligrosa presente o impedirle el acceso fisico a esas
areas.-

Se debe disefiar el aerédromo de manera que no resulte atractivo para la fauna
silvestre peligrosa y no se creen atracciones durante la construccion. Esto puede
incluir impedir que la fauna silvestre peligrosa tenga oportunidad de descansar,
posarse y alimentarse. En algunos casos, tal vez sea necesario emplear un control
especifico del peligro que representa la fauna silvestre durante las fases de
construccion y reinstalacion e implantar controles de la gestion de peligro que
representa la fauna silvestre como parte de cualquier proceso de aprobacion.-

Una cerca perimetral completa con la altura, resistencia y estructura adecuadas es
el método principal para evitar que las especies de fauna silvestre peligrosa que no
son aves tengan acceso a las areas del aerédromo. Las cercas y puertas deben
permanecer cerradas y ser inspeccionadas periédicamente. Las cercas también
deben colocarse sobre zanjas para impedir que los animales que se abren el paso
cavando accedan al aerédromo.-

No debe haber fuentes de alimentos disponibles para la fauna silvestre peligrosa
en el aerédromo. Esto debe tener por objeto evitar, a través de la gestion del
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entorno del aerédromo, que haya fuentes de alimentos disponibles.-

6.3.5.7 Cuando corresponda, se debe mantener la vegetacién a una altura que se
considere poco atractiva para la fauna silvestre peligrosa. Cuando proceda, la
composicién de la vegetacion en el aer6dromo no debe fomentar la fauna
silvestre.-

6.3.5.8 Se debe desalentar los cultivos agricolas del entorno del aerédromo, ya que estos
y las actividades conexas (arado, siembra) pueden suministrar alimentos a la fauna
silvestre peligrosa.-

6.3.5.9 Las masas de agua, tales como depresiones, zanjas de drenaje abiertas,
estanques y lagos, pueden representar un peligro particular ya que pueden atraer
fauna silvestre peligrosa. Estos peligros se deben hacer menos atractivos mediante
medidas de mitigacion, tales como drenaje, reemplazo por caferias de drenaje
bajo tierra, redes y cercas para impedir que la fauna silvestre acceda caminando o
trepando por los lados.-

Nota.- En el adjunto del Capitulo 6 figura una lista de los tipos de utilizacién de
los terrenos que se deben impedir, eliminar o mitigar en los aerédromos y sus

alrededores.-

6.3.6 Expulsion y disuasion de la fauna silvestre

6.3.6.1 Las técnicas de disuasion y expulsion de la fauna silvestre deben ser apropiadas
para la situacion de la fauna silvestre en el aer6dromo y sus alrededores y basarse
en:

a) patrullas de fauna silvestre;

b) la acustica, por ejemplo, simuladores de llamadas de socorro y alarma,
sefales especificas, gritos naturales y sintéticos;

C) productos pirotécnicos, como cartuchos de mediano y largo alcance y
petardos en cartucho;

d) elementos disuasorios Opticos y visuales, como dispositivos laser, banderas
y cintas, luces, modelos de depredadores, modelos de gaviotas, cometas de
halcones, globos; y

e) otras técnicas como armas de fuego, repelentes quimicos, quimicos letales,
depredadores entrenados (perros y halcones), cafiones de gas, trampas y
métodos de reubicacion.-

Nota.- La eficacia de las técnicas y medidas enumeradas puede variar en
funcion de la especie, la ubicacion y las caracteristicas de aplicacion.

6.3.6.2 El personal de control de la fauna silvestre debe estar equipado con dispositivos
para disuadir, dispersar o eliminar la fauna silvestre que sean apropiados para las
especies encontradas, la cantidad de especimenes presentes y el area que debe
controlar u obtener los medios para solicitar el apoyo de expertos con poca
antelacion.-

6.3.6.3 En caso de que la fauna silvestre peligrosa se vea atraida al aerédromo audn
después de la implantacién de medidas proactivas, puede ser necesario eliminarla
atrapandola o usando métodos letales.-
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6.3.6.4

6.3.6.5

6.3.6.6

6.3.7
6.3.7.1

6.3.7.2

6.3.7.3

6.3.7.4

El problema que se plantea para la gestion del peligro que representa la fauna
silvestre es que algunos animales pueden acostumbrarse a ciertas técnicas de
dispersion. Por lo tanto, se pueden obtener mejores resultados si los explotadores
de aerédromo adecuan y varian periddicamente las medidas de control vy
dispersion utilizadas. Los explotadores de aerdédromo deben buscar de manera
proactiva formas diferentes o nuevas de reducir el peligro que representa la fauna
silvestre, en caso de que los métodos existentes resulten ineficaces.-

Las medidas para la gestién de la fauna silvestre deben ser prioritarias en el area
de movimientos, donde se debe prestar especial atencién a las pistas y las rutas de
aproximacion/salida de los alrededores del aerédromo.-

Se deben emplear todos los dispositivos y métodos de conformidad con las
normativas o practicas nacionales (por ejemplo, en cumplimiento de las
reglamentaciones sobre el uso de armas de fuego y sobre el medio ambiente y la
proteccién de los animales).-

Coordinacion con los interesados

Para una gestién eficaz del peligro que representa la fauna silvestre se requiere
comunicacion, cooperacién y coordinacién con todos los interesados pertinentes.
Los explotadores de aer6dromo deben identificar los interesados de dentro y fuera
del aerédromo que deben participar y ser consultados. Esos interesados pueden
incluir funcionarios de transporte (incluso del gobierno), personal de aerédromo, la
dependencia ATS, representantes de los explotadores de aeronave (incluidos los
pilotos), organizaciones de conservacion de la naturaleza (gubernamentales y no
gubernamentales), municipalidades/ciudades de la zona y organizaciones
responsables de la ordenacion territorial y la planificacion local y las aprobaciones
de desarrollos en las proximidades del aerédromo.-

El WHMP debe incluir un proceso para celebrar reuniones periddicas con los
interesados presentes en el aerddromo (incluidos los explotadores de aeronave,
los ATS, los proveedores de servicios de escala, segun corresponda). El
explotador de aerédromo debe alentar a los interesados a que intercambien los
datos que se recopilaron, notificaron y registraron relativos a observaciones y
choques con fauna silvestre, a fin de perfeccionar el WHMP.-

El explotador de aerédromo debe asegurarse de que exista un proceso de
comunicacion rapida entre quienes participan en el control de la fauna silvestre, y
también con los ATS. Esto es necesario cuando la fauna silvestre representa un
peligro especifico, a fin de permitir que el proveedor de servicios de navegacién
aérea (ANSP) emita advertencias apropiadas a las aeronaves que operan en el
aerédromo y las proximidades.-

El WHMP del aerédromo debe incluir un proceso de enlace con agencias que no
pertenecen al aerédromo, propietarios de tierras de la region y otros interesados
pertinentes para garantizar que el explotador de aerédromo esté al tanto de las
novedades que podrian contribuir a crear peligros adicionales de la fauna silvestre
en la infraestructura, la vegetacion, la utilizacion de los terrenos y las actividades
que tienen lugar en los alrededores del aer6dromo (por ejemplo, cosecha de
cultivos, siembra de semillas, arado, creacion de accidentes geograficos de tierra o
agua, caza). Los explotadores de aerédromo deben considerar opciones para influir
en la utilizacién de los terrenos dentro de las proximidades del aerédromo, a fin de
reducir los peligros que representa la fauna silvestre.-
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6.3.7.5

6.3.8
6.3.8.1

6.3.8.2

6.3.8.3

Nota.- En el Manual de servicios de aeropuertos (Doc 9137), Parte 3 — Control
y reduccion del peligro que representa la fauna silvestre figura mas orientacion al
respecto.-

El explotador de aerédromo debe participar en reuniones con otros aerédromos
para compartir experiencias y analizar problemas comunes relacionados con la
fauna silvestre.-

Instruccion del personal

El WHMP debe incluir procedimientos para la instruccién inicial y periddica del
personal que participa en el control de la fauna silvestre. En el Apéndice 1 se
detallan los requisitos minimos de instruccién inicial y periédica para el personal de
control de la fauna silvestre, asi como un plan de estudios tipico.-

La instruccion del personal de control de fauna silvestre debe estar a cargo de
personal competente de control de fauna silvestre o especialistas con experiencia
comprobada en la materia.-

El personal de control de fauna silvestre debe ser plenamente consciente de los
pormenores relacionados con las operaciones de aerdédromo y el entorno del
aerédromo y debe haber recibido la instruccion adecuada, que incluya:

a) instruccion del conductor de la parte aeronautica, familiarizacion con el
aerédromo, comunicaciones con el control de transito aéreo (radiotelefonia
[RTF]), letreros y sefales, ayudas para la navegacion, operaciones y
seguridad operacional del aerédromo y otros asuntos que el explotador de
aer6dromo considere apropiados; y

b) familiarizacion con las aeronaves, incluida la identificacién de aeronaves y el
efecto en los sistemas de aeronave de los choques con fauna silvestre.-

*kkk*k

| Aprobado por: Presidente de la DINAC | Resolucién N° 222 | Fecha: 08/03/2021




GERENCIA DE NORMAS DE AERODROMOS Y
AYUDAS TERRESTRES Version01
“PROCEDIMIENTOS PARA LOS SERVICIOS DE —
NAVEGACION AEREA — AERODROMOS (PANS — | Pdgina 1 de2
AERODROMOS)” Fecha: 08/03/2021

APENDICE 1 DEL CAPITULO 6

INSTRUCCION PARA EL CONTROL DE LA FAUNA SILVESTRE
1. INSTRUCCION INICIAL

La instruccion inicial para el personal de control de fauna silvestre debe, como
minimo, abordar las siguientes areas:

a)

b)

j)

una comprension de la naturaleza y el alcance del peligro que representa la
fauna silvestre para la aviacion y la identificacion de peligros locales;

una comprensién de los reglamentos, normas y textos de orientacion
nacionales y locales relacionados con el programa de gestién del peligro que
representa la fauna silvestre del aer6dromo (uso de modelos de mejores
practicas);

una apreciacion amplia de la ecologia y biologia de la fauna silvestre local;

la importancia de la identificacion y observacién precisa de la fauna silvestre,
incluido el uso de guias de campo;

legislacion y reglamentos locales y nacionales sobre especies protegidas y
especies que revisten especial preocupacién y las politicas de los
explotadores de aer6dromo sobre el tema;

especies de alto riesgo identificadas en la evaluacién de los riesgos que
entrafna la fauna silvestre;

procedimientos de recoleccion, identificacién e informes de los restos de la
fauna silvestre que ocasioné choques;

medidas activas/tacticas, utilizando técnicas bien establecidas de
eliminacién, dispersion, deteccién y control de fauna silvestre;

documentacion de actividades de la fauna silvestre, medidas de control y
procedimientos de notificacion (el programa de gestion de la fauna silvestre
del aerodromo); y

armas de fuego, drones y todo otro equipo pertinente y su uso en el
aer6dromo, incluido el uso de equipo de proteccion personal.-

2. INSTRUCCION PERIODICA

Para mantener la competencia del personal de gestion de la fauna silvestre, se
debe impartir una instruccion periddica, que incluya una seleccién de los temas
generales que se tratan en la instruccién inicial de control de fauna silvestre. Esa
instruccion debe incluir:

a)
b)

c)

cambios en el entorno local;
sucesos recientes con fauna silvestre en el aerédromo;

cambios en las medidas activas y pasivas; y
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d) todo otro asunto que el explotador de aerédromo considere apropiado.

PLAN DE ESTUDIOS DE LA INSTRUCCION PARA EL CONTROL DE LA

FAUNA SILVESTRE

Un plan de estudios tipico puede contener los temas que se enumeran a

continuacion:

Resena

Instruccion Teérica

Familiarizacion

Instruccién Practica

Especificacion

Instruccién especifica sobre
fauna silvestre

» Panorama general del
aerédromo.-

* Certificacion del aer6dromo

* Procedimientos de aerédromo

» Reglamentos internacionales

» Reglamentos nacionales.-

» Reglamentos ambientales.-

» Sistema de gestion de la
seguridad operacional del
aerédromo.-

» Promulgacion de
informacion.-

» Panorama general sobre
salud y seguridad
operacional.-

* Notificacién/investigacién de
accidentes e incidentes.-

Todos los procedimientos y
normas operacionales del
aerédromo.-

Panorama general de la
parte publica.-

Seguridad operacional de la
parte aeronautica.-
Seguridad de la aviacién de
la parte aeronautica.-
Conduccién en plataforma.-
Radiotelefonia.-

Instruccién sobre incursion
en la pista.-

Proteccion de NAVAID.-
Programa sobre
escasa’/reducida
visibilidad.-

Formacion en el puesto de
trabajo.-

Instruccion periddica de
repaso.-

Programa de
familiarizacion.-

* Aspectos tedricos
pormenorizados de los
programas sobre fauna
silvestre.-

» Enfoque integrado de todos
los elementos de los
programas sobre habitats/
fauna silvestre.-

» Todos los elementos
practicos necesarios para
respaldar programas.-

» Programa de familiarizacién

* Instruccion sobre equipos y
uso procedimental de todos
los equipos.-

» Formacién en el puesto de
trabajo definida.-

* Instruccioén periédica de
repaso.-

» Programa de administracion
relativo al mantenimiento
especifico de registros.-

» Programa dentro y fuera del
terreno.-

*kkkk

| Aprobado por: Presidente de la DINAC

| Resolucién N° 222

| Fecha: 08/03/2021




GERENCIA DE NORMAS DE AERODROMOS Y
AYUDAS TERRESTRES Version01
“PROCEDIMIENTOS PARA LOS SERVICIOS DE —
epey NAVEGACION AEREA - AERODROMOS (PANS — | Pdginalde3
AERODROMOS)” Fecha: 08/03/2021

APENDICE 2 DEL CAPITULO 6

1. CRITERIOS PARA LA NOTIFICACION DE INCIDENTES RELATIVOS A LA
FAUNA SILVESTRE (Ver el Manual de Procedimientos de Manejo de Fauna en
un Aerédromo — Resolucion DINAC N°s 1928/2016 y 09/2017) -

Los formularios de notificacion (impresos o en formato electrénico) utilizados por el
explotador de aerédromo u otros interesados en el aerédromo para notificar
choques con fauna silvestre deberian contener, como minimo, la siguiente
informacion:

a) explotador involucrado;

b) marca/modelo de aeronave;
C) marca/modelo del motor;

d) matricula de la aeronave;

e) fecha (dd/mm/aaaa);

f) hora local;

9) amanecer, dia, atardecer, noche;

h) nombre del aerédromo;

i) pista utilizada;

)] ubicacién, si es en ruta;

k) altura sobre el nivel del terreno (AGL) en ft;
] velocidad (velocidad indicada (IAS)) en kt;
m)  fase de vuelo:

1) estacionamiento;

2) rodaje;

3) recorrido de despegue;
4) ascenso;

5) en ruta;

6) descenso;

~

) aproximacion;
8) recorrido de aterrizaje;

n) parte(s) de la aeronave atacada(s) o danada(s):
1) radomo;

2) parabrisas;
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3) proa (excluidos radomo y parabrisas);
4) namero de motor (1, 2, 3, 4);
5) hélice;
6) ala/rotor;
7) fuselaje;
8) tren de aterrizaje;
9) cola;
10) luces;

11)  otro (especificar);
0) efecto sobre el vuelo:
1) ninguno;
2) despegue interrumpido;
3) aterrizaje preventivo;
4) parada de motores;
5) otro (especificar);
9)) condicién del cielo:
1) sin nubes;
2) algunas nubes;

3) cubierto;

q) precipitacion:
1) niebla;
2) lluvia;
3) nieve;

r) especies de fauna silvestre;
s) cantidad de especimenes de fauna silvestre:
1) observados
i) 1;
i) 2a10;
i) 11 a 100;
iv) mas de 100;
2) chocados:
i) 1;
i) 2a10;
i) 11 a 100;
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iv) mas de 100;
t) tamario de la fauna silvestre:
1) pequeno;
2) mediano;
3) grande;
u) piloto advertido de fauna silvestre: si/no;

V) observaciones (descripcibn de dafos, lesiones y otra informacién
pertinente);

w)  persona/organizacién notificante;

X) direccién y/o instrucciones para reenviar el formulario a la autoridad
competente; y

y) direccion dentro de la DINAC (CIPAA — GNAGA) a la que se deberian enviar
los restos de fauna silvestre, incluidos los fragmentos de plumas.-
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ADJUNTO DEL CAPITULO 6

1. UTILIZACION DE LOS TERRENOS DE LOS AERODROMOS Y SUS
ALREDEDORES (Ver el Manual de Procedimientos de Manejo de Fauna en un
Aerodromo — Resolucion DINAC N°s 1928/2016 y 09/2017) -

A continuacién figura una lista no exhaustiva de los tipos de utilizacién de los
terrenos que, segun se ha demostrado, atraen fauna silvestre peligrosa y que, en
particular, se deben evitar, eliminar o mitigar en los aerédromos y sus alrededores:
procesamiento de pescado;

agricultura;

corrales de engorde de ganado;

vertederos de basura y rellenos sanitarios;

techos de fabrica y estacionamientos, u otra infraestructura;

teatros y venta de comida;

refugios de fauna silvestre;

lagos artificiales y naturales;

campos de golf o polo, etc.;

granjas de animales; y

mataderos.

—_—— — —

Q>0 Q0T
= =

~
<

Nota.- En el Manual de servicios de aeropuertos (Doc 9137), Parte 3 — Control
y reduccion del peligro que representa la fauna silvestre y en el Manual de
planificacion de aeropuertos (Doc 9184), Parte 2 — Utilizacién del terreno y control
del medio ambiente figura mas orientacion sobre la utilizaciéon del terreno en los
aerédromos y sus alrededores.-
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7.1.
711

7.1.2

7.1.3

71.4

7.2
7.2.1

7.2.2

PARTE I —,GESTION OPERACIONAL DE
AERODROMOS - CAPITULO 7

SEGURIDAD OPERACIONAL EN LA PLATAFORMA
GENERALIDADES -

Se desarrolla una gran cantidad de actividades en plataformas dentro de un
entorno congestionado y con plazos criticos. Los accidentes, incidentes y sucesos
pueden afectar a la seguridad y a la salud del personal, asi como producir dafos
en las aeronaves.-

Garantizar la seguridad operacional en la plataforma es principalmente
responsabilidad del explotador de aer6dromo; sin embargo, todos los terceros que
operan en la plataforma son responsables de garantizar la seguridad de sus
operaciones especificas.-

Se deben identificar los peligros de la plataforma y, cuando sea necesario, se
deben elaborar medidas de mitigacién como parte del sistema de gestién de la
seguridad operacional (SMS) del explotador de aerédromo. Es necesario
sensibilizar a todo el personal que opera en la plataforma respecto de los peligros:
esto se puede lograr a través de la instruccién general de introduccion a la
seguridad operacional para todo el personal con acceso sin acompafiamiento a las
areas de plataforma. Parte de esta instruccién incluye procedimientos de operacion
de aerodromo relacionados con la gestion y seguridad operacional de la
plataforma.-

Nota.- En el Manual de servicios de escala (Doc 10121) se proporcionan mas
orientaciones.-

Para que las operaciones en plataforma sean seguras y eficientes, se necesita un
contacto estrecho entre el explotador de aer6dromo, los explotadores de
aeronaves, los servicios de transito aéreo (ATS) y otros. La seguridad operacional
y la eficiencia de la gestion de la plataforma dependen en gran medida de esta
cooperacion estrecha.-

OBJETIVOS

El explotador de aer6dromo, en colaboracién con los usuarios de la plataforma,
identificard los peligros relacionados con las actividades en la plataforma y
establecera e implantara medidas de mitigacién, seguin corresponda.-

El explotador de aerédromo debe establecer procedimientos de seguridad en la
plataforma o se asegurarda de que esos procedimientos estén vigentes. Esos
procedimientos incluirdn, como minimo, lo siguiente:

a) asignacion de puestos de estacionamiento de aeronaves;
b)
c) vehiculo de escolta;
d)

servicio de maniobras en tierra;

precauciones contra chorro de reactores;
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7.2.3

7.24

7.3
7.3.1
7.3.1.1

7.3.1.2

7.3.2
7.3.2.1

7.3.2.2

e) limpieza de la plataforma;

f) empuje de aeronaves;

9) operacion de pasarelas telescépicas;
h) movimientos de vehiculos;

disciplina en la plataforma; y
divulgacién de informacion.-

Nota 1.- Esa lista contiene elementos tanto de operaciones como de seguridad
operacional: en este capitulo solo se tratan los aspectos de seguridad operacional.-

Nota 2.- En el Manual de servicios de escala (Doc 10121) se proporcionan mas
orientaciones.-

El explotador de aerodromo debe establecer procedimientos para recabar, analizar
y proteger datos a fin de comprender y mejorar la performance de seguridad
operacional de la plataforma.-

Nota.- EI DINAC R 19 — Gestion de la seguridad operacional, contiene otras
disposiciones sobre la proteccion de datos de seguridad operacional, informacion
de seguridad operacional y fuentes conexas.-

El explotador de aerédromo debe comunicar informacion que pueda mejorar la
seguridad operacional de la plataforma, incluidos los procedimientos locales
especificos, a los usuarios pertinentes de la plataforma.-

PRACTICAS OPERACIONALES
Asignacion de puestos de estacionamiento de aeronaves

Un elemento clave de la asignacién de puestos de estacionamiento de aeronaves
es garantizar que haya suficiente espacio libre entre la aeronave, los equipos y/o
los edificios.-

Los reglamentos deben indicar claramente los puestos que pueden utilizar los
distintos tipos de aeronaves o grupos de aeronaves. Los aspectos de seguridad
operacional implican garantizar que solo se asignen a las aeronaves puestos lo
bastante grandes como para alojarlas con los méargenes requeridos.-

Servicio de maniobras en tierra

Debe haber un servicio de maniobras en tierra disponible a pedido para las
aeronaves, que se debe prestar en caso de que no existan sistemas de guia o
estos se encuentren fuera de servicio. También se puede requerir la orientacion del
servicio de maniobras en tierra para evitar un riesgo temporal para la seguridad
operacional.-

Nota.- Las sefiales normalizadas para maniobrar en tierra para aeronaves de
ala fija y helicdpteros figuran en el Anexo 2 - Reglamento del aire (Apéndice 1,
seccion 5).-

Los senaleros deben:

a) asegurarse de que el puesto de estacionamiento que se ha de utilizar esté
libre de obstrucciones fijas y maviles; y

b) tomar medidas en caso de que ocurra un incidente de aeronave durante las
maniobras en tierra.-
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7.3.2.3

7.3.3
7.3.3.1

7.3.3.2

7.3.4
7.3.4.1

7.3.4.2

7.3.4.3

7.3.4.4

7.3.4.5

7.3.5
7.3.5.1

7.3.5.2

El sefialero debe llevar una chaqueta o chaleco identificador muy visible para que
se pueda distinguirlo facilmente del resto del personal de la plataforma.-

Vehiculo escolta

Los explotadores de aerédromo deben prestar un servicio de vehiculo escolta para
guiar a la aeronave cuando se solicite. Esto reviste especial importancia cuando las
operaciones tienen lugar de noche o en condiciones de escasa visibilidad.-

Los vehiculos escolta deben ser faciles de identificar mediante un letrero y/o color
distintivo y estar equipados adecuadamente.-

Precauciones contra el chorro

El explotador de aer6dromo debe asegurarse de que todos los usuarios de la
plataforma sean conscientes de los peligros que suponen los chorros de reactores
y el torbellino de la hélice.-

Todos los vehiculos y los equipos rodantes deben quedar frenados correctamente.
Cuando proceda, deben dejarse los equipos sobre gatos o con cufas para
minimizar el riesgo de movimiento cuando queden expuestos al chorro de
reactores o torbellino de la hélice. Cuando sea posible, se deben estacionar los
equipos en areas donde el riesgo de exposicidn al chorro de reactores sea minimo.
Se debe tener especial cuidado con los equipos de plataforma que tengan una
gran superficie lateral plana.-

Es posible que los objetos extrafios (FOD) se muevan a causa del chorro de
reactores y generen peligros adicionales, por lo que es necesario garantizar que se
mantengan limpias las plataformas.-

Nota.- Véase la Parte Il, Capitulo 5, en que se trata el control de FOD.-

La responsabilidad por la seguridad de los pasajeros que caminan por las
plataformas recae en el explotador de aeronave o en sus proveedores de servicios
de escala. Los procedimientos pertinentes seran acordes con los requisitos de
seguridad operacional establecidos por el explotador del aer6dromo. Todo el
personal que opere en la plataforma debe ser consciente del riesgo que
representan el chorro de reactores, el torbellino de la hélice y la corriente del rotor
para los pasajeros que se encuentren en las plataformas y debe estar preparado
para tomar las medidas apropiadas cuando sea necesario.-

Al disenar o hacer cambios en el disefio de la plataforma, se debe tener en cuenta
el chorro de reactores y, de ser necesario, la instalacion de cercas de proteccion a
tal efecto.-

Limpieza de la plataforma

El explotador de aer6dromo debe asegurarse de que, a intervalos regulares, se
limpien los puestos de estacionamiento de aeronaves y las areas adyacentes para
eliminar marcas de aceite, grasa y caucho.-

Se pueden producir derrames de combustible, aceite, fluidos hidraulicos, agua,
desechos cloacales y otros contaminantes. Los explotadores de aerédromo se
aseguraran de que se establezcan procedimientos para contener, retirar y eliminar
correctamente esos derrames.-

Nota.- En caso de derrames, es posible que se también se apliquen directrices
locales o nacionales de proteccion ambiental.-
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7.3.6
7.3.6.1

7.3.6.2

7.3.7
7.3.7.1

7.3.7.2

7.3.8
7.3.8.1

Empuje de aeronaves

Los explotadores de aer6dromos deben establecer procedimientos para garantizar
qgue el empuje de las aeronaves se lleve a cabo de manera segura o se aseguraran
de que existan esos procedimientos. Los procedimientos incluirdn lo siguiente:

a) asegurarse de que se eviten los conflictos con otros empujes en curso o con
una aeronave que esté lista para el rodaje, asi como cualquier otro transito
en la plataforma;

b) antes del empuje, asegurarse de que la zona posterior a la aeronave esté
libre de obstaculos;y

C) tras el empuje, asegurarse de que la aeronave esté colocada de manera tal
de evitar que se concentre el chorro de separacién en edificios, aeronaves
estacionadas o en rodaje, vehiculos y/o personas que se encuentran en la
plataforma.-

En algunos casos, los explotadores de aeronaves pueden pedir un "retroceso de
potencia" desde un puesto de estacionamiento de aeronaves. Teniendo en cuenta
los posibles riesgos que representan las operaciones de retroceso de potencia, se
efectuara una evaluacion de seguridad operacional antes de la aprobacién de ese
procedimiento. La evaluacién de seguridad operacional incluird, como minimo, los
siguientes factores:

a) chorro de reactores o estela de hélice;

b) estado de las superficies;
c) niveles de ruido;
d) comunicacion a otros usuarios de la plataforma de que se esta a punto de

efectuar un retroceso de potencia (sobre todo si hay un camino trasero o de
puesto de estacionamiento);

e) espacio de maniobra;
f) conflicto con otras maniobras (empuje, retroceso o rodaje); y

Q) efecto sobre peatones, edificios, vehiculos, equipos moviles y otras
aeronaves.-

Operacion de pasarelas telescépicas

El area utilizada para el movimiento de la pasarela telescépica debe mantenerse
libre de vehiculos y/o equipos para garantizar la seguridad de la operacién. Los
operadores deben hacer un control visual (camara, espejos o a través de la
ventana) antes de mover la pasarela telescopica para asegurarse de que no haya
obstrucciones.-

Cuando no esté en uso, se debe estacionar la pasarela telescépica con la base de
ruedas en la posicion designada.-

Movimientos de vehiculos

El explotador de aerédromo debe asegurarse de que el movimiento de vehiculos
en la plataforma se gestione de manera segura:

a) estableciendo e implantando reglamentos de conduccién y vigilando vy
haciendo cumplir su aplicacion; y
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7.3.8.2

7.3.9
7.3.9.1

7.3.9.2

7.3.9.3

7.3.10

b) estableciendo rutas de conduccién de vehiculos, segun corresponda, e
instalando y manteniendo letreros y sefales adecuados.-

En el Apéndice del presente capitulo figura una resefia de los temas que deben
incluirse en el reglamento sobre vehiculos en la parte aeronautica.-

Nota.- Los requisitos sobre el estado de los vehiculos pueden ser conformes a
los requisitos establecidos en la Parte I, Capitulo 9 del presente documento.-

Disciplina en la plataforma

El explotador de aer6dromo, ya sea por sus propios medios o mediante arreglos
con otras partes, debe vigilar las actividades tomar medidas cuando se observen
desviaciones de las normas establecidas.-

Si la parte designada para vigilar la disciplina de la plataforma es distinta el
explotador de aer6dromo, éste debe ser informado de toda desviacion observada.

El explotador de aerédromo debe establecer medidas de cumplimiento o garantizar
que estas se establezcan e implanten, a fin de ocuparse de cualquier infraccion del
reglamento de seguridad operacional de la plataforma.-

Divulgacion de informacion

El explotador de aerédromo debe establecer un proceso para divulgar de manera
oportuna la informacién pertinente sobre las limitaciones a las operaciones en la
plataforma.-

Nota.- E/ adjunto del presente capitulo contiene informacion adicional sobre la
divulgacion de informacion a los usuarios de la plataforma.-
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APENDICE DEL CAPITULO 7

REGLAMENTO SOBRE VEHICULOS EN LA PARTE

AERONAUTICA

El reglamento de conduccién en la parte aeronautica debe incluir, como minimo, lo
siguiente:

a) limites de velocidad;

b) derecho de paso;

c) rutas de conduccion;

d) requisitos del estado de los vehiculos;

e) uso de luces en los vehiculos;

f) procedimientos para escasa visibilidad;

9) letreros, senales, luces en la plataforma; y

h) procedimientos para la entrada en las areas de plataforma, y salida de ellas,
en que se combinan los movimientos de aeronaves y vehiculos.-
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ADJUNTO DEL CAPITULO 7

DIVULGACION DE INFORMACION A LOS USUARIOS DE LA
PLATAFORMA

La informacién que se debe brindar a los usuarios de la plataforma puede incluir lo
siguiente:

a) tipo de restriccién operacional;

) duracién de la restriccion operacional, si se conoce;

) medidas de mitigacion que se han de aplicar;
d) impacto operacional de la restriccién operacional;

) disponibilidad de puestos de estacionamiento de aeronaves;
f) restricciones a los puestos de estacionamiento de aeronaves;

Q) disponibilidad de instalaciones fijas en puestos de estacionamiento de
aeronaves;

h) procedimientos especiales de estacionamiento;
i) cambio temporal de rutas de conduccion;
)] obras en curso; y

k) toda otra informacién de relevancia operacional para los usuarios de la
plataforma.

La divulgacion de informacion operacional no requiere necesariamente un sistema
técnico. Los métodos y medios que se empleen dependeran de la complejidad del
aerédromo, en particular, de la cantidad de organizaciones o usuarios de
plataforma a los que haya que informar.-
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8.1
8.1.1

8.1.2

8.1.3

8.1.4

8.2
8.2.1

8.2.2

PARTE Il - GESTION OPERACIONAL DE
AERODROMOS - CAPITULO 8

SEGURIDAD OPERACIONAL EN LA PISTA
GENERALIDADES

La seguridad operacional en la pista es una prioridad fundamental para los
explotadores de aerddromos, los explotadores de aeronaves y los servicios de
transito aéreo (ATS). La prevencién tanto de las incursiones en la pista como de
las salidas de pista debe ser una parte importante de sus programas y actividades
de mejora de la seguridad operacional en la pista. El explotador de aerédromo y los
ATS no pueden lograr mejoras o gestionar positivamente la seguridad operacional
de la pista por si solos, sin la coordinacion y cooperacion con otros interesados.-

La mejora de la seguridad operacional de la pista en un aerédromo es un proceso
colaborativo, cuyo principal objetivo es elaborar un plan de accién de seguridad
operacional en la pista que identifique y haga frente a los problemas de seguridad
operacional mediante la eficaz identificacion de los peligros y mitigacion de los
riesgos.-

La recopilacion, el seguimiento y el andlisis de los datos sobre la performance de la
seguridad operacional en la pista contribuyen en gran medida a la comprension y la
gestion proactiva de los riesgos relacionados con las operaciones de una pista.-

Nota 1.- En el Manual sobre la prevencion de incursiones en la pista (Doc 9870)
se proporciona mas orientacion al respecto.-

Nota 2.- Véase la Parte Il, Capitulo 5, del presente documento para obtener
mas informacion sobre FOD en la pista.-

Nota 3.- Véase la Parte I, Capitulo, 6 del presente documento para obtener
mas informacion sobre el peligro que representa la fauna silvestre que afecta a una
pista.

Nota 4.- Los términos "aterrizaje demasiado corto en la pista" y "aterrizaje
demasiado largo" estan incluidos en el término "salida de pista".-

En este capitulo se trata la creacion de un grupo de seguridad operacional en la
pista en un aerédromo, la identificacion de los peligros relacionados con la
seguridad operacional en la pista, la elaboracién e implantacion de planes de
accion, la recoleccion de datos y la promulgacion de informacion sobre seguridad
operacional.-

OBJETIVOS

El explotador de aerédromo debe establecer un grupo de seguridad operacional en
la pista integrado por organizaciones pertinentes que operen o presten servicios en
el aerédromo.-

El grupo de seguridad operacional en la pista debe identificar los peligros
relacionados con la pista. Esos peligros pueden incluir el disefo, las senales, los
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8.2.3

8.24

8.2.5

8.2.6

8.3
8.3.1
8.3.1.1

8.3.1.2

8.3.1.3

letreros y las luces del aer6dromo, asi como los procedimientos y operaciones
pertinentes del aerédromo.-

En el contexto del grupo de seguridad operacional en la pista, se tomaran medidas
para mitigar los peligros identificados de conformidad con el parrafo anterior vy,
segun proceda, reducir el riesgo para la seguridad operacional de problemas
relacionados con la seguridad de la pista, incluidos, entre otros:

a) incursion en la pista;

b) salidas de pista;

C) confusion en la pista; y

d) suspension o cierre de las operaciones en la pista.-

El grupo de seguridad operacional en la pista debe identificar peligros y elaborar
estrategias de mitigacion y procedimientos para mantener la seguridad operacional
de la pista durante operaciones anormales, incluida la suspension de las
operaciones de la pista. Dichas estrategias y procedimientos se pondran en
practica bajo la responsabilidad del explotador del aerédromo.-

Se deben establecer procedimientos de recopilacién, seguimiento, analisis y
proteccion de datos e informaciéon sobre seguridad operacional, a fin de
comprender y mejorar la performance de seguridad operacional de la pista.-

Se debe comunicar la informacién que pudiera mejorar la seguridad operacional de
la pista, incluidos los lugares criticos y procedimientos locales especificos, a los
usuarios pertinentes.-

PRACTICAS OPERACIONALES
Grupo de seguridad operacional en la pista (RST)

Se deben establecer e incluir en el manual de aer6dromo las atribuciones y la
composicién del grupo de seguridad operacional en la pista (RST). Las actividades
qgue se han de incluir en las atribuciones, asi como la composicién propuesta de un
RST, figuran en el Apéndice del presente capitulo.-

Todas las organizaciones que formen parte del RST deben participar en un
proceso colaborativo de identificacion de peligros y evaluacion de los riesgos para
la seguridad operacional, asi como en la elaboracién de un plan de acciéon sélido
para la seguridad operacional en la pista.-

La funcion principal del RST debe consistir en elaborar un plan de accién para la
seguridad operacional en la pista. Como minimo, ese plan de accién debe facilitar
la identificacion de los peligros para la seguridad operacional en la pista y la
realizacion de evaluaciones de riesgos para la seguridad operacional en la pista y
recomendar medidas para la eliminacion de peligros y la mitigacién del riesgo
residual. Esas medidas se pueden elaborar sobre la base de sucesos locales o en
combinacion con informacién recopilada de bases de datos externas.-

Nota 1.- E/ plan de accion de seguridad operacional en la pista puede estar
respaldado por un proceso de gestion de los riesgos para la seguridad operacional
en el marco del sistema de gestion de la seguridad operacional del aerédromo, de
conformidad con el Manual de gestion de la seguridad operacional (SMM) (Doc
9859).-
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8.3.14

8.3.2
8.3.2.1

8.3.2.2

8.3.2.3

8.3.2.4

8.3.2.5

8.3.2.6

8.3.2.7

8.3.2.8

Nota 2.- Para obtener mas detalles sobre el establecimiento de un grupo de
seguridad operacional en la pista, véase el Runway Safety Team Handbook
(Manual del equipo de seguridad operacional en la pista) de la OACI.-

Nota 3.- En el Adjunto B del presente capitulo se incluye una lista de los
factores causales de los sucesos de seguridad operacional en la pista.-

El explotador de aer6dromo debe responsabilizarse por el plan de accion de
seguridad operacional en la pista y asegurarse de que este constituya un elemento
eficaz del sistema de gestién de la seguridad operacional del aerédromo, segun
corresponda.-

Prevencion de incursiones en la pista

La nueva infraestructura y los cambios en la infraestructura existente deben
disenarse de modo de evitar incursiones en la pista.-

Los cambios en las practicas y procedimientos del area de maniobras, incluidas las
obras planificadas y las obras en curso, deben tener en cuenta la seguridad
operacional de la pista y pueden requerir consultas con el RST. Se debe incluir una
evaluacion de seguridad operacional para los cambios de procedimientos y/o
infraestructura en el area de maniobras (véase la Parte |, Capitulos 2 y 3, del
presente documento).-

El explotador de aer6dromo debe designar calles de rodaje para eliminar los
errores de navegacion en tierra y la confusion en las comunicaciones.-

Nota.- En el DINAC R 14 — Aerdédromos, Volumen | — Disefio y operaciones
de aerédromos, Capitulo 5, contiene disposiciones adicionales sobre la
designacion de calles de rodaje.-

El explotador de aerédromo debe evitar infringir la visibilidad directa desde la torre
de control del transito aéreo (ATC). Se deben evaluar y mitigar de forma apropiada
los riesgos para la seguridad operacional asociados a las restricciones de
visibilidad de la torre que afectan la capacidad de ver el &rea de maniobras.-

Los procedimientos para efectuar inspecciones en la pista deben tener en cuenta la
prevencion de incursiones en la pista.-

Nota.- E/ Apéndice de la Parte I, Capitulo 3, del presente documento contiene
procedimientos adicionales de inspeccion de la pista.-

Cuando corresponda, el explotador de aerdédromo debe producir cartas de
aerédromo en que se sefialen los lugares criticos de las incursiones en la pista. Se
deben revisar periddicamente esas cartas segun sea necesario, distribuirse a los
conductores del area de maniobras local y publicarse en la publicacién de
informacién aeronautica (AIP - PARAGUAY).

Nota.- E/ Manual sobre la prevencion de incursiones en la pista (Doc 9870)
contiene ejemplos de la manera de sefialar los lugares criticos en las cartas.-

Los riesgos para la seguridad operacional asociados a los lugares criticos
identificados se deben evaluar o mitigar lo antes posible.-

Nota.- £/ Adjunto A del presente capitulo contiene informacion sobre los lugares
criticos.-

Debe tenerse en cuenta la prevencion de incursiones en la pista si el explotador de
aerodromo desarrolla sistemas de guia y control del movimiento en la superficie
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8.3.2.9

8.3.2.10

8.3.2.11

8.3.2.12

8.3.2.13

8.3.2.14

8.3.3
8.3.3.1

8.3.3.2

(SMGCS) en cooperacién con el proveedor de servicios de transito aéreo del
aerédromo.-

Nota.- £/ Manual de sistemas de guia y control del movimiento en la superficie
(SMGCS) (Doc 9476) contiene mds informacion al respecto.-

El RST debe examinar el plan de accion para la seguridad operacional de la pista
cuando se presenten una o mas de las siguientes circunstancias:

a) el volumen y la densidad del transito de aeronaves y vehiculos aumenta
significativamente;

b) se planifican operaciones en condiciones de menor visibilidad que las
permitidas actualmente; y

c) ha cambiado el disefio del aerédromo, es decir, se han puesto en
funcionamiento nuevas pistas, calles de rodaje o plataformas;

d) ocurren situaciones como el ingreso no autorizado de aeronaves, personas y
vehiculos en pistas y calles de rodaje; y

e) se informa a los pilotos, la dependencia ATC o al personal de operaciones
que hay luces, balizas, senales y letreros, entre otros elementos, que no
estan indicados claramente, lo que puede generar confusion.-

El RST debe examinar periédicamente la provision y el uso operacional de ayudas
visuales destinadas a proteger la pista.-

Los explotadores de aerédromos deben establecer e implantar un "programa de
instruccion y evaluacion para conductores de vehiculos en el area de maniobras"
formal y examinar periédicamente las directrices para los conductores.-

Los explotadores de aerédromo deben asegurarse de que todos los conductores
de vehiculos en el area de maniobras estén informados sobre las condiciones
operacionales del area de maniobras (pista en uso, condiciones de visibilidad, etc.)
al comienzo de su turno y también que se les recuerde que se debe mantener la
conciencia situacional durante todo el turno.-

Los explotadores de aerédromo deben asegurarse de que se elaboren e implanten
procedimientos para el control de todos los vehiculos del area de maniobras en
cooperacion con el control de transito aéreo.-

Los puntos de espera de la pista deben estar claramente marcados, sefalizados vy,
si es necesario, iluminados.-

Prevencion de salidas de pista

Cuando se proporcionen sistemas de aterrizaje por instrumentos (ILS), el
explotador de aerédromo debe asegurarse de que las areas criticas y sensibles
asociadas a estas ayudas para la navegacion estén protegidas y no estén
expuestas a perturbaciones de la senal.-

Los explotadores de aerédromo debe asegurarse de que la iluminacion, los letreros
y las sefales aeronauticas en tierra sean adecuados para las operaciones
previstas en la pista, en particular:

a) el punto de visada y el umbral deben ser claramente visibles y contrastantes
con la superficie y recibir mantenimiento;
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8.3.3.6

8.3.4
8.3.4.1

b) las posiciones de espera en la pista deben estar claramente sefalizadas,
con letreros vy, si es necesario, iluminadas para evitar que las aeronaves que
despegan comiencen el recorrido de despegue en un punto incorrecto de
acceso a la pista;

C) se debe considerar el uso de letreros en las posiciones de espera de pista
utilizadas para los despegues desde interseccion a fin de indicar el recorrido
de despegue disponible; y

d) se debe considerar el uso de ayudas visuales para indicar la distancia
restante de la pista.-

Se deben eliminar de la pista de manera oportuna los depdsitos de caucho y otros
contaminantes para asegurar que se mantenga el rozamiento adecuado.-

El suministro de informacién relativa al viento, incluida la direccion, la fuerza y las
rafagas, a los pilotos en aproximacion por el ATS reduce la probabilidad de una
salida de pista. Los sensores edlicos y los indicadores de direccién del viento
deben ubicarse para proporcionar la mejor indicacion posible de las condiciones a
lo largo de la pista y las zonas de toma de contacto.-

Los explotadores de aerédromo deben asegurarse de que las distancias
declaradas notificadas al servicio de informacién aeronautica (AIS) para su
publicacién en la AIP sean correctas.-

Los explotadores de aer6dromo deben asegurarse de que existan procedimientos
para calcular con exactitud distancias declaradas reducidas temporariamente (por
ejemplo, debido a obras en curso en la pista). Cuando las distancias declaradas
reducidas estén vigentes, el explotador de aerédromo se asegurard de que los
letreros, sefales e iluminacién temporales reflejen con precision las distancias
reducidas y que estas se comuniquen correctamente al AlS para su publicacion.
También se deben tener en cuenta las medidas adoptadas para restringir la
entrada en los puntos intermedios de acceso a la pista.-

Confusién en la pista

El RST debe llevar a cabo una evaluacion de la seguridad operacional que incluya
los siguientes factores, con el objetivo de identificar medidas para reducir el riesgo
de confusién en la pista:

a) operaciones nocturnas;

b) operaciones con escasa visibilidad;

c) condiciones meteorolégicas adversas;

d) falta de precisién en las comunicaciones de RTF;
e) luces, senales y letreros inadecuados;

f) salidas desde interseccion;

9) obras en curso;

h) uso de calle de rodaje paralela;

i) retraso en la emisiéon o modificacion de la autorizacion de salida;
)] presién por el tiempo;

k) geometria y configuraciones de calle de rodaje y pista; y
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) uso de pistas como rutas de rodaje.-
8.3.4.2 El area de maniobras debe estar libre de situaciones que pudieran causar la

seleccion de la pista incorrecta. Entre los ejemplos de medidas de mitigacién, cabe

mencionar:

a) identificacion y promulgacion adecuadas de lugares criticos;

b) reduccion del tamafo/anchura de las calles de rodaje de entrada en la
pista;

C) cierre de ciertas calles de rodaje de entrada en la pista;

d) bloqueo de los letreros que pueden causar confusion durante las obras en
Curso;

e) aislamiento de las rutas de iluminacion en tierra del aerédromo de la calle
de rodaje; y

f) utilizacion de senalizacién mejorada.-

Nota.- Casi todos los sucesos de salida en que no se identificé positivamente la
pista correcta se debieron al exceso de confianza en la informacion visual. Esa falla
ocurre con mayor frecuencia cuando se selecciona una superficie pavimentada
cercana a la pista correcta y con la misma o similar orientacion.-

8.3.4.3 El RST debe incluir factores y desempefio humanos en la seleccion de las medidas
de mitigacion descritas en 8.3.4.2.-

8.3.5 Suspension o cierre de las operaciones en la pista

8.3.5.1 Los procedimientos para la suspension temporaria de las operaciones en la pista o

los cierres planificados de pista se estableceran en colaboracion entre el
explotador de aerédromo y el ATS. Esos procedimientos deben contener funciones
y responsabilidades, métodos de promulgacién de informacién y disposiciones para
la reanudacién de las operaciones en la pista. Los procedimientos deben
coordinarse y revisarse periddicamente con los interesados pertinentes y pueden
contener hipétesis locales especificas.-

Nota 1.- En el Adjunto C del presente capitulo figuran ejemplos de hipdtesis y
contenido de los procedimientos para la suspension temporaria de las operaciones
en la pista o los cierres planificados de pista. -

Nota 2.- E/ adjunto de la Parte Il, Capitulo 4, del presente documento contiene
mas informacion sobre distancias de pista reducidas.-

8.3.5.2 Cuando se suspenden temporariamente las operaciones de la pista o se cierra una
pista, se debe garantizar la estrecha comunicacién y coordinacion entre el
explotador de aerédromo, los ATS, las dependencias AlIS (cuando corresponda) y
los usuarios de la pista.-

8.3.5.3 El explotador de aerédromo, en colaboracion con los ATS, debe asegurarse de que
las obras de construccion en la pista se realicen, de ser posible, durante las horas
de poco transito diario o anual.-

*kkkk
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APENDICE DEL CAPITULO 8

ATRIBUCIONES Y COMPOSICION DEL GRUPO DE SEGURIDAD
OPERACIONAL EN LA PISTA.-

1.1 Las atribuciones (ToR) del grupo de seguridad operacional en la pista (RST) deben
incluir, como minimo, las siguientes actividades:

analizar los datos de seguridad operacional relativos a la cantidad, el tipo v,
si esta disponible, la gravedad de las incursiones en la pista;

examinar el resultado de los informes de investigacién para identificar
lugares criticos locales o areas probleméticas en el aer6dromo;

trabajar como grupo cohesivo para comprender mejor las dificultades
operativas del personal que trabaja en otras areas y recomendar aspectos
que pueden mejorarse;

garantizar que se implanten las recomendaciones para la prevencién de
incursiones en la pista;

identificar todo aspecto problematico local y sugerir mejoras;

llevar adelante campanfas de sensibilizacién sobre la seguridad operacional
en la pista que se centren en problemas locales, por ejemplo, producir y
distribuir mapas de lugares criticos locales u otros textos de orientacién
segun se considere necesario; y

examinar periddicamente las operaciones del aer6dromo y la pista para
identificar proactivamente toda situacién que pudiera causar riesgos de
seguridad operacional en la pista.-

Nota.- E/ Runway Safety Team Handbook de la OACI contiene mas informacion

sobre las atribuciones del RST.-

1.2 La composicién del RST debe incluir a miembros de los siguientes grupos que
participen directamente en operaciones en la pista en el aer6dromo pertinente:

a) explotadores de aer6dromo;
b) servicios de transito aéreo;
c) explotadores de servicios aéreos comerciales;
d) representantes de la tripulacion de vuelo que realicen operaciones en el
aerédromo; y
e) miembros de la comunidad de la aviacién en general (si corresponde).-
1.3 ElI RST también puede incluir a:
a) la autoridad encargada de la reglamentacién (en calidad de observadora);
b) expertos técnicos de asociaciones de controladores;
C) expertos técnicos de asociaciones de pilotos;
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d) un explotador militar (si procede, sobre la base del uso conjunto del
aerédromo u otras funciones militares);

e) servicios de apoyo (deshielo, aprovisionamiento, servicios de escala, etc.);
f) proveedores de servicios de respuesta ante emergencias;

9) expertos en la materia (meteordlogos, ornitélogos, autoridad de investigacién
de accidentes (AlA), etc.) (previa invitacién); y

h) se puede considerar invitar periédicamente a miembros de otros RST para
promover la coordinacion, el aprendizaje y el intercambio de informacion.-

*kkk*k
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

ADJUNTO A DEL CAPITULO 8

GUIA DE MEJORES PRACTIC,AS PARA LA IDEN,TIFICACIC')N,
ELIMINACION Y PROMULGACION DE LUGARES CRITICOS.-

Los explotadores de aerédromo, los proveedores de servicios de navegacion aérea
(ANSP) y otros interesados clave deben ser especialmente conscientes de los
lugares del aerédromo que registran antecedentes de colisiones o incursiones en la
pista, o posible riesgo de que estas ocurran. Ademas, los lugares criticos pueden
ser lugares en los que, aunque se encuentren en pleno cumplimiento, pueda ser
dificil la navegacién debido a una geometria extrafia, o donde se requiere una
mayor conciencia, como las zonas de cruce de pista.-

Idealmente, el grupo de seguridad operacional en la pista (RST) debe asegurarse
de que no existan lugares criticos. Para alcanzar este objetivo, los explotadores de
aerédromo, junto con el RST, deben efectuar una evaluacién para determinar si
actualmente existe algun lugar critico en el aerédromo. La evaluacién también
debe abordar la posibilidad de que los procedimientos de transito aéreo (en
especial, reconociendo los factores causales de incursién en la pista, como el uso
de autorizaciones condicionales y comunicaciones no normalizadas) y otros
procedimientos operativos del aerdédromo creen lugares criticos. Los factores
humanos también deben tenerse debidamente en cuenta en toda evaluacién de
lugares criticos.-

Si se identifican lugares criticos, se debe implantar la estrategia recomendada para
eliminar el peligro y, cuando esto no sea posible de inmediato, gestionar y mitigar
el riesgo. Esas estrategias pueden incluir:

a) la construccién de nuevas calles de rodaje;

b) ayudas visuales adicionales (letreros, sefiales, luces);

C) uso de rutas alternativas;

d) mitigacion de los puntos ciegos de la torre de control del aerédromo;
e) campanas de sensibilizacion; y

f) publicacién del lugar critico en la AIP PARAGUAY .-

Algunos factores causales de lugares criticos pueden solucionarse rapidamente,
pero otros pueden tardar mucho mas tiempo en eliminarse, o puede resultar
imposible la completa eliminacién.-

Se puede generar un nuevo lugar critico de resultas de un cambio en el area de
movimientos o en un procedimiento operativo. Por lo tanto, se debe llevar a cabo
una evaluacion antes del inicio de toda obra, como un nuevo trazado del pavimento
en el area de maniobras, o la incorporacién de un procedimiento operativo nuevo o
revisado, para evitar la creacion inadvertida de nuevos lugares criticos.-

Se debe repetir periédicamente la evaluacion ya descrita a fin de garantizar su
validez y tener en cuenta las préacticas operativas y el disefio actuales del
aerédromo.-
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1.7 Cuando las medidas para mitigar o eliminar un lugar critico identificado impliquen

un proceso prolongado, o si se considera que la publicacion de un lugar critico
podria ir en beneficio de la conciencia del piloto, se debe notificar ese lugar critico
por medios apropiados al personal de servicios de transito aéreo y a los pilotos que
usan el aer6dromo.-

1.71 Sin embargo, si es probable que un lugar critico persista durante mas de un ciclo
de publicacion de la Reglamentacion y control de informacién aeronautica (AIRAC),
se debe notificar ese lugar critico en la carta del aerédromo de la AIP PARAGUAY,
como se especifica en el DINAC R 4 — Cartas aeronduticas y como advertencia en
los reglamentos locales de transito del aerédromo especifico (consultese el DINAC
R 15 —Servicios de informacion aeronautica).-

*kkk*k
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ADJUNTO B DEL CAPITULO 8

FACTORES CAUSALES DE SUCESOS DE SEGURIDAD OPERACIONAL EN LA
PISTA

Se proporciona la siguiente lista para la identificacion de las causas mas comunes
de sucesos de seguridad operacional en la pista:

a)

0O T O S BCXUCJSLQ\_}‘CD o 0O T
=== < o= —_———_—=

condiciones meteorolégicas;

estado de la superficie de la pista (contaminacion);

diseno del aerédromo;

pendientes longitudinales de la pista;

autorizaciones condicionales;

multiples procedimientos de alineacion;

procedimientos de cruce de pista;

uso simultaneo de pistas que se intersecan;

emision tardia o modificaciones tardias de las autorizaciones de salida;
fraseologia inadecuada, inapropiada o no normalizada;

uso simultaneo o uso de mas de un idioma para la comunicacion ATS;
congestion de frecuencia de radio;

competencia en idioma inglés;

volumen de trabajo excesivo del piloto;

volumen de trabajo excesivo del controlador;

obras en curso; y

distraccion (piloto, controlador, conductor, etc.).-

*kkk*k
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ADJUNTO C DEL CAPITULO 8

SUSPENSION O CIERRE DE LAS OPERACIONES EN LA PISTA

1.1 Los sucesos planificados y no planificados de un aerédromo pueden
requerir la suspensién temporaria de las operaciones en la pista por un
breve periodo (contado en horas) o por un periodo mas largo (contado en
dias).-

1.2 En la mayoria de los casos, los motivos para suspender las operaciones en
la pista seran imprevistos. Entre los ejemplos, cabe mencionar:

a) traslado a corto plazo de una aeronave o vehiculo inutilizado situado
en la pista;
Nota.- En el Manual de servicios de aeropuertos (Doc 9137), Parte
5 - Traslado de las aeronaves inutilizadas, figura orientacion sobre el
traslado de una aeronave inutilizada, con inclusion del equipo de
recuperacion. -
b)  objetos extrafios (FOD) considerables en la pista;
c) restos considerables en la pista de fauna silvestre que intervino en
choques;
d) falla considerable de la iluminacién aerondutica de tierra o del sistema
de aterrizaje por instrumentos (ILS);
e)  presencia de hielo/nieve/anegamiento en la pista;
f) incidente de aeronave, por ejemplo, raspadura de cola, despegue
interrumpido, pinchadura de neumatico; y
g) emergencia general o estado de alerta local.-
1.3 Si se deben suspender las operaciones de la pista durante un periodo mas

prolongado debido a circunstancias previstas, se debe considerar el cierre
de la pista. Entre los ejemplos para el cierre de la pista, cabe mencionar:

el traslado de aeronaves o vehiculos pesados inutilizados desde la
pista que se prevé lleve un tiempo considerable;

el deterioro considerable de la superficie de la pista; y

el mantenimiento planificado (por ejemplo, eliminacién de caucho,
repintado de senales, mantenimiento/limpieza de la iluminacion
aeronautica en tierra, reparaciones de superficie).-
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1.4 Los explotadores de aerédromo deben asegurarse de que todos los

interesados estén plenamente al tanto de los procedimientos vigentes en
caso de una suspension de las operaciones en la pista. Durante esa
suspension, el explotador de aerédromo debe llevar un registro de todas las
actividades.-

1.5 El explotador de aerédromo debe aumentar la prueba del procedimiento
escrito mediante ejercicios periédicos de escritorio.-

1.6 La lista que figura a continuacién contiene una secuencia cronoldgica de
medidas que se deben considerar y aplicar al decidir si se deben o no
suspender las operaciones:

a) notificar a los servicios de transito aéreo (ATS) sobre una posible
suspension de las operaciones en la pista;

b) el personal autorizado del aerédromo debe acceder a la pista para
fines de evaluacion luego de obtener la autorizacién del ATS;

c) el personal autorizado del aerédromo debe efectuar una evaluacion
inicial del estado de la pista;

d) el representante designado del aer6dromo debe decidir si suspender
las operaciones de la pista;

e) comunicacion de la decisiéon a los ATS;

f) los ATS deben promulgar la informacion a los pilotos, conductores de
vehiculos y otros interesados mediante el servicio automdtico de
informacion terminal (ATIS) y radiotelefonia;

g) se debe emitir un NOTAM relativo a la suspension de las operaciones
en la pista (también puede ser necesario emitir otro NOTAM si el
aerédromo no esta disponible para desviaciones planificadas). Si se
prevé que la suspension sea breve, es decir, de menos de 60
minutos, tal vez no sea necesario emitir un NOTAM,;

h) en el caso de un accidente, el explotador de aerédromo debe
considerar si se debe informar a la autoridad de investigacion de
accidentes (AlA) y/o la policia del Estado de la situacion (en algunos
casos, tal vez sea necesario el permiso de la AlA y/o las fuerzas
policiales para la limpieza de desechos);

i) el explotador de aer6dromo debe ponerse en contacto con el
departamento pertinente, el contratista de mantenimiento y el
explotador de aeronave, si procede, para facilitar las tareas
correctivas; y

) el explotador de aerédromo debe notificar a la autoridad nacional de
aviacion apropiada (dependiendo de los arreglos y requisitos
nacionales).-

1.7 El explotador de aer6dromo debe asegurarse de que, si se suspenden las
operaciones de la pista y los ATS mantienen su autoridad sobre el acceso a

| Aprobado por: Presidente de la DINAC | Resolucién N° 222 | Fecha: 08/03/2021 |




GERENCIA DE NORMAS DE AERODROMOS Y
AYUDAS TERRESTRES Version01
“PROCEDIMIENTOS PARA LOS SERVICIOS DE —
epey NAVEGACION AEREA - AERODROMOS (PANS — | Pdgina3de3
AERODROMOS)” Fecha: 08/03/2021

la pista, el acceso solo pueda concederse bajo el control positivo del ATS
conforme a las operaciones normales. Alternativamente, segun la situacién,
los ATS pueden permitir el acceso no controlado a la pista tras coordinar
con el explotador de aerdédromo. En este caso, se debe efectuar una
inspeccién completa de la pista antes de reanudar las operaciones
normales.-

1.8 Es posible que el explotador de aerédromo decida que, si la pista esta
cerrada debido a una interrupcion planificada, quede otra autoridad a cargo
del control positivo, por ejemplo, el departamento de operaciones de la
parte aeronautica, o se permita el acceso no controlado a usuarios
autorizados. Se debe acordar y documentar la coordinacion de los
permisos de acceso a la pista.-

1.9 Se considera que el acceso no controlado se refiere a una pista que ya no
se encuentra bajo el control de los ATS y a la que puede acceder el
personal debidamente autorizado.-

1.10 La lista que figura a continuacion contiene una secuencia cronoldgica de
las condiciones que se deben cumplir o aplicar si se reanudan las
operaciones en la pista tras una suspension o cierre:

a) se deben completar las tareas correctivas, por ejemplo, eliminacion
de FOD, restos de fauna silvestre, reparaciéon de la iluminacion
aerondutica en tierra, traslado de aeronaves inutilizadas;

b)  se efectla una inspeccidn de pista bajo la autorizacién de los ATS;

c) todos los vehiculos y el personal deben haber abandonado la pista y
deben informar de ello a la autoridad competente;

d) se confirma la disponibilidad de la pista a los ATS vy, si corresponde,
estos retoman el control positivo;

e) los explotadores de aerddromo deben cancelar el NOTAM (en caso
de que se haya publicado);

f) el ANSP debe promulgar la disponibilidad de la pista mediante ATIS y
radiotelefonia (si procede); y

g) se pueden reanudar las operaciones normales.-

*kkkk
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9.1
9.1.1

9.1.2

9.1.3

9.1.4

9.1.5

PARTE Il - GESTION OPERACIONAL DE
AERODROMOS - CAPITULO 9

REGIMEN DE LICENCIAS DE CONDUCTORES EN LA PARTE
AERONAUTICA Y REQUISITOS DE SEGURIDAD OPERACIONAL
PARA VEHICULOS/EQUIPOS.-

GENERALIDADES

La parte aeronautica de un aer6dromo plantea una serie de desafios para los
conductores de vehiculos y equipos que no se suele encontrar en la parte publica.
Los vehiculos que operan alrededor de aeronaves que realizan maniobras también
generan un riesgo que debe gestionar el explotador de aerédromo. Asi, se deben
implantar varias medidas formales de control para gestionar esos riesgos. Los
programas de instruccion para conductores son una de las numerosas medidas de
control que se podrian implantar y deben formar parte del sistema general de
gestién de la seguridad operacional (SMS) del aer6dromo.-

El programa de instruccion para conductores tiene por objeto establecer requisitos
y orientacion para minimizar el riesgo de accidentes y lesiones a las personas, asi
como danos a las aeronaves y la propiedad, que se deriven del uso de vehiculos
en las areas de la parte aeronautica. Ademas, los requisitos relacionados con las
licencias para las &reas de maniobras estan destinados directamente a reducir las
incursiones en la pista. En los aerédromos se producen numerosos incidentes
relacionados con los vehiculos y sus conductores, incluidos dafios a las aeronaves
e incursiones en la pista, por contacto con vehiculos.-

El programa describe lo que se puede considerar una orientacion sobre "buenas
practicas" para la instruccion de conductores de vehiculos en la parte aerondutica y
se presta especial atencidon a un marco aparte para la instruccion en radiotelefonia,
si procede. Esta orientacion debe garantizar la coherencia y un alto grado de
normalizacién cuando los conductores califiquen para obtener su licencia de
conduccion en la parte aerondutica.-

La eficacia del programa de instruccién para conductores dependera del apoyo que
reciba y la intensidad de su aplicacion por todos los interesados, incluidos el ANSP,
los proveedores de servicios de escala, los explotadores de aeronave y otros
proveedores de servicios de la parte aeronautica. Que el programa de instruccion
para conductores tenga resultados satisfactorios dependera de la cooperacion y el
cumplimiento de esos interesados.-

En la parte aerondutica, en zonas muy proximas a las aeronaves, operan
numerosos vehiculos y equipos. Por lo tanto, la inspeccién y el mantenimiento
periddicos de los vehiculos y equipos que se han de utilizar en la parte aeronautica
son importantes para reducir el riesgo de incidentes y accidentes causados por
vehiculos y equipos defectuosos.-

Nota 1.- Se considera que un vehiculo es todo medio de transporte motorizado
y autopropulsado, como un automovil, un tractor de empuje, un cargador de cinta
transportadora, un remolcador de equipaje, un camion, etc.-
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9.2
9.2.1

9.2.2

9.2.3

9.24

9.2.5

9.3
9.3.1

9.3.2

Nota 2.- Se considera que el equipo movil no es motorizado.-
OBJETIVOS

El explotador de aer6dromo debe establecer e implantara un régimen formal de
evaluacion y licencias de conduccién para todos los conductores que operen en la
parte aeronautica.-

Los explotadores de aerddromo deben establecer un sistema para emitir y revocar
licencias de conduccién en la parte aeronautica. Estas licencias tendran un periodo
de validez definido y el explotador de aer6dromo especificara las condiciones de
renovacion.-

El programa de instruccién incluird, como minimo, lo siguiente;

a) un programa genérico de instruccién para conductores de vehiculos en la
parte aeronautica que abarque la seguridad de los vehiculos y equipos
operativos que se encuentren en la parte aerondutica, tales como pistas,
calles de rodaje, plataformas, puestos de estacionamiento, caminos de la
parte aeronautica y areas adyacentes al area de movimientos;

b) instruccion adicional sobre los riesgos relativos a pistas y calles de rodaje; y

C) el uso correcto de la RTF y fraseologia normalizada para los conductores
gue deben operar en el area de maniobras.

El explotador de aer6dromo debe establecer requisitos para la inspeccién y el
mantenimiento periédicos de los vehiculos y equipos que han de operar en la parte
aeronautica.-

El explotador de aer6dromo debe establecer requisitos minimos de seguridad
operacional para el uso de vehiculos en la parte aerondutica.-

PRACTICAS OPERACIONALES

El régimen de licencias de conductores en la parte aeronautica (ADP) abarca tres
areas especificas del aerodromo. Esas areas se han identificado por separado,
reconociendo el nivel de riesgo mas elevado en:

a) los caminos y plataformas de la parte aeronautica;
b) el area de maniobras, con exclusién de las pistas; y
c) el area de maniobras, pistas incluidas.-

Nota.- La licencia de conductores en la parte aeronautica no otorga un derecho
general de entrada en las areas de la parte aeronautica para las que pueda ser
necesaria una autorizacion de acceso del personal de seguridad.-

El explotador de aer6dromo debe asegurarse de que los conductores de vehiculos
en la parte aeronautica hayan recibido la instruccion adecuada. Esto puede incluir,
segun corresponda a la funcién del conductor, conocimientos sobre:

a) la geografia del aerédromo;

b) letreros, senales y luces de aerddromo;
C) procedimientos operativos de RTF;
d) términos y frases utilizados en el control de aerdédromos, incluido el alfabeto

de deletreo de radiotelefonia de la OACI;
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e) reglamento de los servicios de transito aéreo referidos a las operaciones
terrestres;

f) reglas y procedimientos del aerédromo;
9) peligros que se pueden presentar al conducir en el &rea de movimientos;

h) procedimientos de emergencia, por ejemplo, en caso de accidente o mal
funcionamiento del vehiculo; y

i) derechos de paso.-

Nota.- Entre los peligros que se pueden presentar al conducir en el drea de
movimientos, cabe mencionar cruces de calles de rodaje, zonas de peligro en torno
de las aeronaves, personal y pasajeros que caminan a través de la plataforma.-

9.3.3 En los Apéndices 1, 2 y 3 figura el marco para un programa de instruccién para
conductores de vehiculos en la parte aeronautica, incluidos los caminos y
plataformas de la parte aeronautica, el area de maniobras y la radiotelefonia. En el
Apéndice 4 de este capitulo figuran disposiciones sobre el mantenimiento de
registros de licencias de conductores en la parte aeronautica.-

9.34 Segun la escala y complejidad del aer6dromo y los requisitos individuales para el
conductor, es posible adaptar el programa de instruccion para su aplicacién local.

9.3.5 El conductor debe ser capaz de demostrar competencia, segun corresponda, en:

a) la operacién o el uso de los dispositivos de comunicacién por radio del
vehiculo;

b) la comprension y el cumplimiento de procedimientos locales y de los ATS; y
c) la conduccion del vehiculo en el aerédromo.-

9.3.6 El conductor debe poseer una licencia de conducir autorizada por el organismo
municipal competente y toda otra licencia especifica requerida, como requisito
previo para solicitar una ADP (consultese 9.3.13 para obtener mas detalles).-

9.3.7 La licencia para caminos y plataformas de la parte aeronautica es la licencia inicial
gue se otorga a un conductor nuevo que ha aprobado un curso y una evaluacion
de instruccion locales. La licencia permite que un conductor opere en caminos y
plataformas de la parte aeronautica, lo que puede incluir cruces controlados y no
controlados de calles de rodaje. El otorgamiento de la licencia permite al titular
avanzar en su instruccién para operar en el area de maniobras, con exclusion de
las pistas.-

9.3.8 La licencia para el drea de maniobras (pistas excluidas) permite que el conductor
opere en el area de maniobras, pero no en la pista. Es requisito previo que el
candidato apruebe un curso de radiotelefonia antes de obtener esa licencia. El
titular de la licencia debe mantener la competencia en RTF durante el periodo de
validez de dicha licencia. Deben efectuar las verificaciones de competencia en RTF
personas autorizadas por el explotador de aerédromo: puede tratarse de un
proveedor de instruccion, el empleador o el propio explotador de aerédromo.-

9.3.9 La licencia para el drea de maniobras (pistas incluidas) permite que el conductor
opere en la(s) pista(s) cuando haya aprobado el curso de instruccion en RTF.-

9.3.10 Los tres programas de instruccion deben constar de dos partes principales:
aspectos tedricos/en el aula, que deben incluir el uso de presentaciones,
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9.3.11

9.3.12
9.3.12.1

9.3.12.2

9.3.13
9.3.13.1

9.3.13.2

9.3.14
9.3.14.1

9.3.14.2

mapas, diagramas, videos, folletos y listas de verificacion preparados, segun
corresponda; e instruccién préactica y familiarizacion visual en el aerédromo con
una persona que posea la instruccion adecuada. El tiempo necesario para la parte
de la instruccién practica variara en funcién de la complejidad del aer6dromo. Tras
la instruccion inicial, se debe impartir una instruccion de repaso al cabo de un plazo
acordado.-

El explotador de aerédromo debe establecer un procedimiento para la emision de
una ADP. El procedimiento debe garantizar que no se emita una licencia a menos
que la persona cumpla con las normas minimas de conduccién requeridas;
ademas, la persona debe poseer una licencia de conduccion vigente emitida por el
Estado u otras autoridades reconocidas.-

Requisitos médicos

Un procedimiento ADP debe incluir los requisitos de que un conductor comunique a
su empleador todo cambio relativo a la licencia de conducir otorgada por el
organismo municipal competente.-

El explotador de aerédromo puede exigir que se lleven a cabo ciertos controles y/o
evaluaciones médicas adicionales como parte del proceso de solicitud de ADP.
Esto debe basarse en una evaluacion local de los riesgos para la seguridad
operacional por el explotador de aerédromo y los interesados pertinentes.-

Gestion de las normas de conduccion

A pesar del valor de los procesos de los SMS, los explotadores de aer6dromo
deben implantar reglas y procedimientos de gestion del comportamiento de
conduccion del personal que participa en las operaciones de aerédromo en el
aerodromo. Esas medidas deben incluir el registro de infracciones (p. ej., por
exceso de velocidad, estacionamiento incorrecto, conduccién sin luces, carga sin
asegurar) y la implantacién y aplicacién de medidas disciplinarias como el uso de
un sistema de puntaje y/o multas y la revocacion de la licencia de conductor en la
parte aeronautica (ADP).-

Nota.- Las consecuencias por el mal comportamiento de conduccion no van en
contra de una cultura transparente de denuncia.-

El procedimiento de ADP debe incluir un periodo de validez para cada categoria de
licencia y las condiciones de renovacion. En el Apéndice 3 del presente capitulo
figuran disposiciones adicionales sobre este tema. El Apéndice 4 del presente
capitulo contiene disposiciones sobre el mantenimiento de registros de licencias de
conductores en la parte aeronautica.-

Equipos de trabajo

La mayoria de los vehiculos de la parte aeronautica son operados por conductores
con una licencia de conducir valida (automoviles, camionetas, etc.) otorgada por el
organismo municipal competente. Sin embargo, se emplean muchos vehiculos
especializados en la parte aerondautica, por ejemplo, remolcadores de aeronaves y
equipaje, equipos especializados de carga de aeronaves y equipos de servicios de
escala.-

Los reglamentos sobre equipos de trabajo de la DINAC, si procede, pueden
aplicarse a todos los equipos de trabajo, incluidos vehiculos, remolcadores,
equipos de traslado de equipaje, vehiculos de empuje, equipos de servicios de
escala y la mayoria de los demas equipos moviles de las instalaciones que se
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encuentran en un aerédromo. ElI procedimiento ADP puede incluir el
reconocimiento de un “Certificado de competencia” para vehiculos especializados,
en lugar de la licencia de conducir emitida por los organismos municipales
competentes.-

Nota.- Los “Certificados de competencia” pueden formar parte del
procedimiento ADP establecido por los explotadores de aerédromos para conducir
vehiculos especializados en caso de que una licencia del Estado no resulte
apropiada, por ejemplo, en el caso de los remolcadores de aeronaves.-

9.3.15 Requisitos para los vehiculos

El explotador de aerédromo debe elaborar y mantener requisitos especificos para
el estado y el mantenimiento de los vehiculos que operan en la parte aeronautica y
garantizar que esos requisitos estén en vigor. Esos requisitos deben incluir:

a) especificaciones para la sefalizacion de los vehiculos vy, si se utilizan de
noche o en condiciones de escasa visibilidad, para que estén iluminados con
luces indicadoras de obstaculos;

b) especificaciones para inspecciones periddicas de la seguridad de los
vehiculos; y

c) especificaciones para la rectificacion de fallas.-
*kkkk
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APENDICE 1 DEL CAPITULO 9

MARCO DE UN PROGRAMA DE INSTRUCCIC')N, PARA
CONDUCTORES DE VEHICULOS EN LA PARTE AERONAUTICA.-

El programa de instruccion para conductores de vehiculos en la parte aeronautica
es fundamental para la seguridad operacional y la eficiencia de las operaciones en
esa zona. A fin de garantizar que se respeten los procedimientos y que el nivel de
competencia de todo el personal sea apropiado, deben considerar los elementos
enumerados que figuran a continuacién para el establecimiento del programa de
instruccion para conductores de vehiculos en la parte aeronautica.-

1.1 CAMINOS Y PLATAFORMAS DE LA PARTE AERONAUTICA
111 Licencia de conductor en la parte aeronautica (ADP)
. Autoridad emisora (normalmente, el explotador de aerédromo), su validez en

cuanto al plazo, las condiciones de uso, la no transferibilidad de la titularidad
de la licencia, el control y la auditoria de la emisién de licencias.-

. Procedimientos locales en materia de cumplimiento y de infracciones de
conduccion.-
. Relacién con el sistema de licencias de conducir del Organismo Municipal
Competente.-
1.1.2 Legislacion y reglamentos nacionales
. Reglamentos gubernamentales/estatales relacionados con las licencias
generales de conduccién de vehiculos.-
. Requisitos del gobierno estatal/regional/local.-
. Requisitos/orientacién reglamentarios para conducir en la parte aeronautica.-
. Reglamentos/procedimientos de las organizaciones locales.-
113 Reglamentos y requisitos del aeré6dromo
. Reglamentos de Control de Transito Aéreo, derechos de paso de
aeronaves.-
. Reglamentos, requisitos e instrucciones locales especificos del aerédromo.-
. Métodos locales empleados para divulgar informacién general e
instrucciones a los conductores.-
. Métodos locales empleados para divulgar informacién con respecto a las
obras en curso.-
1.1.4 Topografia del aerodromo
. Geografia general del aerédromo local.-
. Senales y letreros de superficie (para vehiculos y aeronaves).-
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Limites de velocidad.-

Terminologia aeronautica utilizada, como calle de rodaje, plataforma,
caminos, cruces, etc.-

Zonas Yy restricciones de estacionamiento, lugares criticos y requisitos
locales.-

115 Responsabilidades personales

Notificacién de incidentes.-

Aptitud para conducir (normas médicas/sanitarias) en consonancia con los
requisitos nacionales.-

Suministro y uso equipo de proteccidén personal, como vestimenta de alta
visibilidad y proteccién auditiva.-

Normas generales de conduccion.-
Prohibicién de fumar en la parte aeronautica.-

Responsabilidades con respecto a los FOD vy los derrames de
combustible/aceite/ descongelante/anticongelante.-

Responsabilidad de las personas de asegurarse de que su vehiculo sea
adecuado para la tarea y se use correctamente.-

Cumplimiento de la politica sobre drogas y alcohol.-
Prohibicién de uso de teléfonos celulares mientras se conduce;

Uso de cinturones de seguridad si el vehiculo estd equipado con los
mismos.-

1.1.6 Normas de seguridad de los vehiculos

Normas convenidas sobre estado y mantenimiento en el aerédromo y/o a
nivel nacional.-

Requisitos de exhibir luces indicadoras de obstaculos y la insignia de la
compainia.-

Requisitos y contenido de las inspecciones diarias de vehiculos.-

Normas acordadas para la notificacion y rectificacion de fallas de vehiculos
de los aer6dromos y compafias.-

Requisitos locales para la emisién y exhibicién de licencias de vehiculo en la
parte aeronautica (AVP).-

1.1.7 Reglamento de transito en la parte aeronautica

Reglamento general.-
Reglamento local.-
Reglamento para operaciones en condiciones de escasa visibilidad.-

Reglamentos sobre limites de velocidad, areas prohibidas y prohibicion de
estacionamiento.-

Procedimientos de marcha atras.-
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1.1.8 Peligros y cuestiones relacionadas con la seguridad operacional

Movimientos de aeronaves.-
Cruces de calles de rodaje.-

Zonas de peligro en torno de las aeronaves.-

Succién/ingestion y chorro del motor, hélices y helicépteros.-

Reabastecimiento de aeronaves.-
FOD y derrames.-

Marcha atras de vehiculos.-

Personal y pasajeros que caminan por las plataformas.-

Pasarelas telescoOpicas y otros servicios, como la energia eléctrica fija de

tierra.-

El proceso general de servicio de escala de aeronaves.-

Procedimientos de parada de emergencia e interrupcion del suministro de

combustible de la aeronave.-

Carga peligrosa.-

Requisitos locales de remolque de vehiculos.-
Conduccién nocturna.-

Vehiculos especializados.-

Procedimientos para escasa visibilidad.-

Seguridad de la carga.-

Procedimientos de acompanamiento y sesiones informativas.-

1.1.9 Funcion de:

La autoridad de reglamentacion (GNAGA).-
Las fuerzas policiales locales.-
El explotador del aeropuerto.-

La dependencia ATS local.-

1.1.10 Procedimientos de seguridad de la aviacion

Requisitos personales (tarjetas de identificacion) y exenciones cuando

corresponda.-
Permisos de seguridad del vehiculo.-
Zonas de seguridad restringida.-

Zonas criticas de seguridad.-

1.1.11 Procedimientos en caso de emergencia

Medidas en caso de un accidente de vehiculo.-
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Medida especifica que se debe tomar en caso de que un vehiculo choque
contra una aeronave.-

Medidas en caso de incendio.-

Medidas en caso de accidente o incidente de aviacion.-
FOD.-

Procedimientos de notificacion.-

Notificacion obligatoria de incidentes.-

Numeros telefonicos locales de emergencia.-

1.1.12 Sanciones por incumplimiento

Sanciones generales.-

Sanciones locales.-

1.1.13 Instruccion practica (familiarizacion visual)

Caminos de servicio de la parte aeronautica, cruces de calle de rodaje y
restricciones durante escasa visibilidad, calles de rodaje normalizadas que
se utilizan.-

Plataformas y puestos de estacionamiento
Senales pintadas de superficie para vehiculos y aeronaves.-

Senales pintadas de superficie que delinean el limite entre plataformas y
calles de rodaje.-

Letreros, senales y luces utilizados en la calle de rodaje que indican las
pistas que se encuentran adelante.-

Zonas y restricciones de estacionamiento.-
Limites y reglamentos de velocidad.-

Peligros durante el servicio de escala y los movimientos de aeronaves.-

1.2 AREA DE MANIOBRAS - ADP

1.2.1 Servicios de transito aéreo

Funcién del control de aerédromo y su @mbito de responsabilidad.-

Funcion del control del movimiento en la superficie y su ambito de
responsabilidad.-

Procedimientos normales y de emergencia utilizados por los ATS en relacion
con las aeronaves.-

Frecuencias ATS utilizadas y puntos de transferencia/trasbordo normales
para vehiculos.-

Distintivos de llamada de los ATS, distintivos de llamadas de los vehiculos,
alfabeto fonético, fraseologia normalizada.-

Demarcacién de responsabilidades entre los ATS y el control de plataforma,
si corresponde.-
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1.2.2 Topografia del aerodromo

. Enfasis en los letreros, sefiales y luces normalizados de la OACI que se
emplean en el area de maniobras.-

. Especial énfasis en los letreros, sefiales y luces utilizados para proteger la
pista.-

. Descripcién de los equipos que se usan en las ayudas no visuales para la
navegacion, es decir, ILS.-

. Descripcién de las zonas de proteccidén relacionadas con las ayudas no
visuales para la navegacion.-

. Descripcién de las areas protegidas por ILS y su relacién con los puntos de
espera de la pista.-

. Descripcién de franja de vuelo por instrumentos/franja visual, &rea despejada
y nivelada.-

1.23 Peligros y cuestiones relacionadas con la seguridad operacional relativos a

la conduccion en el area de maniobras

. Succidn/ingestion y chorro del motor, vortice, hélices y operaciones de
helicopteros.-

. Procedimientos para el vehiculo o la radio que quedan fuera de servicio en el
area de maniobras.-

. Derechos de paso para aeronaves, aeronaves remolcadas y vehiculos de
RFFS que responden a emergencias.-

. Incursiones en la pista.-

. Procedimientos para desalojar la pista, incluso por instruccion de la ATC,

para garantizar la seguridad de las operaciones y teniendo en cuenta
factores locales pertinentes relacionados con la seguridad operacional de las
pistas y calles de rodaje, como la ubicacion de los puntos de espera de la
pista, zonas protegidas y dimensiones de las franjas de pista.-

124 Procedimientos de emergencia
. Medidas que se han de tomar si se encuentra FOD en pistas y/o calles de
rodaje.-
. Procedimientos que deben aplicar los conductores si se pierden o dudan de
Su posicion.-
. Numeros telefénicos locales de emergencia.-
1.2.5 Familiarizacion con la aeronave
. Conocimiento de los tipos de aeronave y capacidad para identificar todos los
tipos que suelen operar en el aerédromo.-
. Conocimiento de los distintivos de llamadas de los explotadores de
aeronave.-
. Conocimiento de la terminologia de aeronaves relativa a motores, fuselaje,

superficies de mando, tren de aterrizaje, luces, ventilacién, helicépteros, etc.-
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1.2.6 Instruccidn practica
. Todas las pistas (incluidos los caminos de acceso y salida), areas de espera,
calles de rodaje y plataformas.-
. Todos los letreros, senales de superficie y luces asociadas a las pistas,
posiciones de espera, operaciones de Categorias I/11/ IlI.-
. Todos los letreros, sefnales de superficie y luces asociadas a las calles de
rodaje.-
. Peligros de operar en zonas de aterrizaje, despegue o rodaje de aeronaves.-
. Identificacién de situaciones peligrosas y evaluaciébn de técnicas de
mitigacién.-
. Ayudas para la navegacion aérea, como areas protegidas por ILS, antenas,
equipos de RVR y otros equipos meteoroldgicos.-
. Conocimiento de caminos de rodaje normalizados, principalmente
destinados a aeronaves.-
. Toda convencion de nomenclatura utilizada localmente para determinados
caminos o areas.-
. Procedimiento local para desalojar pistas y calles de rodaje garantizando al
mismo tiempo la seguridad de las operaciones de aeronaves.-
1.3 RADIOTELEFONIA
1.3.1 Jerarquia de prioridad de los mensajes
. Prioridades del mensaje, comprensiéon de los mensajes de socorro, alerta,
control e informacién.-
1.3.2 Alfabeto fonético
. Pronunciacion correcta de letras, palabras y nimeros.-
. Enfasis en que los conductores empleen fraseologia normalizada similar a la
de los pilotos.-
1.3.3 Distintivos de llamadas de aeronaves, ATS y vehiculos
. Comprensién de la terminologia y las siglas utilizadas por los ATS y los
pilotos.-
. Conocimiento de los distintivos de llamadas de explotadores de aeronave
que se utilizan en el aer6dromo.-
1.3.4 Colacion de autorizaciones y de informacion relacionada con la seguridad

. Los conductores de vehiculos emplearan la colaciéon normalizada del mismo
modo que los pilotos para las instrucciones, por ejemplo, "ingresar/cruzar la
pista", y si se utilizan autorizaciones condicionales.-

Nota 1.- En el DINAC R 11 contiene disposiciones sobre la colacion de
autorizaciones y de informacion relacionada con la seguridad para conductores de
vehiculos que operan en el area de maniobras.—
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1.3.5

1.3.6

1.3.7

1.3.8

1.3.9

1.3.10

Nota 2.- Las disposiciones sobre las comunicaciones orales figuran en el
DINAC R 10 — Telecomunicaciones Aeronduticas, (las fraseologias que han de
utilizar los pilotos, el personal de ATS y otro personal de tierra figuran en los
Procedimientos para los servicios de navegacion aéreas — Gestion del transito
aéreo (PANS-ATM, Doc 4444), Capitulo 12.--

Escala de legibilidad
. Comprender el uso de la escala de legibilidad de 1 a 5.-
Procedimiento en caso de mal funcionamiento del vehiculo

. Procedimiento local para el mal funcionamiento de vehiculos en pistas o
calles de rodaje.-

. Procedimiento para indicar la falla del vehiculo al ANSP.-
Procedimiento en caso de falla de radio

. Comprensién del procedimiento local en caso de falla de radio cuando se
esta en la pista o en la calle de rodaje.-

. Comprensién de las sefales luminosas que puede emplear el ATS para
enviar instrucciones a los vehiculos.-

Técnicas de transmision

. Comprensién de los motivos por los que se debe escuchar antes de
transmitir.-

. Uso del inglés aeronautico.-

. Palabras y sonidos que deben evitarse.-

. Colocacion correcta de los micréfonos para evitar la distorsion.-

. Evitar transmisiones "cortadas".-

. Conocimiento de acentos regionales y variaciones del habla.-

. Velocidad de produccién de la fraseologia de RTF.-

Radios portatiles

. Uso correcto de las radios.-

. Rango efectivo y duracion de la bateria.-

. Efectos del apantallamiento en el aer6dromo.-

. Uso de los distintivos de llamadas correctos, ya sea en relacion con el

vehiculo o una persona.-
Requisitos legales (locales para los aerédromos emisores)

. Instrucciones locales sobre el uso de radios portétiles y micréfonos
manuales mientras se conduce un vehiculo.-

. Instrucciones locales sobre el uso de teléfonos méviles/celulares mientras se
opera en la parte aeronautica.-
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| Aprobado por: Presidente de la DINAC | Resolucién N° 222 | Fecha: 08/03/2021




GERENCIA DE NORMAS DE AERODROMOS Y
AYUDAS TERRESTRES Version01
“PROCEDIMIENTOS PARA LOS SERVICIOS DE —
NAVEGACION AEREA — AERODROMOS (PANS — | Pdgina 1 de2
AERODROMOS)” Fecha: 08/03/2021

APENDICE 2 DEL CAPITULO 9

CAMINOS Y PLATAFORMAS DE LA PARTE AERONAUTICA ADP

1.1 REQUISITOS
1.1.1 Es requisito para la emision de una ADP que el solicitante:
a) sea empleado de una organizacién autorizada para operar en el aer6dromo;
b) sea titular de una licencia de conducir vigente del Estado Paraguayo, o
autoridad extranjera equivalente, que permita al titular conducir un vehiculo
motorizado en las rutas publicas dentro de la Republica del Paraguay;
C) posea un requisito operacional para conducir un vehiculo en la parte
aeronautica;
d) esté médicamente apto para conducir conforme a las normas equivalentes
del Estado Paraguayo;
e) demuestre que posee la competencia requerida para conducir; y
f) demuestre que posee la competencia linglistica adecuada en la fraseologia
que se utiliza normalmente en las operaciones de la parte aeronautica del
aerédromo.-
1.1.2 El explotador de aer6dromo (Administracion del Aeropuerto Internacional) debe

establecer las circunstancias en que las licencias pierden validez y se deben
entregar para su cancelacion. Esas circunstancias pueden incluir:

a) cese de la finalidad para la que se emiti la licencia;
b) cambio de empleador del titular;
C) pérdida de la licencia de conducir por infracciones en virtud del reglamento
de transito vial del Estado Paraguayo;
d) toda alteracion o uso indebido de una licencia;
e) prueba de negligencia en el cumplimiento del reglamento de transito del
aerédromo; y
f) todo uso de una licencia en relacién con una infraccion aduanera o de
inmigracion.-
1.2 REQUISITOS PARA LA REVALIDACION
1.2.1 La licencia para caminos y plataformas de la parte aeronautica podra tener hasta 5

(cinco anos) de validez y se debe revalidar en el aniversario de la fecha de emisién.
Para la revalidacion, se debe demostrar la competencia del titular de la licencia, y
la Administracién del Aeropuerto Internacional deben verificar que el conductor
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todavia posea la licencia de conducir vigente emitida por el Estado, o licencia
extranjera equivalente.-

1.2.2 Deben conservarse los registros de la instruccién y las evaluaciones para la
licencia para caminos y plataformas de la parte aeronautica. Los
instructores/evaluadores externos deben asegurarse de que los registros estén
disponibles para la auditoria al explotador de aerédromo.-

1.3 APTITUDES PARA LA COMUNICACION

1.3.1 Es responsabilidad del empleador asegurarse de que el conductor sea competente
en el idioma (fraseologia) que se utiliza normalmente en las operaciones de la
parte aeronautica del aerédromo, a fin de completar la instrucciéon requerida, las
evaluaciones de competencia y las actividades designadas en el aerédromo. Esa
competencia puede incluir:

a) la capacidad de completar la instruccién/familiarizacion;

b) la capacidad de cumplir de modo satisfactorio los requisitos de comunicacién
operacional que pueden ser necesarios en los conductores de la parte
aerondutica, por ejemplo, notificar un accidente o incidente en la parte
aeronautica;

C) la capacidad de leer y comprender informacion local pertinente de seguridad
operacional, por ejemplo, informacién y signos obligatorios del aerédromo; y

d) la capacidad de comprender instrucciones verbales o notificaciones de la
policia o el personal de operaciones del aer6dromo.-
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APENDICE 3 DEL CAPITULO 9

LICENCIA PARA EL AREA DE MANIOBRAS
1.1 REQUISITOS

1.1.1 El solicitante (funcionario o servicio tercerizado) que prestan servicio en un
Aeropuerto Internacional, debe cumplir los siguientes requisitos para la emisién de
una licencia para el area de maniobras:

a) Excluida la pista:

1) conforme a la licencia para plataforma y caminos de la parte aeronautica,
y demostrar competencia en RTF (véase a continuacion, radiotelefonia); y

2) pedir acceso al &rea de maniobras.-
b) Incluida la pista:
1) conforme a lo indicado anteriormente (excluida la pista); y
2) pedir acceso a la pista.-
1.2 REQUISITOS PARA LA REVALIDACION

1.21 Los explotadores de aerédromo garantizaran que los conductores sigan teniendo
las categorias correctas de licencia para las rutas publicas antes de renovar la
ADP. Esta verificacién debe llevarse a cabo anualmente.-

a) Excluida la pista:
1) duracién: hasta cinco afos;y

2) revalidacion: se debe mantener la competencia. Esto se puede
confirmar/evaluar mediante un plan de mantenimiento de competencias o
una instruccién de repaso pero, en cualquier caso, se deben incluir
evaluaciones apropiadas.-

b) Incluida la pista:
1) duracién: hasta tres anos;y

2) revalidacién: se debe mantener la competencia. Esto se puede
confirmar/evaluar mediante un plan de mantenimiento de competencias o
una instruccién de repaso pero, en cualquier caso, se deben incluir
evaluaciones apropiadas.-

1.3 MANTENIMIENTO DE LA COMPETENCIA

1.3.1 El explotador de aerédromo debe establecer un sistema que garantice que los
conductores mantengan la competencia en los reglamentos, deberes vy
procedimientos relativos a la conduccién en las zonas donde estan autorizados a
conducir. El explotador de aerédromo puede delegar esas funciones en instructores
de conduccién, operadores de vehiculos u otros terceros, pero en esas
circunstancias, debe realizar auditorias periddicas para evaluar la eficacia de la
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instruccion y evaluacion de los conductores y la evaluacion y el mantenimiento de
registros de la competencia de los conductores. Esa competencia es adicional al
mantenimiento continuo de la competencia para operar el vehiculo/equipo.-

1.3.2 Entre los ejemplos de los aspectos que se han de evaluar, cabe mencionar:

a) procedimientos de empuje;

b) remolque (en la plataforma y en el area de maniobras);
C) acceso a la pista;

d) radiotelefonia;

e) topografia del aerodromo;

f) conduccion general en la parte aeronautica;

9) verificacion del vehiculo; y
h) debates de escritorio.-
1.4 RADIOTELEFONIA

1.41 El movimiento de vehiculos en el area de maniobras normalmente esta sujeto a la
autorizacién de los servicios de transito aéreo (ATS). Segun la complejidad del
aerédromo, los ATS pueden operar en una variedad de frecuencias de radio. En
general, en estos casos, el controlador del aerédromo de superficie sera
responsable de todos los vehiculos que operan en las calles de rodaje, de todos los
vehiculos que deseen entrar en la(s) pista(s) o cruzarla(s). Es esencial que todos
los vehiculos que deban estar bajo control positivo en el area de maniobras estén
equipados con los dispositivos de comunicacién de radio apropiados sintonizados
en las frecuencias correspondientes y con banderolas.-

1.4.2 Todos los conductores de vehiculos que operan en las areas de maniobras
poseeran un nivel apropiado de competencia con respecto al uso de la fraseologia
de RTF.-

1.4.3 El explotador de aer6dromo debe establecer un sistema de asignacion de

distintivos de llamadas RTF para que empleen los vehiculos, de modo de minimizar
la posibilidad de confusion entre vehiculos y aeronaves. Esto reviste particular
importancia en los aerédromos en que la frecuencia RTF utilizada por los vehiculos
es la misma que la de las aeronaves o cuando la frecuencia RTF que emplean los
vehiculos se retransmite en la frecuencia RTF utilizada por las aeronaves.-

144 Se daran a conocer al ANSP todos los distintivos de llamadas de radio que se usan
en el aerédromo, se utilicen o no para comunicarse con los ATS.-
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APENDICE 4 DEL CAPITULO 9

REGISTROS DE LICENCIAS DE CONDUCTORES EN LA PARTE

AERONAUTICA
1. MANTENIMIENTO DE REGISTROS
1.1 Se debe proporcionar un medio adecuado para el almacenamiento seguro de la

informacioén relacionada con las ADP. La informacion deberia incluir:
a) numero de identificacion;

b) nombre;

c
d

€) nombre de la organizacién de instruccién;

)
) fecha de nacimiento;

) empleador;

)

f) nombre del instructor;

g) fecha de finalizacion de la instruccion;

h) fecha de validacion;

i) resultados de la evaluacion;

j) fecha de revalidacion;

k) avisos de infraccién;

) tipo de licencia;

m) antecedentes de conduccion (accidentes/incidentes);
n) verificaciones de licencias por el Estado;

0) todo registro médico requerido; y

p) copias de auto declaraciones de aptitud o declaraciones aprobadas por un
profesional de salud ocupacional.-

1.2 La informacion descrita anteriormente se puede mantener en cualquier formato
adecuado y debe estar disponible para auditorias y/o inspecciones de los
Inspectores de Aerdédromos dependientes de la Gerencia de Normas de
Aerédromos y Ayudas Terrestres.-
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